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Wenige erkannten so friih die Propaganda als wahre Natur der Autobahn. Sie zogen die
Konsequenzen und sabotierten die erste Erdffnungsfeier der ersten Reichsautobahn. Viele
Mitglieder des internationalen sozialistischen Kampfbundes wurden spdter ermordet. Sie waren
zu wenige und ihr Motto hatte keinen Erfolg: schafft Einheit gegen den Faschismus. Ihnen ist
dieses Buch gewidmet. Ihr Scheitern sei uns Mahnung, ihr Mut Ermunterung!
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Das Auto wider die Vernunft - Vorrede zur Methode

Trotz Flugscham und Anti-Kohle-Bewegung ist von Autoscham im Autoland Nummer
Eins wenig zu spiiren. Sicherlich ist die Autoindustrie in Deutschland ein Bollwerk, und
sicherlich gibt es viele andere dringende Fragen der Zeit. Aber die Ungleichzeitigkeit
von breiter Faszination einerseits und so wenig wissenschaftlicher Kritik andererseits
ist doch frappierend.

Dabei eroffnet erst eine Erkenntnis dieser Zusammenhinge die Moglichkeit, den
Fetisch von Autobahn und Auto wirksam zu kritisieren. Ein erster Schritt ist das Einge-
stindnis des Suchtcharakters des Geschwindigkeitsrausches. Gudrun Brockhaus wies
nach, dass allein das Versprechen auf diesen Rausch geeignet war, um die Reichsau-
tobahn so populir werden zu lassen. Klaus Gietinger kam unabhingig davon fiir die
Gegenwart zum selben Schluss: Geschwindigkeit ist eine Droge.

Sheller berichtet von SUV und »Trucks« in den USA, die extra so umgebaut wer-
den, dass sie dunkle Rauchschwaden ausstofden. Die Kohlewalzen (Coal Roller) sind ei-
ne Geste aggressiver Ignoranz gegen Umweltschutz und Mitmenschen. Sie »verkérpern
Klassen-Ressentiments, rassistische Uberlegenheit, militirische Macht und globale Un-
gleichheit.« Sie sind »rassifizierter, weifler Ethno-Nationalismus auf Ridern«.

Diese Attribute haben noch einen kiirzeren Namen und Verweis auf die historische
Epoche: Faschismus. Dieser liege weit in der Vergangenheit und sei passé, wie die 6f-
fentliche Meinung hofft. Doch das SUV und die Ideologie der Anti-Okologie sind wie
die neue Rechte aus den USA nach Europa gekommen. Wie Andreas Knie feststellte,
war der deutsche »Automobilismus« von Beginn an »toxisch«. Er spricht daher von ei-
nem »gefrorenen Diskurs«. Nun, da dieser schneller auftaut als der Permafrost, ist ein
Blick in die Geschichte von Auto und Autobahn hilfreich, um die Gegenwart besser zu
verstehen.

Vieles ist in anderen Lindern dhnlich. Und doch gibt es etwas sehr Deutsches am
Auto. In seiner sichtbaren Form ist das die Autobahn ohne Tempolimit. In der weni-
ger sichtbaren Form ist es eine besondere deutsche Ideologie, die sich um Autos und
Autobahn rankt. Was wie heute wie ein »Naturzustand« wirkt hat eine Entstehungsge-
schichte, iiber die gerne geschwiegen wird, weil darin zu viele Hakenkreuze vorkom-
men. Von sich aus ist eine Strafle, um von A nach B zu fahren zunichst eine recht
triviale Angelegenheit. Doch zur Autobahn gehort ihre symbolische Bedeutung. Oh-
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ne diese erschien sie vielen Erstnutzer*innen recht 6de. Die nicht-deutschen Berichte
vom Erlebnis der Reichsautobahn aus dem Jahr 1946 kennen keinen Mythos und kei-
ne Faszination. Stephen Spender, ein englischer Dichter, schrieb, sie mache »aus jeder
Landschaft ein riesiges breites Band grauer Eintdnigkeit.« Die Reporterin Kay Boyle
empfand »ungeheure Monotonie«, Trostlosigkeit und Stumpfsinn. Und Grigorij Weiss
fand das Fahren aufihr schlichtweg langweilig." Lag es daran, dass die Militirfahrzeuge
wegen vieler Schiden vorsichtig fahren mussten? Oder ist ein Genuss einer Autobahn
tatsichlich ein spezifisch deutscher?

Ich gehe von der These aus, dass unsere Gegenwart die Vergangenheit als Sediment
enthilt. Das soll heifien, unsere Lust und Unlust ist historisch geformt, persénlichste
Vorlieben sind Resultate historischer Ereignisse. Wire dieser Zusammenhang vollstin-
dig und alternativlos, dann diirfte es keine Bewegung gegen Auto und Autobahn geben,
und ich wiirde mein neues Auto spazieren fahren und mich iber neue Parkplitze freu-
en. Stattdessen schreibe ich, wissentlich Teil einer Minderheit von Deutschen, ein Buch
gegen den Autofetisch. In jiingeren Jahren habe ich den mir als junger Mann zugewie-
sen Platz fraglos eingenommen und war Teil vom automobilen Konsens und obendrein
auch noch begeisterter Motorradfahrer. Gliicklicherweise reichte das Geld nicht fiir eine
schnellere Maschine. Das Im-Stau-Stehen im Auto fand ich ohnehin nervtotend. Einen
grof3en Teil meines mannlich-pubertiren Stolzes aufs Motorrad nahm mir das Lied der
Band Radiohead »High and Dryx, das sich iiber das minnliche Motorradfahren lustig
macht. Insofern gilt mein Dank auch Tom York, ohne den mich vielleicht der Geschwin-
digkeitstod ereilt hitte. Viele weitere Abzweigungen, Zufille und Entscheidungen ha-
ben mich vom automobilen Normalwahnsinn immer weiter entfremdet, aber ich kenne
ihn sehr gut und schreibe hier als »Ex-Motorist«.

Es gibt schon zu viele Filme, Biicher, Ausstellungen, Computerspiele und Lehrpli-
ne, die davor zuriickschrecken, das Auto in Bausch und Bogen zu verdammen. Dafiir
wire noch nicht einmal die Entdeckung der Klimakatastrophe notig gewesen. Selbiges
gilt fur den deutschen Nationalismus und seine Verwandtschaft, den Patriotismus und
Standortnationalismus. Um nicht in den Chor der Abwiegler*innen und Leisetreter*in-
nen einzustimmen, habe ich mich im Zweifel immer gegen jede Rechtfertigung von
Nation und Auto entschieden. Meine Kritik mag manchen zu hart erscheinen. Sie ist
jedoch nie essentialistisch im Sinne von »Minner sind eben so und so« oder »Deutsch-
land ist eben so«. Auch wo ich zu Ergebnissen komme, die vollig gegen den Zeitgeist
stehen, habe ich versucht, alles rational und nachverfolgbar zu begriinden, wohl wis-
send, dass die Verteidiger des Zeitgeistes, namentlich die fanatischen Auto-Minner,
sich diese Miihe nicht machen. Wer einen daraus resultierenden Schluss falsch findet,
ist eingeladen die ihm zugrunde liegenden Primissen und die zitierte Literatur zu prii-
fen.

In der schwachen messianischen Hoffnung, wie Walther Benjamin sie nannte, dass
sich das Los der Menschen und mit ihr das der Tiere und Pflanzen doch noch verbessern
lasst, habe ich dieses Buch geschrieben. Wenig, das ich am Ende vorschlage, ist »real-
politisch« machbar. Realpolitisch machbar, im Sinne von allgegenwirtigem »Konsens«
und »Realismus« wie Jaque Rancier meint, ist nur das absolut Irrationale: ein Okozid

1 Alle zitiert nach Doffmann, S. 40.
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(= Zerstdrung von einzelnen Okosystemen und schlieflich des gesamten Okosystems
Erde).

Das hat einiges mit den Bewegungsgesetzen des Kapitals zu tun. Die von Marx
aufgestellte einfache Formel G-W-G' (Geld — Ware — mehr Geld) beschreibt immer
noch den abstrakten Mechanismen hinter den wechselhaften Formen. Der Kapitalismus
braucht endloses Wachstum. Daraus folgt notwendig eine bestindige Beschleunigung
dieser Welt in allen Lebensbereichen. Dies bringt, wie Paul Virilio meint, zwar eine um-
fassende Ideologie der permanenten Beschleunigung hervor und einen dazu passenden
Menschentyp. Jedoch ist der Urheber nicht eine unabinderliche Natur des Menschen
sondern eben das von Europier*innen weltweit etablierte System des Kapitalismus.
Lange bevor Auto und Okozid bekannt wurden, ahnte Karl Marx ihr erscheinen und
dies ist ohne jede Einschrinkung aktuell:

»In der Entwicklung der Produktivkrifte tritt eine Stufe ein, auf welcher Produktions-
krafte und Verkehrsmittel hervorgerufen werden, welche unter den bestehenden Ver-
héltnissen nur Unheil anrichten, welche keine Produktionskrafte mehr sind, sondern
Destruktionskrafte.«

Mimi Sheller hat eine ganze Liste vorgelegt, was zu einer Welt umfassender Mobili-
titsgerechtigkeit gehoren sollte.> Weder auf diese erfreuliche Visionen noch auf das

2 Shellers Forderungen: Niemand darfjemand anders schadigen, niemand darf durch Drohung von
Cewalt an Mobilitat gehindert werden, niemand darf wegen des Geschlechts, der Hautfarbe usw.
benachteiligt sein in 6ffentlichen Raumen; Polizeikontrollen diirfen niemanden aufgrund dufle-
rer Gruppenmerkmale in der Mobilitat einschranken; universelles Design soll allen (auch einge-
schrankten Personen) dffentliche Mobilitit zuganglich machen; Kinder, Altere und Schwangere
sollen besonders geschiitzt werden; Freiziigigkeit soll jedem*r offenstehen und niemand darf oh-
ne Prozess und Rechtsschutz eingesperrt oder festgehalten werden; 6ffentliche Transportmittel
sollen niemanden willkiirlich ausschliefRen; Stidte sollten die historischen Privilegien des Autos
aufheben und im Cegenteil, nicht automobile-Mobilitat bevorzugen und eine allgemeine erreich-
bare Minimalmobilitit garantieren; komplette-Strafien-Politiken sollen garantieren dass keine
Strafle nur von einer Mobilitat (wie Autos) dominiert wird; Stiadte sollten o6ffentliche Platze und
Raume erhalten und nicht weiter so entwickeln dass manche Gruppen systematisch bevorzugt
werden auf Kosten anderer; die neue Mobilitat sollte keine soziale Gruppe einseitig benachteili-
gen und jede Gruppe sollte mitentscheiden konnen; 6ffentlicher Transport, Kommunikation und
Information sollen offen und 6ffentlich finanziert sein statt exklusiv und verschlossen; Informa-
tionstechnologien die im Katastrophenfall helfen, sollen allen offen stehen (kein digital divide!);
offentlich finanziertes Wissen muss mit open source Standard publiziert werden; private Konzer-
ne sollten keinen Zugriff auf private Daten haben (z.B. durch sharing-Angebote); offshore banking
sollte streng reguliert werden; Freiziigigkeit in aus dem Territorium heraus in dem jemand gebo-
ren wurde; ein Recht auf Flucht und Asyl; die Verteilung der Bewegungsfreiheit tiber Grenzen soll-
te nicht an Kategorien wie Hautfarbe, Geschlecht, Nationalitit usw. gebunden sein; niemand darf
ohne Cerichtsverfahren abgeschoben werden; Tourismus darf keine Almenden schadigen und die
dort Lebenden nicht beeintrachtigen und keine Verschmutzung verursachen (Wasser und Miill);
Klimaflichtlinge sollen das Recht haben sich anderswo niederzulassen vor Allem in Lindern mit
historischen Klimaschulden (am Rest der Welt); Mobilitits- und Klimagerechtigkeit: der Mobili-
tatsgewinn an einer Stelle der Welt darf nicht zu Lasten an anderer Stelle gehen (Lithium und
Olabbau zum Beispiel); Industrien und Linder mit Klimaschulden sollen im Sinne von reparativer
Cerechtigkeit Geld zahlen an vom Klimawandel am meisten Geschadigte; Staatssubventionen sol-
len aus fossilen Industrien in erneuerbare Energien umgeleitet werden; der Schutz von globalen
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Lithium-Elektro-Auto als weitere Scheinlésung gehe ich im Detail ein. Was mich inter-
essiert ist die alltigliche Ideologie hinter dem Auto, warum sie so stark ist und warum
gerade in Deutschland?

Was ich nicht anbiete sind eine technische Kritik und technische Vorschlige fir die-
ses oder jenes Regime, das Mobilitit mit elektrischen Sharing-Angeboten unterstiitzt.
Dazu gibt es bereits viel Literatur und sehr gute aktuelle Vorschlige. Zudem halte ich die
Elektromobilitit in ihrer jetzigen Form fiir ein riesiges Feigenblatt, dhnlich der »grii-
nen Braunkohle« und dem »griinen Fliegen«, um damit einfach so weiterzumachen wie
bisher.

Was dieses Buch anbietet ist ein sich historisch vortastendes Fragen, warum vie-
le Autos so sehr begehren, dass sie lieber ihren Kindern und Enkeln einen ruinierten
Planeten hinterlassen wollen, als Kleinigkeiten wie Rasen und SUV aufzugeben.

Der Weg zur Frage, wo all die Begeisterung fiir das Auto herkommt, und warum
es so stark in Staat, Nation und Alltag eingebunden ist, fihrt unweigerlich zu Hitler.
Die nichsten Fragen sind: Wo kam er her, wieso gerade die Deutschen, wieso gerade
das 20. Jahrhundert? Dies erzwingt ein Offnen des Horizontes, um ganz Westeuropa
in den Blick zu nehmen und nicht nur Deutschland. Statt 1933 mit der ersten richtigen
Autobahn beginne ich 20 Jahre vorher bei den ersten Triumen vom Rausch in der neuen
Maschine namens Automobil. So ist das Buch ein Nachdenken iiber die Urspriinge des
»absolut Bosen«, wie Susan Neiman es jiingst nannte, geworden. Es war durchaus nicht
mein Ziel, noch mehr iiber die Nazis und Deutschland zu schreiben oder selbst noch
mehr dariiber nachzudenken. Wie die meisten Deutschen war ich der Meinung, erstens:
schon alles zu wissen und zweitens: nun wirklich genug dariiber reflektiert zu haben.
Ich wollte den europiischen Faschismus nicht zum zentralen Thema machen, er hat
sich selbst als des Pudels Kern gezeigt und es wire gelogen, ihn wegzulassen, so wie oft
das Hakenkreuz auf den silbernen Rennwagen der 1930er Jahre wegretuschiert wird.

Im griindlichen Studium der Geschichte verliert der Autowahn seine Natiirlichkeit.
Mit einer psychoanalytischen Betrachtung wird erklirbar, warum viele Manner und
auch manche Frauen »Benzin im Blut« haben. Indem das Gewordensein unserer Welt
dem alltiglichen Blick entzogen wird, wird es erst als veranderlich erkennbar. Im Riick-
blick werden die Verluste und Verletzungen wieder sichtbar, die wir meist nur als ferne
Melancholie und Unbehagen in der Kultur spiiren.

In der Hoffnung, etwas zur Entlarvung der Liigen beizutragen, habe ich drei Jahre
an diesem Buch gearbeitet. Bibliotheken, Cafés, WGs und Biiros waren meine tem-
poriren Refugien. Feministische Kritiker*innen in Wissenschaft, Politgruppen und im
Freund *innenkreis halfen mir, zu akzeptieren, dass die Erkenntnisse itber meinen For-
schungsgegenstand mich selbst als deutschen, weiflen (cis) Mann, als durchschnittli-
ches Kind einer gewdhnlichen Familie, geprigt und mitschuldig geworden in einem
grausamen und verbrecherischen 20. Jahrhundert, mit einschlief3t.

Almenden steht (iber jedem Recht auf Freihandel oder jedem privaten Besitztitel (Wasser, Fliis-
se, Ozeane, Ozeanboden, Berge, Atmosphire, Arktis und Antarktis); alle Staaten sollen Teil von
Welt-Foren sein, in denen Co2-Budgets genehmigt und kontrolliert werden und private Konzerne
wiren ebenfalls verantwortlich, dies einzuhalten. In: Mimi Sheller, 2018, S.173f. Ubersetzung aus
dem Englischen hier und im Folgenden vom Autor.
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Ein kleines Kind an der Hand, beim Uberqueren einer Strafe, an der niemand fiir
uns anhilt, meinen Vater im Rollstuhl an zugeparkten Fuflwegen vorbeischiebend, fith-
le ich mal Wut und mal Trauer tiber diese unfreundliche Auto-Welt. Ich denke, wer das
noch fithlen kann, wird es nachempfinden kénnen. Meine Lichtblicke aus der Vergan-
genheit waren Menschen und Institutionen wie Graf Pidoll, der ISK und die Schwei-
zer*innen in Graubiinden. Das Buch ist im Geiste der Wissenschaft sine ira et studio
verfasst. Dennoch halte ich die Trauer fiir so wichtig und angemessen wie den niichter-
nen Gedanken. Der Zorn iiber die Ungerechtigkeit und Unfreundlichkeit der Welt sollte
uns nie abhandenkommen. Wer angesichts des Zustands der Welt niichtern, neutral
und fithllos bleibt, sollte therapeutische Hilfe aufsuchen.

Wer wissenschaftliche Erbauung sucht, wird hier enttiuscht werden. Die Suche
nach der Wahrheit fillt nicht zusammen mit der Macht, einer Gewissheit von besseren
Zeiten oder technologischen Wundermitteln. Wer bereit ist, sich ohne diese Zusatz-
versprechen auf die Suche nach der Wahrheit einzulassen, vielleicht sogar die Begeis-
terung furs Auto, fiirs Rasen, fiir die Autobahn, die Nation und den deutschen Mann
zumindest in Frage zu stellen, und eine Freude am Denken hat, wird dies hier finden.

Gendersternchen

Der Text verwendet eine differenzierte Ausweisung der gemeinten Geschlechter. Wo
alle Geschlechter gemeint sind, wird ein Sternchen eingefiigt, wo es explizit z.B. »Bus-
fahrer« heifdt, sind wirklich nur Mianner gemeint, was oft der Fall ist.

FuBnoten

Der Text hat viele und teils lange Fufinoten. Wer schneller lesen méchte, lisst sie einfach
links liegen. Wer stutzt oder nicht jedes Mal im Internet nachschauen machte, sollte
sie aufsuchen.
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Einleitung

Autos bringen uns um. Innerhalb von 10
Jahren miissen wir sie abschaffen! George
Monbiot im Guardian 2019

»Warum sollte der Mensch irgendwohin
rasen? [..] Die Maschinen werden den Men-
schen neue Unterdriickung bringen. Sie
schiiren nur den Neid und den Wetteifer.«
Fiktives Gesprich des Jakobiners Philippe Lebon
und des Biirgers Francois Barré, 1799 in Paris, llja
Ehrenburg, Das Leben der Autos, 1930

Die Naturwissenschaften sind sich einig tiber die Notwendigkeit einer sehr raschen
und sehr radikalen Dekarbonisierung unseres gesamten Lebensstils. Naomi Klein be-
merkte, dass die schlechte Botschaft fiir die Notwendigkeit eines solchen Wandels in
die Epoche des Post-Sozialismus fiel, die das dafiir nétige utopische Denken verlernt
hat. Wir kénnen uns in Hollywood-Filmen, Romanen und Computerspielen eher den
Untergang der Welt als das Ende des Kapitalismus vorstellen. Abhilfe schafft eine De-
kolonialisierung der Imagination, wozu dieses Buch einen Beitrag leisten will.

Nicht nur sollte der Dannerdder Wald stehen bleiben und die A49 gestrichen werden
— keine Autobahn und Autostrafie sollte mehr neu gebaut werden, die begonnenen Bau-
stellen miissen abgebrochen und zuriickgebaut werden. Wo sich die Klimakatastrophe
bemerkbar macht und Fluten, wie im Sommer 2021, Autobahnen zerstéren, sollten die-
se nicht rekonstruiert werden, sondern gleich zur normalen Land- oder Bundesstraf3e
herabgestuft werden. Fiir eine weitgehende Dekarbonisierung muss das Autobahnnetz
ohnehin weitgehend zuriickgebaut werden. Das ist wahrscheinlich nirgendwo auf der

1 Ceorge Monbiot: Cars are killing us. Within 10 years, we must phase them out 2019, https://www
.theguardian.com/commentisfree/2019/mar/o7/cars-killing-us-driving-environment-phase-out
vom 26.06.2021. (Alle Ubersetzungen aus dem Englishen hier und im folgenden sind vom Autor.)

2 Malik Verlag Berlin 1930, S. 16ff.
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Deutschland als Autobahn

Welt so schwierig wie in Deutschland, der Heimat von Autobahn und Mercedes Benz,
Liigen-Software und Volkswagen.

Die Erfindung des Autos war ein Fehler. Die Erfindung von Autobahn und auto-
gerechter Stadt waren weitere Missgeschicke. Wie friedlich und erholsam kénnten die
Stadte der Welt heute sein, wiren sie nicht brutal umgebaut worden, damit Automas-
sen hindurchrollen kénnen? Wie viel gliicklicher wiren Kinder und Erwachsene, die ihre
Jugend spielend und ihr Alter sitzend an sicheren, ruhigen Strafien verbrichten? Wie
viel gesiinder wire die Luft und ruhiger der Schlaf ohne jene zwei deutschen Erfindun-
gen? Und wie viele hitten ihre Liebsten noch bei sich im Leben, ohne die gefihrlichste
Maschine in Friedenszeiten!

Die Generation ab den 1980er Jahren riickwirts kann sich noch an eine Welt mit sehr
wenigen Autos erinnern. Die spiter Geborenen kennen aus eigener Erinnerung nur die
von Autos dominierte Welt. Was macht sie so attraktiv? Und wie kann sie doch tiber-
wunden werden? Natiirlich liegt George Monbiot richtig, aus klimatologischer Sicht
ist das Auto bis 2029 abzuschaffen. Und zu ihrem 100. Geburtstag hitte 2021 keine
Autobahn GmbH des Bundes, sondern eine Autobahn-Riickbau-Gesellschaft gegriindet
werden sollen.

Es gibt viele Biicher, die die Alternativen aufzeigen und den Weg einer umfassenden
Verkehrswende aufzeigen, zuletzt von Sabine Leidig und dem BUND.

Antriebswende oder Verkehrswende

Klaus Gietinger resiimierte: »Selbst radikale Gegner des Kapitalismus wie die franzdsi-
sche situationistische Internationale oder die deutsche Rote Armee Fraktion begriifiten
das Auto grundsitzlich. Falsch war héchstens der Exzess oder der Betrug am Volk.«?

Das immerhin hat sich geandert. Mindestens 14 Nationen haben Pline fiir den Aus-
stieg aus dem Verbrennungsmotor bis 2030: Dinemark, Island, Irland, Israel, die Nie-
derlande, Schweden und Slowenien. Norwegen will schon 2025 méglichst keine Ver-
brennungsmotoren mehr auf den Straflen haben und Frankreich ab 2040 keine neuen
mehr zulassen.* Oslo will alle Autos in wenigen Jahren aus der Stadt hinauswerfen und
hat angefangen, Strafien von Parkplitzen zu befreien. Das Auto soll zur Ausnahme wer-
den.

2021 haben viele Stidte das alte Tempolimit der 1920er Jahre von 30 km/h erneut
eingefiihrt: Paris, Toulouse, Grenoble, Nantes, Madrid, Barcelona, Briissel. Die Pariser
Biirgermeisterin Hidalgo hat erst eines, dann beide Ufer der Seine und nun immer
weitere Straflen fiir den Autoverkehr vollstindig gesperrt und den Fulginger*innen
und Radfahrer*innen zuriickgegeben. 2021 wurde Tempo 50 km/h auf der gesamten
Ring-Autobahn eingefiihrt!®

3 Klaus Gietinger: Totalschaden. Das Autohasserbuch, Frankfurt a.M.: Westend Verlag 2015.

4 Wikipedia: Phase-out of fossil fuel vehicles 2021, 26.06.2021.

5 The Guardianvom13.06.2017:»Oslo’s car ban sounded simple enough. Then the backlash began«, h
ttps://www.theguardian.com/cities/2017/jun/13/oslo-ban-cars-backlash-parking vom 26.06.2021.

6 Deutsche Welle vom 05.04.2017: »The Seine river banks in Paris now car free, https://www.dw.co
m/en/the-seine-river-banks-in-paris-now-car-free/a-38300589 vom 26.06.2021.
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Einleitung

Amsterdam und Kopenhagen sind seit Jahrzehnten Vorbilder fir den Vorrang von
Fahrridern und Fufiginger*innen und die Zuriickdringung des Autos.

Ein Grund fiir das Zuriickbleiben Deutschlands hinter der Mobilititswende in den
Stadten und Nationen ist der Fetisch um Auto und Autobahn. Auch vermeintliche Vor-
zeigestidte wie Freiburg i.Br. schrecken davor zuriick, dem Auto den Raum entschieden
zu nehmen, um einen echten Systemwechsel zu bewirken. Diesem Pfad der Koexistenz
folgt auch Berlin, wo zwar einige neue Radwege entstehen, aber zugleich die Auto-
bahn 100 gebaut wird.” Wie eine Legislaturperiode gezeigt hat, ist dieses Konzept ge-
scheitert, das System Auto kann nicht »ein bisschen« besiegt werden. In vielen Stidten
werden jedoch immer noch neue Autostrafien gebaut, mit der Begriindung, sie kénn-
ten Stau, Lirm und Luftverschmutzung vermindern. Dabei hat sich in Jahrzehnten ein
Naturgesetz bestitigt: Wer Strafden sit, wird Verkehr ernten. Und natiirlich wird Geld
und Platz verbraucht, der dann fir anderes nicht mehr verfiigbar ist. Das kalifornische
Transportministerium kam 2014 zu der seltenen Einsicht, dass noch mehr Motorways
das Stauproblem weder in Los Angeles noch anderswo beenden werden.®

Der allgemeinen Offentlichkeit will es scheinen, der Ausbau der Auto-Infrastruktur
wiirde aus Vernunft gegeniiber der Klimapolitik nicht ernsthaft weiterbetrieben, und
einzelne Straflenbauten seien Ausnahmen und »Liickenschliisse«, wie der ADAC schon
zuvorkommend soufflierte: »Mit dem Neubau in Deutschland ist es im Grofien und
Ganzen vorbei, nur noch ein paar Liickenschliisse hier und da.«® Das ist gelogen. Ginge
es nach dem ADAC und dem geltenden Plan, wiirde das Netz bis 2030 um 6,5 Prozent
wachsen (850 km). Wenn Autobahn-ahnliche Bundesstrafie mitgezihlt werden, sind es
sogar 8,1 Prozent (siehe Tabelle 1 am Ende des Kapitels).

Im Gegensatz zur Kohle- und Atomkraft sind selbst die Zukunftspline noch nicht
so weit, dass ein Autoausstieg geplant wire. Bis heute wichst die Zahl der Autos, ihre
Grofie, ihr Gewicht, ihre Motorstirke, ihr Co2 Ausstof$ und ihr Flichenverbrauch.

Die Volksabstimmung fir eine autofreie Berliner Innenstadt will bis 2030 private
Autos aus dem S-Bahn-Ring verbannen, egal ob elektrisch oder nicht.”® Solche kon-
sequenten Forderungen hatte die griine Partei in ihrem ersten Programm, 1982, wo
ein genereller Baustopp von Autostraflen ohne Wenn-und-Aber gefordert wurde, eben-
so wie ein zuldssiger Hochstbenzinverbrauch fiir Neuwagen und das Tempolimit auf

7 Beteuert wird vom Senat, dass aktuell an der Spree Schluss sei, doch um den Ring zu schlieRen,
miissten die nichsten Etappen durch Friedrichshain und Lichtenberg fiihren, wofir bereits die
Plane bereit liegen. Die AfD fordert den Weiterbau durch das rot-wahlende Pankow bis zur west-
lichen A100. Hunderte Wohnungen wiirden durch Abriss verloren gehen, tausende ungesund und
unertraglich werden.

Aktionsbiindnis A100 stoppen!: Karte: A100-Planung 17. Bauabschnitt Treptow-Friedrichshain-
Lichtenberg vom 26.06.2021.

8 California Department of Transportation (Caltrans): SSTI Assessment and Recommendations. Sta-
te Smart Transportation Initiative 2014, https://www.calbike.org/wp-content/uploads/2018/08/SS
TI_Independent_Caltrans_Review_1.28.14.pdf vom 30.06.2021. (Auf der Caltrans-Seite war der Be-
richt 2021 nicht mehr zu finden.).

9 ADAC (Hg.): »Wir miissen schneller werden.« Autobahn-Chef Stephan Krenz im Interview 2020, h
ttps://www.adac.de/verkehr/interview-autobahn-chef/vom 26.06.2021.

10 Initiative Volksentscheid Berlin autofrei: eine autofreie Berliner Innenstadt — wie geht das?
2020-21, https://volksentscheid-berlin-autofrei.de/wie.php?lang=de vom 26.06.2021.
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Deutschland als Autobahn

Autobahnen. Zu alldem kam es bekanntlich nicht. Ungebremst werden heute neue Au-
tobahnen geplant und gebaut, ohne und mit den Griinen in der Regierung: die A 1 in
der Eifel (26 km), das A 3 Autobahnkreuz Oberhausen, die A 20 bei Bad Segeberg (200
km Neubau), die A 26 in Hamburg, die A 39 von Liineburg nach Wolfsburg (105 km), die
A 44 von Kassel nach Eisenach (70 km), die A 46 von Hemer nach Neheim (19 km), die
A 52 im Ruhrgebiet, die A 98 Rheinfelden-Tiengen (31 km), die A 100 in Ost-Berlin, die
A 14 noérdlich von Magdeburg (155 km), die A 49 bei GieRen (42 km), die A 143 bei Halle
(13 km), die A 553 in Kéln und die Fehmarnbeltquerung (18 km). Dazu kommen noch 5
neue Bundesstraflen (B10, 15n, 261, 239, 388n), von denen knapp 200 km Neubau mit 4
Spuren praktisch Autobahnen sind."

Alles zusammengenommen sind bis 2030 1050 km neue nur-Auto-Strafien in Bau
oder Planung. Das ist keine Abschwichung des Bautempos, sondern seine ungebremste
Fortsetzung seit ungefihr 1960. Da Autos in Deutschland fiir rund ein Fiinftel des Coz-
Ausstofies verantwortlich sind, ist das nicht weniger als ein Klimaverbrechen.

Noch 2017 resiimierten Haas und Miiller: »Fakt ist: Im Gegensatz zu anderen de-
struktiven Technologien wie Atom- und Kohlekraft gibt es hierzulande keine dynami-
sche soziale Bewegung gegen die (fossilistische) Automobilitit.«'* Seit 2020 formiert
sich die Bewegung fiir Klimagerechtigkeit gegen das Auto: Sand-im-Getriebe, ATTAC,
Ende Gelinde, Gegenstrom Berlin, Ortsgruppen von Fridays for Future und Extinction
Rebellion haben den »Danni« unterstiitzt, 2019 und 2021 die Automesse IAA in Frank-
furt und Miinchen blockiert und 2021 die Baustelle der A-100 besetzt. Dazu kommen
die Initiativen fiir eine Verkehrswende in den Stidten, die sich im Biindnis Mobilitits-
wende-Jetzt zusammengetan haben.

Das sind 6kologische Kimpfe in der Hohle des Lowen. Volkswagen ist gleichauf mit
Toyota der grofite Autokonzern der Welt und alleine fiir 1 Prozent der gesamten Treib-
hausgase verantwortlich. Zusammen mit Daimler und BMW beherrschen drei deutsche
Konzerne den Automarkt weltweit. Sie manipulieren mit ihrer Lobbygruppe Cars21 die
EU-Klimaziele, und sie sind fiir tausende Tote durch Feinstaub verantwortlich. Dazu
kommen unnétige Todesopfer durch gefihrliches Design der Autos und ihre Ubermo-
torisierung.” Sand im Getriebe spricht deshalb von einer »kriminellen Branche«, und
Tadzio Miiller von der »kriminellen deutschen Autoindustrie«, die ihre Profite iiber die
Gesundheit von Millionen Menschen und das Klima stellt.* Eine Google-Suche zu Ma-

1 Road Raging Zine: Road Raging. Der Kampf gegen die Zerstérung unserer Lebensgrundlagen, Wal-
der, Acker, C)kosysteme, Hauser und Dorfer, Osnabriick 2020, https://roadraging.blackblogs.org/d
ownloads/vom 26.06.2021, S. 29-35.

12 Tobias Haas und Tadzio Miller: »Die Strafe ist voll deutschem Dreck. Doch wer den
sozial-6kologischen Wandel will, muss sich mit der Autoindustrie in Deutschland anle-
gen.«. Teil 2 unserer Reihe »Mythos Klimaretter Deutschland«, in: neues deutschland vom
05.11.2017, https://www.nd-aktuell.de/artikel/1069063.klimaschutz-die-strasse-ist-voll-deutsche
m-dreck.html?sstr=tadzio|m %C3 %BCller vom 26.06.2021.

13 SUV und andere Autos treffen selbst Erwachsene am Kopf oder an der Brust statt an den Beinen,
wie kleinere Autos und das vorherrschende Design in den 1990er Jahren. Auch damit wird der Tod
von tausenden Fuganger*innen in Kauf genommen.

14 Sand im Cetriebe: Pressemitteilung am 22. Juli 2019. Biindnis »Sand im Cetriebe« kiindigt Aktion
zivilen Ungehorsams wahrend der IAA in Frankfurt an. »Wir bringen die Verkehrsrevolution selbst
auf die Strafle!« 2019. Tadzio Miller: »Das Marchen vom griinen Kapitalismus. Die Massenpro-
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Einleitung

fia und Auto bringt hunderte Treffer zu Diebstahl und Tacho-Manipulation, aber die
wirkliche »Auto-Mafia« trigt Anzug und plant ganz kithl und rational mit dem Tod der
Vielen, die sich keine Villa mit frischer Luft weit jenseits der Auto-Massen leisten kon-
nen.” Die Autoindustrie ist fiir ca. zehn Tote in Deutschland, fiir 62 in der EU und 1600
weltweit verantwortlich, jeden Tag.’® Dazu kommt eine ungefihr dreimal so hohe Zahl
an Toten durch Luftverschmutzung.” Dem wird oft entgegengehalten, dass die Luft-
verschmutzung »nur« deren Lebenszeit verkiirzt hitte und sie nicht auf der Stelle tot
umfallen. Aber was macht ein Auto, das eine*n Fuginger*in totfihrt, anderes, als ihre
Lebenszeit zu verkiirzen?

Auto oder Leben

In Deutschland sind PKW und LKW heute fiir rund 20 Prozent aller Emissionen verant-
wortlich, 2010 waren es noch 17,4 Prozent (145 Millionen Tonnen).'® Osterreichs Autos
sind fiir ein Drittel der nationalen Emissionen verantwortlich und in den USA ist der
gesamte Transportsektor sogar der grofite Emittent.”

Allen Verlautbarungen vom Klimaschutz zum Trotz steigen die Zahlen der Autos
selbst in Westeuropa immer noch stark an.*® Wenn dieses Wachstum sich in der Ge-
schwindigkeit fortsetzte, wiren 2030 ganze zweieinhalb Milliarden Autos auf der Er-
de.? Bei relativer Konstanz der anderen Coz-Emittenten wire das Auto in zehn Jahren
fiir ein Drittel oder sogar die Hilfte des Co2-AusstofRes verantwortlich.

duktion von Tesla-Autos wird die Klimakrise nicht verhindern kénnen, meint Tadzio Miller, in:
neues deutschland vom 27.02.2020, https://www.nd-aktuell.de/artikel/1133559.heisse-zeiten-n-d
ie-klimakolumne-das-maerchen-vom-gruenen-kapitalismus.html vom 26.06.2021.

15 Zur Auto-Mafia siehe Andreas Herholz: »Kartellrechtswidrige Absprachen. Die Auto-Mafiax, in:
Schweriner Volkszeitung vom 24.07.2017, https://www.svz.de/deutschland-welt/wirtschaft/die-a
uto-mafia-id17390056.html vom 26.06.2021.

16 K. Gietinger: Totalschaden. Wikipedia (Hg.): Verkehrstod. Deutschland 2021, https://de.wikip
edia.org/w/index.php?title=Verkehrstod&oldid=212662769 vom 26.06.2021. European Transport
Safety Council: Ranking EU Progress on Road Safety. 14th Road Safety Performance Index Report
2020.

17 Wikipedia: Verkehrstod.

18 1990 waren es 14,8 %, 2000 19,8 % und 2010 17,5 % (145,4 Millionen t nur Autos), dazu kamen 8
Million t Flugzeug, Schiff und Bahn), Umweltbundesamt, Daten zum Verkehr, Dessau und Berlin
2012, S. 44 sowie flr 2016: Verkehrsclub Deutschland VCD 2016 (?), https://www.vcd.org/themen/
klimafreundliche-mobilitaet.

19 Das waren 1,9 Milliarden Tonnen CO2 2016, wiahrend es im Energiesektor nur 1,8 Milliarden wa-
ren. Yale Environment360 (Hg.): Transportation Replaces Power in U.S. as Top Source of CO2 Emis-
sions 2017, https://e360.yale.edu/digest/transportation-replaces-power-in-u-s-as-top-source-of-
co2-emissions vom 26.06.2021.

20 International Energy Agency: Global Energy & COz2 Status Report. The latest trends in energy and
emissions in 2017 2018, https://www.iea.org/reports/global-energy-co2-status-report-2017 vom
26.06.2021.

21 Der Passagierverkehr wiirde 2030 50 gegeniiber 2015 steigen, der Frachtverkehr um 70 %. Sustain-
able Mobility for All (suma4all): Global Mobility Report 2017. Tracking Sector Performance 2017, ht
tps://www.sum4all.org/publications/global-mobility-report-2017 vom 26.06.2021, S.10.
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Deutschland als Autobahn

Leitbild von Verwaltung und Regierung ist die Erwartung einer weiteren Zunahme
von PKW und LKW, sowohl der Zahl als auch der gefahrenen Kilometer nach. Euphe-
mistisch wird das als »Wirtschaftswachstum« verkauft. Dabei steht aufder Frage, dass
eine okologisch und dsthetisch lebenswerte Welt keine zweieinhalb Milliarden Autos
aushalten kann. Ebenso hilt der Planet nicht die Produktion dieser Zahl von Elektro-
autos aus. Woher sollten Lithium, Koltan, Nickel und die seltenen Erden kommen? Ab-
gesehen von der ungeklirten Frage, ob derart riesige Vorkommen fiir so viele Batterien
tiberhaupt irgendwo existieren, sollten doch auch die Menschen in diesen Lindern ge-
fragt werden, ob sie sie liefern wollen. Das Land mit den wahrscheinlich grofiten Lithi-
umvorkommen wollte nicht weiter zum Rohstofflieferant degradiert sein. Der bolivia-
nische Prisident Evo Morales entschied nach Protesten im Oktober 2019, das Lithium
nicht weiter unverarbeitet zu exportieren und den ganzen Sektor zu verstaatlichen.
Der »Lithiumputsch« von Polizei und Militar lief nur einen Monat auf sich warten. Die
Putschregierung versprach zu privatisieren und preiswert zu liefern. Ein Jahr spiter
verlor der zeitweise reichste Mann der Welt und wahrscheinlich grofdte Lithiumkiu-
fer, Elon Musk, in einer Diskussion auf Twitter angesichts der Vorwiirfe, er und Tesla
steckten hinter dem Putsch, die Geduld und blaffte ganz in Trumpscher Manier zuriick:
»Wir putschen weg, wen immer wir wollen! Komm klar damit.«** Obwohl die USA und
die EU die Putschregierung als demokratisch beschénigten, gewann Luis Arce fiir den
»Movimiento al Socialismo« (Bewegung zum Sozialismus) die Wahl im Oktober 2020.
Der erste Lithiumputsch ist damit gescheitert.

In den ganz altmodischen Begriffen folgt daraus nichts anderes, als dass eine fir
den globalen Norden preiswerte Massenproduktion von Elektroautos ohne Neo-Impe-
rialismus nicht zu haben ist. Wie viele Militir- und Polizeidiktaturen wiren nétig fir
eine solche Antriebswende ohne Verkehrswende? Denn das sind die zwei Paradigmen,
die zur Auswahl stehen. Die Antriebswende will alles so lassen, wie es ist, nur eben mit
Elektromotor. Die Verkehrswende strebt hingegen ein ganz anderes Mobilititssystem
an, jenseits des Modells ein-Auto-je-Haushalt-fiir-fast-alle-Wege. Abgekiirzt heifdt das
auch motorisierter Individualverkehr (MIV).? Der allererste und naheliegendste Schritt
ist vielleicht in Deutschland der schwerste: Ab sofort kein Geld mehr in den exklusiven
»Safe Space« dieses Systems zu investieren, die Nur-Autostrafie.

Spatenstich fiir's E-Auto?

Zum Spatenstich kamen an einem kalten Dezembertag 2019 nicht nur die ibliche Po-
litprominenz eingeflogen, sondern auch eine Gegendemonstration von Fridays for Fu-
ture, Extinction Rebellion und einer Biirgerinitiative. Das war fiir einige ungewohnt.
Bis dahin konnten solche Zeremonien ungestért ablaufen. Der Ministerprasident des

22 Elon Musk: »We coup whoever we want! Deal with it.« am 25.07.2020 auf Twitter, spater von ihm
geloscht. Vgl. Federico Fiillgraf: »Elon Musk, Bolivien und das Lithium-Puzzle in der Atacama-Wiis-
te, in: amerika21 vom 16.08.2020, https://www.amerika21.de/analyse/242254/elon-musk-bolivie
n-putsch vom 26.06.2021.

23 Frederic Rudolph/Thorsten Koska/Clemens Schneider: Verkehrswende fir Deutschland. Der Weg
zu CO2-freier Mobilitét bis 2035 2017, https://www.greenpeace.de/presse/publikationen/verkehr
swende-fuer-deutschland vom 26.06.2021.
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Einleitung

Landes Sachsen-Anhalt suchte das Gesprich und letztlich die Zustimmung der sehr
jungen Leute dort, denn er wollte sich scheinbar nicht vorwerfen lassen, deren Zukunft
per Okozid zu zerstéren.”* Im Gegenteil: »Wir wollen doch aber nicht mehr mit Ver-
brennern fahren. Wir wollen doch alle versuchen, uns 6kologisch zu bewegen. [..] Ich
bin oft in Potsdam und bin mit Schellnhuber sehr gut befreundet. Und wir wissen auch,
was politisch machbar ist.«*

Wir ahnen, was »politisch machbar« ist: nichts. Und als Feigenblatt hatte auch
Haseloff das E-Auto gefunden, abgesehen von »zehntausenden von Arbeitsplitzen«.?®
Schauen wir also noch einmal auf diese Wundertechnologie in letzter Minute. Selbst
wenn Musk fiir seine Teslas putscht »whoever he likes«, kommt er aktuell kaum tber
eine Produktionsleistung von einer halben bis eine Millionen Autos jihrlich.?” Die fiir
2030 prognostizierten 2500 Millionen Autos elektrisch zu bauen, hiefRe folglich 2500 bis
5000 Jahre zu bauen. Bis dahin wire zumindest die Wasserknappheit im brandenbur-
gischen Griinheide keine Einschrinkung mehr, denn Musks E-Auto-Fabrik wiirde dann
wohl direkt in der Ostsee stehen. Wirtschaftswissenschaflter*innen wiirden nun etwas
von Effizienzsteigerung, Lernkurve und Skalen-Effekt entgegnen. Das ist schon und
gut, aber es lisst sich ja leicht ausrechnen: Wenn Tesla sich nun von einer Million auf
zehn Millionen jahrlich verzehnfacht, wiren es immer noch 250 Jahre. Den grofitmog-
lichen Wachstumsoptimismus vertritt wie gewohnt die Internationale Energieagentur
IEA. Demnach kénne der Bestand der Lithiumautos bei gréfitmoglicher staatlicher For-
derung auf 230 Millionen bis zum Jahr 2030 erhéht werden. Das wiren bei nur 1,9 Mil-
liarden insgesamt erwarteten Autos 12 % der weltweiten Flotte. Das wahrscheinliche
Szenario erwartet immerhin noch 145 Millionen bis 2030, oder 7 % der Flotte.

Es wiirde also bei konstantem Wachstum dieser Geschwindigkeit 13 Jahrzehnte dau-
ern bis die knapp zwei Milliarden Autos der Welt elektrisch fahren. Das Ziel wire im
Jahr 2150 erreicht. Im »optimistischen« Szenario wire es schon im Jahr 2100 soweit.*

Ob alles Lithium, Kupfer, Mangan und Bauxit der Erde iberhaupt ausreichen witrde
ist eine offene Frage und in der Tat deutet selbst die IEA Zweifel an. Ob etwas vom
»Lithiumdreieck«, dem Norden Portugals oder dem Kongo tibrig bliebe weif} die IEA
nicht. Die Linder werden in ihrem Bericht nicht einmal namentlich erwahnt. Ein »Nao«
und »No« zum Bergbau ist in diesem Wachstumsoptimismus nicht vorgesehen. Eine
1,5 oder selbst zwei Grad Welt ist mit der Formel »ein E-Auto fir jeden Verbrenner«
unerreichbar. Die umfassende Mobilititswende der Antriebswende zu opfern, heifit,
das Klima aufzugeben und sich das ganze griin zu ligen.

24  Okozid = wissentliche und deshalb kriminelle Zerstérung der 6kologischen Lebensgrundlagen fiir
Menschen, Pflanzen und Tiere.

25  Protokoll von ck. und eines Mitstreiters in der Demo am 02.12.2019 gegen den Baubeginn der
Autobahn 143 bei Halle an der Saale.

26  Haseloff meinte, die 13 km Autobahn wiirden mithelfen, »viele zehntausende Arbeitsplitze« zu
ersetzten, die durch den Kohleausstieg wegfallen wiirden. Beide Aussagen sind unhaltbarer Un-
sinn.

27  Muskim BBC-Interview, in: F. Fitllgraf: Elon Musk, Bolivien und das Lithium-Puzzle in der Atacama-
Wiiste.

28 Internationale Energieagentur, Global electric vehicle outlook 2021, IEA 2021.
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Deutschland als Autobahn

Der Aufwand an Energie fiir Bergbau, den Bau der Auto-Fabriken sowie den Bau der
Autos und deren Betrieb miisste vollstindig aus erneuerbaren Quellen kommen. Auch
das ist nicht der Fall. Weiterhin wiirde der giftige Abrieb von zehn Milliarden Reifen
weiterhin an erster Stelle der Plastikpartikel in den Ozeanen stehen und als Feinstaub
die Luft verschmutzen. Schliefilich wire auch der Lirm von E-Autos nicht viel geringer,
weil dieser mehr durch die Reifen als durch den Motor entsteht. Und die seit einigen
Jahren in Europa und Nordamerika wieder steigenden Zahlen der getéteten Fufdgin-
ger*innen und Radfahrer*innen wiirde nicht sinken*

Es ist daher richtig, dem Elektroauto einen 6kologischen Rucksack zu attestieren,
der die Sparsamkeit beim Fahren aufhebt.*® So ist ein E-Auto im gesamten Produkt-
Lebenszyklus so umweltschidlich wie ein kleiner oder mittlerer Diesel, nur dass der
(wahrnehmbare) Schmutz riumlich weiter entfernt ist als beim Verbrenner.*

Die Alternative bleibt daher der elektrische, motorisierte 6ffentliche Verkehr (MOV).
Natiirlich sollte er erginzt werden um Sharing-Angebote. Fiir diese wenigen wiirde das
Lithium moglicherweise reichen, obwohl synthetisches Erdgas oder Wasserstoff aus
erneuerbaren Energien umweltfreundlicher sind.

Es ist viel leichter, die Kohle- und Atomkraftwerke abzuschalten, als das System-
Auto, denn kaum eine Technologie beriihrt so viele Bereiche des Lebens, weshalb So-
zialwissenschaftler*innen vom Automobilismus sprechen. Um den Automobilismus zu
tiberwinden, ist vieles nétig, und die schénen Pop-Up-Radwege und autofreien Stadt-
quartiere sind ein guter Anfang und im Kleinen machbar. Aber es fithrt kein Weg daran
vorbei, den Stier auch bei den Hérnern zu packen. An der Autobahn zeigt sich die Wahr-
heit der Mobilititspolitik. Selbst die konsequentesten der grofien Umwelt-Organisatio-
nen, Robin Wood und Greenpeace, vermieden das Thema Autobahn-Baustopp bisher.**
Das muss sich dringend dndern und dieses Buch soll einen Beitrag dazu leisten und
Antworten anbieten auf die Fragen:

Warum ist es so schwer, das so verniinftige Tempolimit einzufithren? Wie kann der
Komplex aus Minnlichkeit und Auto aufgelést werden? Warum ist das Auto scheinbar
unberithrbar? Und wieso ist diese Technologie iiberhaupt so deutsch?*?

Dieses Buch sollte eine kurze Abhandlung iiber die Geschichte der Autobahn wer-
den und ist schlieflich eine Geschichte Deutschlands und Westeuropas in den letzten
110 Jahren geworden. Das scheinbar triviale Thema entpuppte sich als héchst vertrackt.
Zum Thema Mainnlichkeit kam schnell Hitler hinzu, dann der italienische Futurismus

29  G. Monbiot: Cars are killing us. Within 10 years, we must phase them out.

30  Christoph Buchal/Hans-Dieter Karl/Hans-Werner Sinn: Kohlemotoren, Windmotoren und Diesel-
motoren: Was zeigt die CO2-Bilanz? 2019, https://www.ifo.de/DocDL/sd-2019-08-sinn-karl-bucha
|-motoren-2019-04-25.pdf vom 26.06.2021.

31 Ulrich Brand/Heinz Hogelsberger/Nora Krenmayr/Danyal Maneka/Melanie Pichler/Enrico Schi-
cketanz/Markus Wissen: Abschied vom Auto? Fir einen sozial-6kologischen Umbau der 6sterrei-
chischen Autoindustrie 2020, https://con-labour.at/wp-content/uploads/2020/11/Brosch %C3 %B
Cre-Abschied-vom-Auto.pdf vom 30.06.2021.

32 F Rudolph/T. Koska/C. Schneider: Verkehrswende fiir Deutschland.

33 Georg Seefllen spiirt viele alltidgliche Nazi-Kontinuitaten auf, aber nicht die Autobahn. Die steht
dafiir im Namen seines (leider nicht offen zuganglichen) Blogs: Das schénste an Deutschland ist
die Autobahn. Vgl. www.seesslen-blog.de.
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und die beiden Republiken der Nachkriegszeit. Daher ist dies eine Einladung, einen
Blick auf das lange 20. Jahrhundert zu werfen, durch die Brille der Kritik an der Auto-
bahn.

Mit der Kombination verschiedener sozialwissenschaftlicher Disziplinen hoffe ich,
einen allgemein-verstindlichen Uberblick anzubieten und eine Synthese zu entwickeln,
die die vielen einzelnen Punkte sinnvoll verbindet. Die Autobahn verstehe ich als sys-
temrelevantes Symbol fiir das System Auto, als Lock-In-Effekt des Autos. Dieser rote
Faden wird durch die Kapitel fithren, die sich oft weit in anderen Themen bewegen. Die
meisten davon konnen noch detaillierter in einzelnen Studien nachgelesen werden. Ei-
ne gewisse Neuheit fiir den Stand der Wissenschaft hoffe ich anbieten zu konnen in den
Kapiteln zum Holocaust, zum Vergleich beider Nachkriegsrepubliken und zur Rolle von
Auto und Autobahn in der deutschen Wiedervereinigung. Die Forschungen zu den The-
men Minnlichkeit, Staatlichkeit und Auto stehen bisher noch sehr nebeneinander und
ich versuche, sie besser miteinander zu verbinden.

Die Reichsautobahn im 21. Jahrhundert

Autobahn, das klingt fiir viele furchtbar langweilig, unpolitisch, unwichtig. Vielleicht
darum, weil im kollektiven Bewusstsein ein heimliches Wissen noch vorhanden ist iiber
den Spruch, den jede*r im Westdeutschland der 1970er und 1980er Jahre gehort hat:
Aber Hitler hat auch die Autobahn gebaut.** Wer hat schon Lust, damit noch einmal
anzufangen? Sind wir nicht alle froh, dass aufler hautengen Jeans, Sneakern, Mikro-
Pony, Rennridern, Schnauzbart und digitalen Armbanduhren so manches in den 1980cer
Jahren zuriickgeblieben ist?

Die ehemalige Sprecherin der Tagesschau, Eva Herman, war ein deutliches Indiz
dafiir, dass der Retro-Trend die Reichsautobahn nicht ausgelassen hat. In der Kerner
Talkshow hat sie die Miitter- und Familienpolitik des Dritten Reiches verteidigt. Der
Geduldsfaden Kerners riss aber trotz vieler Gelegenheiten an anderer Stelle endgiiltig.
Herman fithrte ihr letztes Argument ins Feld: »aber es sind auch Autobahnen damals
gebaut worden und wir fahren heute drauf.«<** Hermans Rauswurf wurde mithilfe der
Bild »Zeitung« zu einem Skandal und der grofRartige Historiker Wolfgang Wippermann,
der als eine Art Anklager im Publikum saf}, musste sich gegen heftige Attacken mit einer
kleinen Broschiire mit dem vielsagenden Titel »Auf der Autobahn zum Mutterkreuz«
verteidigen.

Das war im Jahr 2007 und man mag es auf die Nachkriegsgeneration von Herman
beschrinken. Doch die untergriindige Faszination fiir das Dritte Reich steckt in Au-
to und Autobahn und hat lingst die Generationenschranke iibersprungen. Von dieser
Hoffnung, es witrde sich mit der Zeit geben, miissen wir uns verabschieden. Im Jahr
2019 avancierte eine Facebookgruppe gegen Greta Thunberg und Fridays for Future zur
wahrscheinlich grofiten Gruppe in deutscher Sprache. »Fridays for Hubraum« hért sich
spafdig an und mag so gemeint gewesen sein, wurde jedoch tatsichlich schnell zu einem

34  Inmeinereigenen Umfrage haben das bisher alle Westdeutschen der Generation bestatigt. Siehe
auch G. Brockhaus: Schauder und Idylle.
35  Talkshow Johannes B. Kerner, ZDF, 09.10.2007.
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Sammelbecken fiir Frauen und Umweltschutz hassende Minner, die den Klimawandel
leugnen.*

Den Hohepunkt der Hasswelle diirfte vorerst die Tempolimitdebatte 2019 in der be-
ginnenden Pandemie gebildet haben. Manche Minner fithlten sich scheinbar in ithrem
Wesenskern getroffen. Doch wieso? Wieso rief der Alpenverein zur Bergsteigpause auf,
um die Notaufnahmen zu entlasten, wihrend ein sofortiges Tempolimit nicht im Min-
desten erwogen wurde? Feminist*innen wie Margarete Stockowski fassten die Debatte
unter dem Label der toxischen Minnlichkeit zusammen. Und vieles schien ganz natiir-
lich zusammenzugehéren. Ich werde im Folgenden eine historische Lesart anbieten,
die uns zur Entstehung des automobilen Maskulinismus fithren wird.

Viele Fachbiicher und Artikel werde ich in allgemein verstindlicher Sprache zu-
sammenfassen. Was nicht allgemein geldufig ist, wird in Fulnoten erliutert werden.
Dieses Buch kann so einmal mit und einmal ohne Fufinoten in zwei verschiedenen
Tempi gelesen werden. Es baut auf zwei Primissen des Soziologen Norbert Elias auf:
Es sind menschliche Bediirfnisse und Triume, die neue Technologien hervorbringen,
und unsere Gegenwart ist auch in den persoénlichsten Regungen noch sedimentierte
Geschichte.””

Aufbau des Buches

Das dritte Kapitel beginnt bei den Anfingen des Autowahns, dem italienischen Futuris-
mus. Das Kapitel erklart diese Kunststromung und ihr enges Verhiltnis zum Auto, zum
Flugzeug und zum frithen italienischen Faschismus schon vor dem ersten Weltkrieg.

Das vierte Kapitel bleibt in Italien und zeichnet den Weg von Pamphleten und Ma-
nifesten zur ersten ideologisch motivierten staatlichen Automobil-Politik nach.

Das fiinfte Kapitel legt die Grundlagen fiir die kommenden mit einer Skizze des
Verhiltnisses von Moderne und Faschismus. Es setzt seine italienische und deutsche
Form ins Verhaltnis und natiirlich die Rolle von Auto und Autostrafle darin. Es wird
insbesondere vorgeschlagen, zwischen allgemeiner und spezifisch faschistischer oder
»Deutscher Moderne« zu unterscheiden.

Das sechste Kapitel geht der nicht ganz trivialen Frage nach, wer eigentlich diese
lastigen Nazis bezahlt hat, ihren Wahlkampf, ihre tausenden von LKWs, Autos und die
teuren Mercedes, in denen Hitler sich so gerne fotografieren lieR. Wir sehen, dass die
Auto-Industrie und allgemeiner, die »fossile« Industrie (also Erddl, Kohle und chemi-
sche Industrie) einen groflen Anteil hatte als Wahlkampfhelfer Hitlers. Fir das Ritsel,
warum gerade die Autobahn das erste wirtschaftspolitische Versprechen wurde, wird
eine Antwort angeboten.

Das siebte Kapitel geht der These der Autobahnforschung nach, dass die Deutschen
mit Autos, Autorennen und der Autobahn zum NS verfithrt wurden. Die These wird

36  Facebook Gruppe: Fridays For Hubraum, https://www.facebook.com/groups/FridaysforHubraum/
vom 26.06.2021.

37  Norbert Elias fasste es zusammen als Konvergenz von Soziogenese und Psychogenese. Vgl. ders.:
Uber den ProzeR der Zivilisation. Soziogenetische und psychogenetische Untersuchungen, Basel:
Haus zum Falken 1939.
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widerlegt und stattdessen wird eine weniger rosige aber stichhaltigere Erklirung an-
geboten, sowohl fiir das Mitmachen als auch fir die Rolle der Autobahn.

Das achte Kapitel schlief3t inhaltlich eng an das siebte an und breitet die Kernthese
aus, warum gerade Hitler so viele Autobahnen bauen lief2. Ausfiihrlich werden die Ri-
tuale und massenmedialen Inszenierungen beschrieben, in deren Zentrum eine neue
Form der Miannlichkeit stand. Es wird gezeigt, dass die Autobahn der perfekte Ort war,
um insbesondere die Arbeiter, die vorher die Rote Front gewahlt hatten, als letzte ge-
sellschaftliche Gruppe doch noch fiir den »Nationalsozialismus« zu gewinnen.

Das neunte Kapitel widmet sich dem traurigen aber unvermeidlichen Holocaust,
der viel mehr mit der Autobahn und dem Strafienbau zu tun hat, als die Ingenieu-
re und die vielen Lobredner*innen wissen woll(t)en. Es wird ein aktueller Stand der
Forschung prasentiert zur Vernichtung durch Arbeit im Strafienbau und eine Liste der
noch existierenden und beteiligten Baufirmen.

Das zehnte Kapitel geht in Kiirze der Frage nach, ob die Autobahn nur der Kriegs-
vorbereitung gedient habe, wie es oft heifdt, oder ob sie nicht vielmehr das Ziinglein an
der Waage war fiir den sowjetischen Sieg.

Kapitel elf schlieft an Kapitel sieben an und hat zunichst wenig mit dem Stralen-
bau zu tun. Es soll vielmehr iiber die Versuche zur Entnazifizierung in beiden Republi-
ken (DDR und BRD) aufkliren, und die These des folgenden Kapitels untermauern.

Im zwolften Kapitel wird mittels der Psychoanalyse und zeitgendssischer Sozialstu-
dien gezeigt, wie der Automobilismus ein Mittel war, um die unterdriickte Anhinger-
schaft zum »Nationalsozialismus« doch weiterhin in der Nachkriegszeit ausleben zu
konnen.

Das 13. Kapitel widmet sich der bis heute in ihrem Autobahnprogramm sehr wenig
beachteten DDR und fragt nach einigen Griinden fiir ihr Scheitern. Es kommt zu dem
Schluss, dass der Erfolg im Auto- und Autobahnbau der Republik mehr geschadet als
genutzt hat.

Das 14. Kapitel widmet sich der Zeit des »Postsozialismus«, also der Zeit ab 1990 in
Ostdeutschland mit einem Ausblick auch nach Osteuropa. Es wird gezeigt, dass es zu
einer Re-Patriarchalisierung der krisenhaften Gesellschaften kam und Auto und Auto-
bahn darin eine wichtige stabilisierende Rolle hatten. Ferner wird diskutiert, warum
sowohl Deutschland als auch Europa in der Begeisterung einerseits und zunehmender
Ablehnung des Autobahnbaus andererseits bis heute in Ost und West gespalten ist. Ein
grofRer Teil des Kapitels gilt der Forschungsliicke zur ostdeutschen und allgemeinen
post-sozialistischen Mentalitit.

Das 15. Kapitel handelt von »Fridays for Hubraum« als Indiz fiir das Auftauen ei-
nes bis dahin »gefrorenen Diskurses« und dessen Beitrag zur so genannten toxischen
Mainnlichkeit.

Kapitel 16 reflektiert, wieso Autobahnbau und SUVs bei der neuen Rechten weltweit
so beliebt sind und wie sich darin eine Sehnsucht nach einer Riickkehr in die Vergan-
genheit ausdriickt.

Das 17. Kapitel schliefdt mit einigen erfreulichen Ausblicken und einer philosophi-
schen Diskussion mit Friedrich Nietzsche und Agnes Heller. Das letzte Kapitel verortet
den Automobilismus historisch und gegenwirtig in dem umfassenden Konzept des eu-
ro-zentrischen Fossilismus von Andreas Malm und dem Zetkin-Kollektiv.
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Tabelle 1: Bau der Autobahn 19212021

Zeitraum® Zubaujeweilsin Gesamtin
Kilometern Kilometern

1915—21 8 (Avus) 8

1928 —32% - 8

1933-36 1000 1000 (ohne Avus)

193638 2000 3000

1938 —40%° 796 3796

1941—45% 59+ 3855

Stand 8. Mai 1945 (Baustopp 1945—1955)

Ausland (AT, CSSR, | SBZ WBZ (westalliierte | WBZ und SBZ Cesamt1945%
PL, UdSSR) (sowjetische Besatzungszone) zusammen

Besatzungszone)
390 1378 21284 3506 3855

DDR BRD
Zeitraum Zubau gesamt Zubau gesamt
1949 1378 2128
1950—60 o ca500% 2628
1960—70 o ca1500% 4128
1970—80 437 (1983 fertig) ca 30004 7128

38  DieZahlen und die Zeitabschnitte sind teilweise nicht harmonisch zueinander. Das liegt am wech-

selnden Status einiger Strafen sowie dem Durcheinander im Zuge des Zweiten Weltkriegs.

39  Die kurze Autostrafie von nach Kdln nach Bonn war eine nur-Autostrafle mit zwei je sehr breiten
Spuren. Uberholen war méglich, aber die Spuren waren ihrerseits nicht getrennt. Sie war noch

keine Autobahn, auch wenn es oft behauptet wird.

40 Aus den anderen Zahlen errechnet. Die Avus wurde kurz vor dem Krieg dem allgemeinen Netz

eingegliedert, ohne weitere Nutzungs-Gebiithren.

41 Ausden anderen Zahlen errechnet.

42 Der Wert ist zu niedrig, um auf 3896 km zum Kriegsende zu kommen.

43 Ohne Zerstoérungen zu bericksichtigen, jedoch mit den 20 km Bonn-KéIn, obwohl erst 1958 wieder

zur Autobahn erklart.

44 Winfried Wolf: Eisenbahn und Autowahn. Personen- und Glitertransport auf Schiene und Strafie:
Geschichte, Bilanz, Perspektiven, Hamburg: Rasch und Rohring 1992, S.163.

45  Ebd., S.164.
46  Ebd.
47  Ebd.
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1980—-90 ca1694 8822

1955—90 437 6694

1990 1815 8822

3.10.1990 Gesamt: 10.637 km

1990 —2020 1272 (Osten)*® 1091 (Westen)*® Zusammen: 2.363
2020 Cesamt ~13.000

2030 (geplant) Gesamt ~13.850 (~14050 mit autobahnmifigen Bundesstrafien)

48  Addiert sind hier alle Bauprojekte des Programms »Verkehrsprojekte deutsche Einheit«, ausge-
fiihrt von der GmbH der Lander und des Bundes DEGES. Beriicksichtigt sind jeweils die gesamten
Streckenldngen, auch wenn sie teils in der alten BRD liegen, weil sie die alte Grenze iiberqueren.

49  Errechnet aus den iibrigen Zahlen.
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Der Futurismus - Automobil und neue Mannlichkeit

»Bei den Italienern ist der Rausch des Ge-
schwindigkeits-Korpers total und fihrt direkt
vom Sport zum Krieg: so die >Bomberpoesie«
Mussolinis, die Begeisterung der Futuristen
und vor allem Marinettis...« Paul Virilio, Vitesse
et Politique, 1979

»Haben Sie auf dem Boulevard des Italiens
das echte Automobil gesehen?«

»Vier Automobile!«

»EIf Automobile!«

»Eine Automobilausstellung!«

»Das ist buchstiblich das Ende der Welt!«
»Nein, das ist das >Fin de siecled« [lja Ehren-
burg, das Leben der Autos, 1930

Die Wurzeln des deutschen »Nationalsozialismus« lassen sich weit zuriickverfolgen bis
in den pseudo-wissenschaftlichen Rassismus des 19. Jahrhunderts und seinen Vorliu-
fer, den britischen Malthusianismus.” Eine spite Entwicklungsstufe bildete der frithe
Faschismus in Italien und Frankreich vor dem ersten Weltkrieg. Noch bevor er jedoch

1 Paul Virilio, ins Deutsche (ibersetzt von Ulrich Raulff: Fahren, fahren, fahren (im Original: Vitesse
et Politique), Berlin: Merve-Verl. 1978, S.15.

2 Anna Bergmann: Klimakatastrophen, Pest und Massensterben in Europa. Staatliche Todesabwehr
und todesabhidngige Medizin zwischen Rationalitat und Opferkult in der Moderne. Univ., Ha-
bil.-Schr., Frankfurt (Oder) 2003. Zum allmihlichen Verschwinden des analytischen Konzeptes
»Faschismus« und der Verdringung durch einen »anti-totalitidre[n] und anti-antifaschistischen[n]
Konsens« in der Erinnerungskultur seit den 1980er Jahren in Italien und der BRD siehe: Traverso,
Enzo: Cebrauchsanleitung fiir die Vergangenheit: Geschichte, Erinnerung, Politik, Unrast Verlag,
Miinster 2007, S. 93.
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eine politische Bewegung und schlieflich eine Staatsmacht wurde, war er ein kultu-
relles Phinomen.? Als solches sollte er heute genauso ernst genommen werden. Der
grofde Historiker des Faschismus, Zeev Sternhell, hat gezeigt, wie der Faschismus am
Vorabend des ersten Weltkriegs zur Reife gekommen war und eine dritte unabhingige
politische Kraft neben Liberalismus und Sozialismus in Europa wurde. Von der Macht
war er freilich noch sehr weit entfernt. Erst als der biirgerliche Liberalismus und die
Reste der Monarchien vom Krieg vollig zerriittet waren und die Versuche sozialistischer
Riterepubliken aufler in Russland allesamt scheiterten, schlug seine Stunde. In diesem
Kapitel fasse ich die Gedanken Sternhells zur Entstehung dieser Urform des Faschismus
zusammen und gehe auf die letzte und laut Sternhell wichtigste Zutat dieser toxischen
Mischung ein: den »Futurismus«. Erst der Futurismus hat den Faschismus von den
etwas behibigen und altviterlichen konservativen und nationalistischen Bewegungen
geschieden. In ihm nahm der Kult der Technik und des Autos einen zentralen Platz ein.
Um das Auto wurde die Ideologie des neuen Mannes errichtet, der als Kimpfer, Soldat
und Zerstorer von Humanismus und Aufklirung wiiten sollte. Im Futurismus wurde in
kinstlerischer Form vorgedacht und gefordert, was zweieinhalb Jahrzehnte spiter in
Deutschland Wirklichkeit werden sollte. Eine neue Minnlichkeit und eine reaktionire
Form der Moderne verbanden die schlechtesten Traditionen Europas.

Vom Frithfaschismus vor dem ersten Weltkrieg fithrten nicht alle, aber sehr viele Li-
nien zur spiteren Staatsform. In dieser Frithphase, wihrend der Kunstepoche des Fin
de Siecle wie auch spiter, fehlte den Italienern der Antisemitismus und auch der allge-
meine Rassismus war weniger zentral als in Deutschland.* Ein Biindnis mit dem Kapital
und den herrschenden Klassen stand fiir diese kleine Bewegung, die vom grofRen Um-
sturz triumte, iiberhaupt nicht zur Debatte.” Die noch sehr heterogene Stromung aus
Syndikalisten, Sorealianisten, Anarchisten, Futuristen und Nationalisten bediente sich
wie auch die heutige neue Rechte schamlos bei der marxistischen Arbeiter*innenbewe-
gung und blieb selbst nicht ohne Einfluss auf diese. Besonders zwischen Anarchismus
und Faschismus waren die Grenzen sehr durchlissig in beide Richtungen. Franzdsische
Syndikalisten und italienische Insurrektionalisten trugen zur Entstehung dieser dritten
politischen Bewegung bei. Zwar hat der Faschismus uniibersehbar beim Marxismus ge-
riubert, wie Sternhell schreibt, aber dennoch war er keine Variation oder Degeneration

3 »The firstis that fascism, before it became a political force, was a cultural phenomenon. The growth
of fascism would not have been possible without the revolt against the Enlightenment and the
French Revolution which swept across Europe at the end of the nineteenth century and the begin-
ning of the twentieth. Everywhere in Europe, the cultural revolt preceded the political; the rise of
the Fascist movements and the Fascist seizure of power in Italy became possible only because of
the conjunction of the accumulated influence of that cultural and intellectual revolution with the
political, social, and psychological conditions that came into being at the end of the First World
War. In that sense, fascism was only an extreme manifestation of a much broader and more com-
prehensive phenomenon.« Sternhel Zeév: The birth of fascist ideology. From cultural rebellion to
political revolution, Princeton, NJ: Princeton Univ. Press 1994, S. 3.

4 Der Antisemitismus spielte unter Mussolini keine Rolle von 1922 —1938. Vgl. Traverso, Enzo: Ge-
brauchsanleitung fur die Geschichte, S. 89.

5 Zeev Sternhell, Facism —an introduction.
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des Sozialismus, sondern eine eigenstindige politische Kraft.® Liberalismus und Sozia-
lismus bezogen sich trotz aller Gegnerschaft doch beide auf das Erbe von Aufklirung
und Rationalismus, wihrend der Faschismus im Kern antimaterialistisch und antira-
tional war und es in seiner immanenten Wissenschaftsfeindschaft bis heute geblieben
ist.”

Uberliufer*innen gab es wie aus dem liberalen Lager gleichwohl viele und ihr pro-
minentester war Mussolini, der im ersten Weltkrieg von den Sozialisten zu den Fa-
schisten wechselte. Erst im spanischen Biirgerkrieg der 1930er Jahre hatten sich die
Strémungen dann deutlich voneinander getrennt und es standen sich Syndikalisten,
Anarchisten, Sozialisten und Franquisten auf Leben und Tod feindlich gegeniiber. Und
bei genauerem Hinsehen haben sich auch die deutschen Gewerkschaften und die Reste
der SPD im ersten Halbjahr 1933 nicht von der Option eines Zweckbiindnisses mit dem
»Nationalsozialismus« a la Italia abgewandt, sondern wurden umgekehrt von diesem
endgiiltig verworfen (siehe Kapitel 6).®

Es lohnt sich daher ein genauer Blick auf die chaotische Frithphase dieser politi-
schen Strémung und ihre bestindige Liebe zum Automobil.

Die Sehnsucht nach dem Sturm

Den Namen Futuristen gaben diese sich selbst, erstmals in einem Manifest auf der ers-
ten Seite der Pariser Zeitung Le Figaro im Jahr 1909. Wahrscheinlich war diese wie die
meisten Ausstellungen und Reisen der »Futuristen« von ihrem reichen Génner Marinet-
ti bezahlt. Der vornehmlich in Kunstkreisen bekannte Marinetti wurde spiter Kultur-
minister unter Mussolini und blieb es bis zu dessen Ende. Er war seit spitestens 1909
bestimmend fiir die politische Richtung des Kiinstlerzirkels, der sich so nennenden
»Futuristen«. Sie waren weniger als 100 Mdnner und nur eine von vielen avantgardis-
tischen Richtungen der Zeit, die das alte Uberwinden und das radikal Neue schaffen
wollten. Die franzdsischen Kubisten machten sich tiber sie lustig und sahen in ihnen
nicht mehr als eine Unterkategorie ihrer selbst. Die deutschen Dadaist*innen waren
die erklirten Feinde Marinettis und nutzen ebenfalls Performances, Ausstellungen und
Manifeste mit dem Ziel der grofdtmoglichen Provokation, jedoch ohne dabei Frauen zu
verachten und den Krieg zu loben. Einen gewissen Einfluss nahm Marinetti auf den
frithen russischen Kubismus mit einer Wanderausstellung 1912 in St. Petersburg und
Moskau. Doch als er personlich kurz vor Kriegsbeginn 1914 nach Moskau reiste, erklar-
ten die russischen Kinstler, ihm nichts zu schulden, und bezogen sich nicht weiter auf

6 Zeev Sternhell: The birth of fascist ideology, S. 4.

7 Ebd., S. 8. (Vor der Klimawandelleugnung und Coronaleugnung war diese Aussage in gewisser
Weise originell, nun ist sie fast banal geworden.).

8 Clara Zetkin hat zehn Jahre vorher, 1923, vor dem italienischen Szenario gewarnt: »Wir diirfen den
Faschismus nicht nach dem Muster der Reformisten in Italien bekdmpfen, die ihn anflehten: >Tu
mir nichts, ich tue dirauch nichts!«Vgl. Clara Zetkin: Der Kampf gegen den Faschismus. Bericht auf
dem Erweiterten Plenum des Exekutivkomitees der Kommunistischen Internationale (20.06.1923)
1923. Genau diesem Muster folgten jedoch Gewerkschaft und SPD seit dem Sommer 1932 in aller
Deutlichkeit.
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ihn und seine Italiener.” Mit der »letzten futuristischen Ausstellung der Malerei 0,10«
1915 wurde der Futurismus in Russland tatsichlich beendet. Der sich bald im Zuge der
Revolution entwickelnde Konstruktivismus, der Tatlevs Turm, Malewitschs schwarzes
Quadrat und Eisensteins Filme hervorbrachte, war der westeuropiischen Kunst der Zeit
voraus. Dennoch wird in der Kunstgeschichte und Wikipedia heute vieles dem Einfluss
des italienischen Futurismus zugeschrieben, was ihm nicht angehorte. Dahinter steht
zum einen das semantische Missverstindnis, Kunst, die sich auf die Zukunft bezieht,
als Futurismus zu bezeichnen. Dabei war es entweder anmaflend oder eben ein ge-
schickter Schachzug von Marinetti, sich gewissermaflen den Namen gesichert zu ha-
ben. Denn fast alle Kunst der Zeit hat einen Bezug zur Zukunft, zu Maschinen und
Fortschritt, ohne dabei von »den Futuristen« beeinflusst worden zu sein. Zum zweiten
neigen besonders italienische Autor*innen, aber auch andere, die die Sowjetunion und
Oktoberrevolution nicht sehr mogen, dazu, ihr ein genuin kreatives Werk abzuspre-
chen. Das geht am besten mit der Behauptung, alles, was die russische Avantgarde ab
1917 produziert habe, sei letztlich nur eine Variation der Wanderausstellung Marinettis
fiinf Jahre zuvor. (Selbst der Expressionismus und Kubismus wird ihm von manchen
zugeschlagen.) Das ist eine einseitig von West- oder Siideuropa gesehen eurozentrische
und zugleich anti-sowjetische Lesart der Kunstgeschichte.

Gleichwohl, auch wenn wir den Futurismus auf die Handvoll Minner um Mari-
netti beschrinkten, lisst sich nicht abstreiten, dass dieser einiges von Einfluss her-
vorgebracht hat. So hat Russolo mit der »Maschinenmusik« wahrscheinlich den ersten
Vorldufer des Techno geschaffen und in Deutschland verbreitete sich die Lieblingsvo-
kabel der Futuristen: der Sturm. In Berlin nannte Herwart Walden seine ab 1910 er-
scheinende Zeitschrift »Sturme, und 1912 seine Galerie »der Sturme, in der Marinetti
angeblich selbst ein Jahr spiter im Herbstsalon sein Manifest vorlas.® Dazwischen gab
es die »Sturm-Abende«, an denen die jeweils aktuellen futuristischen Manifeste ge-
lesen werden konnten." 1916 kam noch Georg Muchs »Sturm-Kunstschule« hinzu, in
der zweitweise Oskar Kokoschka lehrte. Es folgten Sturmbuchladen (1917) und Sturm-
bithne (1918).” Der nichste Neologismus mit Sturm war dann einige Jahre spiter schon
Hitlers »Sturmabteilung« (1921), die Zeitschrift der Nazis »Stiirmer« (1923), das »Sturm-
geschiitz« (1935) und ganz zuletzt das »Sturmgewehr« und der »Volkssturme« (1944).

Was spiter zur staatlichen Asthetik werden sollte, galt im spiten Kaiserreich noch
als Provokation. 1913 debattierte das preufdische Abgeordnetenhaus iiber die Herbst-
ausstellung und einer der Herren duferte sich so: »Denn, meine Herren, wir haben es

9 Noch 1912 bezog sich die Gruppe Gileja in Moskau und ihr Manifest »ein Schlag ins Gesicht des
offentlichen Geschmacks« direkt auf Marinetti. 1914 war das nicht mehr der Fall, man grenzte sich
ab. Vgl. Anna Lawton/Herbert Eagle (Hg.): Russian futurism through its manifestoes, 1912 —1928,
Ithaca: Cornell Univ. Pr1988, S.1-3. In: Wikipedia (Hg.): Russian Futurism 2021, https://en.wikiped
ia.org/wiki/Russian_Futurism#cite_note-:0-1 vom 05.07.2021.

10  Vierzehn Werke von Futuristen waren ausgestellt, von Giacomo Balla, Umberto Boccioni, Carlo
Carra, Luigi Russolo, Gino Severini und Ardengo Soffici.

11 Wikipedia (Hg.): Stellung zum Faschismus ab 1920, in: Futurismus 2020, https://de.wikipedia.org
Jwiki/Futurismus#Stellung_zum_Faschismus_ab_1920 vom 05.07.2021.

12 Wikipedia (Hg.): Der Sturm (Zeitschrift) 2021, https://de.wikipedia.org/wiki/Der_Sturm_
(Zeitschrift)#cite_ref-3 vom 05.07.2021.
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hier mit einer Richtung zu tun, die eine Entartung bedeutet, Symptom einer kranken
Zeit [lebhafter Beifall].«"

Wie wir noch sehen werden, entstand diese Strémung zunichst also gegen den
Konservatismus, bevor sie ein Biindnis mit ihm einging ohne jedoch mit ihm je ganz zu
verschmelzen. Der Futurismus war gewissermafien die vergiftete Urquelle, aus der erst
spiter die Schwarzhemden und der »Nationalsozialismus« werden sollten. Moderne
Neonazis haben das nicht vergessen. So haben diese ihr Haus in Rom vor einigen Jahren
Casa Pound genannt. Pound war ein britischer Futurist und Bewunderer Marinettis.
Wer heute auf YouTube nach dem Futurismus sucht, findet viele Erklirvideos aus der
ganz rechten Ecke. Man weif3, wo die eigene Tradition liegt, und versucht an alte Erfolge
anzukniipfen.

Futurismus-Faschismus

Der Futurismus erginzte den frithen Faschismus um die Lust an der gezielten Provo-
kation und an den neuen Maschinen der Geschwindigkeit: Flugzeug, Auto, Motorrad
und Eisenbahn. Die Sozialwissenschaftlerin Daniela Zenone schreibt: »Das futuristi-
sche Credo hief’ Aktion, Geschwindigkeit, aggressive und zerstérerische Geste, womit
man sich von der Stagnation, Passivitit und Langsamkeit der vergangenen Epoche und
der biirgerlichen Mentalitit absetzen wollte.«** Das wird mehr als deutlich schon im
ersten futuristischen Manifest von 1909:

»Wir erkldren, dass sich die Herrlichkeit der Welt um eine neue Schdnheit bereichert
hat: die Schonheit der Geschwindigkeit. Ein Rennwagen, dessen Karosserie grofRe Roh-
re schmiicken, die Schlangen mit explosivem Atem gleichen [...] ein aufheulendes Au-
to, das auf Kartdtschen zu laufen scheint, ist schoner als die Nike von Samothrake.
Wirwollen den Mann besingen, der das Steuer hilt, dessen Idealachse die Erde durch-
quert, die selbst auf ihrer Bahn dahinjagt. [..]"°

Wir wollen den Krieg verherrlichen — diese einzige Hygiene der Welt — den Militaris-
mus, den Patriotismus, die Vernichtungstat der Anarchisten, die schénen Ideen, fiir die
man stirbt, und die Verachtung des Weibes. Wirwollen [..] gegen den Moralismus, den
Feminismus und gegen jede Feigheit kimpfen, die auf ZweckméaRigkeit und Eigennutz
beruht.«'¢

Giovanni Pappini steigerte die Gewaltverherrlichung Marinettis bis zur eigenen Todes-
sehnsucht und dichtete, was vielleicht im Berliner Salon verlesen wurde — 1913:

13 Wikipedia (Hg.): Erster Deutscher Herbstsalon 2020, https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=
Erster_Deutscher_Herbstsalon&oldid=205669747 vom 05.07.2021.

14 Daniela Zenone: Das Automobil im italienischen Futurismus und Faschismus. Seine dsthetische
und politische Bedeutung (= Schriftenreihe: Forschungsschwerpunkt Technik — Arbeit — Umwelt,
Abteilung Organisation und Technikgenese gGmbH, 02—115), Berlin: Wissenschaftszentrum Berlin
flir Sozialforschung gGmbH 2002, S.10.

15 F T. Marinetti: Griindung und Manifest des Futurismus 1909. Zitiert nach Wolfgang Asholt/Walter
Fahnders (Hg.): Manifeste und Proklamationen der européischen Avantgarde. (1909 —1938), Stutt-
gart: Metzler 1995, S. 3-7. Hier zitiert nach D. Zenone, S.10.

16 D. Zenone, S.11-12.
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Deutschland als Autobahn

»Interner und externer Krieg, Revolution und Eroberung, das ist unsere Geschichte. Wir
missen unter uns und gegen die anderen kimpfen, wenn wir wollen, dass die Zivilisa-
tion voranschreitet: Opfer, Opfer, Opfer. Opfer sind absolut notwendig. Das Blut ist der
Wein der starken Vélker; das Blutist das Schmierdl der Rader dieser Maschine, die von
der Vergangenheit bis in die Zukunft fliegt [..]. Das ganze Leben unserer Zeit besteht
aus der Organisation von notwendigen Massakern [...]. Die industrielle Zivilisation, wie
die kriegerische, erndhrt sich von Leichen. Kanonenfleisch und Maschinenfleisch.«'7

Ist es iiberraschend, dass es dieser Futurismus war, der, wie Zenone schreibt, »wesent-

lich zur Herausbildung des politischen Stils der Faschisten [beitrug]?«'®

»In der Friihphase der Bewegung war das politische Verhalten der Faschisten durch das
Politikverstandnis der Futuristen beeinflusst, das sich auf das Prinzip des gewalttati-
gen Aktionismus und des Antagonismus stiitzte. (Die Komponente der Gewalt war fiir
viele Manner das ausschlaggebende Moment ihrer Entscheidung, der futuristischen
politischen Partei beizutreten).«"”

Als Italien am Ende des Krieges dhnlich wie Deutschland in eine Phase des Biirgerkriegs
eintrat, wurden die Séldner zur Niederschlagung der Arbeiterbewegung aus den drei

Kampfgruppen Arditi, den Fasci di Combatimento (die den Namen Faschismus prigten)

und auch aus Kreisen der Futuristen rekrutiert.

»Mit Unterstiitzung aus Politik, Polizei und Wirtschaft konnte so die organisierte Linke
ausgeschaltet und die faschistische Diktatur etabliert werden. Am 5. April 1919 >feier-
ten< Futuristen, Arditi und Faschisten ihr Biindnis mit der Zerstérung der Redaktions-
raume von Avanti, der Mailander sozialistischen Parteizeitung. Marinetti war einer der
Anfithrer der Gewaltaktion, die ohne jegliches polizeiliches Einschreiten durchgefiihrt
werden konnte.«*°

Schlielich gingen die Kampfbiinde im Fasci di Combattimento auf und auch Marinetti
safd im Zentralkomitee.” So wurde aus dem Kiinstler und Mizenaten der Provokation
und des frithen Happenings ein Anfithrer der Terrortruppe. Es waren freilich nicht die

Handvoll Kiinstler, die die Sozialisten mit »massivem Terror« besiegten, sondern die

itber 100.000 deklassierten Soldaten und »Landsknechtsnaturenc, die sich von seinem

17
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20
21

Giovanni Papini: La vita non € sacra, in: Lacerba, 15 Ottobre 1913. Ubersetzung von D. Zenone.
Zitiert nach: ebd., S.19.

Ebd., S. 23. Zur Illustration der Bedeutung der Gewalt der Strafe fiir den Ubergang zur Staatspha-
se des Faschismus: »Die Kampfgruppen von Futuristen, Arditi und Faschisten begannen 1919 mit
massiven Terroraktionen gegen die Sozialisten und deren Organisationen vorzugehen. Mit Unter-
stiitzung aus Politik, Polizei und Wirtschaft konnte so die organisierte Linke ausgeschaltet und die
faschistische Diktatur etabliert werden. Am 5. April 1919 >feierten< Futuristen, Arditi und Faschis-
tenihrBindnis mit der Zerstorung der Redaktionsrdume von Avanti, der Mailander sozialistischen
Parteizeitung. Marinetti war einer der Anfithrer der Gewaltaktion, die ohne jegliches polizeiliches
Einschreiten durchgefiihrt werden konnte. Schiavo, A.: 1981, S. 26-27. Zitiert nach: D. Zenone, S. 24.
D. Zenone, S. 23.

Alberto Schiavo: Futurismo e Fascismo, Rom: giovanni volpe editore 1981, S.12-13.

Ebd., S.16-30.
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»geschwollenen Wortradikalismus« und der legitimierten Gewalt gegen Schwichere an-
gezogen fithlten, abgesehen von der Besoldung, die sie wie die deutschen Freikorps aus
wohlhabenden Kreisen erhielten.?*

Autos in zwei Biirgerkriegen

Da die Faschisten im Gegensatz zur Arbeiterbewegung gut finanziert wurden, konn-
ten sie sich alles Kriegsgerit leisten. In Berlin fielen die Brigade Erhardt und andere
Freikorps mit erbeuteten britischen Tanks, gepanzerten Autos, Flammenwerfern und
Flugzeugen im proletarischen Neukélln und Lichtenberg ein.?

In Italien waren die Geschiitze kleiner, aber der Terror nicht weniger schlimm.
Das Auto spielte auch hierin eine unrithmliche Rolle, diesmal nicht als symbolischer
Wunschort, sondern sehr praktisch als Flotte von Lastwagen. Zenone stimmt dem His-
toriker Kuhm zu:

»Das ausschlaggebende Element fiir die Effektivitat der faschistischen Terroraktionen
liegt nach Kuhms Interpretation in der Bedeutung der Mobilitét, die durch Lastautos
gewihrleistet wurde, welche >die Uberlegenheit der faschistischen Offensive iiber die
Defensive der Arbeiterbewegung, die Uberlegenheit des Bewegungskrieges iiber den
Stellungskriegc garantierten.«**

»Mit Hilfe des Lastautos bringen sie die Gewalt auf die Strafle und vertreiben die Poli-
tik [Arbeiterbewegung, Gewerkschaften, Sozialisten, Kommunisten, Anarchisten], die
sie anders nicht hitten bezwingen kénnen« als mit den monatelangen »Strafexpeditio-
nen«.” Als italienische Besonderheit kommt hinzu, dass die Arbeiterbewegung auch

22 Clara Zetkin: Der Kampf gegen den Faschismus. Bericht auf dem Erweiterten Plenum des Exeku-
tivkomitees der Kommunistischen Internationale (20.06.1923) 1923.

23 1918/19 erscheint in der Rickschau wie ein winziges Vorspiel zu 1945. Die Rote Fahne wurde drei-
mal auf dem Brandenburger Tor gehisst und zweimal gewaltsam abgerissen. In Berlin kimpften
zwei Mal Rote Armeen gegen Hakenkreuzfahnen. Berlin wurde das erste Mal 1919 aus der Luft
bombardiert und Hauser von Tanks durch die Freikorps zerstort. Das Reenactment fand 1945 aber-
mals mit Hakenkreuz-Fahnen statt. Die Ersten, die 1918 die rote Fahne auf dem Brandenburger Tor
hissten, waren revolutionire Soldaten einer, wenn man so will, deutschen »Roten Armee«. 1945
erschien die sowjetische Rote Armee. 1919 wurde die rote Fahne von den »Hakenkreuzlern«, d.h.
den Freikorps vom Brandenburger Tor gerissen, wer sie 1953 abriss ist unbekannt, aber es kénnten
abermals »Hakenkreuzler« gewesen sein. Gehisst wurde sie drei Mal: 1918 von den Soldaten- und
Arbeiterriten, 1945 von der Roten Armee und nach dem17.Juni1953. Vgl. Bernt Engelmann: Berlin.
Eine Stadt wie keine andere, Miinchen: Bertelsmann 1986.

24 D.Zenone: Das Automobil im italienischen Futurismus und Faschismus, S. 26.

25  »Angelo Tasca, einer der Griindungsmitglieder der PCI (Kommunistische Partei Italiens), liefert
in seinem Buch >Glauben, gehorchen, kimpfen. Aufstieg des Faschismus in Italien. (Erstausgabe
Paris 1938), eine detaillierte Beschreibung des tblichen Schemas der faschistischen Strafexpedi-
tionen, bei denen die Lastautos zum zentralen Faktor der Strategie wurden.>Die Schwarzhemden
werden auf Lastautos verladen, sie werden von der Agrarvereinigung (Associazione Agraria) oder
den Regimentdepots mit Waffen versorgt, dann fahren sie an den Ort, der das Ziel ihrer Expedition
ist. [...] Die Faschisten stiirzen zur Camera del Lavoro, zur Liga, zur Genossenschaft, zum Volksheim,
sie brechen die Tiiren auf, werfen die Mobel auf die Strafie, zerstoren Biicher und Waren; dann wird
ein Faf Benzin ausgegossen, und ein paar Minuten spater stehtallesin hellen Flammen.Jene Men-
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im lindlichen Raum stark war und zuerst dort niedergerungen wurde. Erst nachdem
das Land 1921 in den Hinden der Schwarzhemden war, begann die Offensive auf die
Stadte.*®

In Deutschland war der Effekt des Autos geringer, aber ebenfalls erheblich. Vor al-
lem konnten die Freikorps 1919 auf Autos ausweichen, wo die Eisenbahn bestreikt wur-
de.”” Sein dritter Auftritt war in der Zeit des braunen Terrors zwischen Reichstagsbrand
1933 und vollstindiger Zerstérung der inneren Opposition um 1935. Nach dem insze-
nierten und den Linken in die Schuhe geschobenen Reichstagsbrand arbeiteten SA und
SS ihre schwarzen Listen ab und verschleppten Tausende in kiirzester Zeit in ihre Fol-
terkeller und KZ.?® Auch heute ist das Ausmafd und die geplante Bestialitit wenig be-
kannt (Arzte standen bereit, um den Tod wihrend der Folter hinauszuzégern, Rizinusél
war iiberall gekauft worden).” Und es standen Autos bereit — tausende Verhaftungen
erfolgten mitten in den Stidten, nachts, moéglichst ohne zu groRes Autheben, der Ter-
ror sollte sichtbar sein, aber keinen Skandal und vor allem keinen Protest provozieren.
Ohne die vielen Autos wiren so viele dezentrale Verhaftungen ohne grofies Aufsehen
nicht moéglich gewesen. Denn trotz gelegentlichen Geldmangels verfiigte jede SA-Orts-
gruppe iiber eigene Autos, was fiir die damalige Zeit ein ungeheurer Luxus war. Auf
die rund 60 Millionen Staatsbiirger kamen weniger als eine halbe Millionen Autos. Das
waren achtzig Autos je 1000 Personen. Das von Uberlebenden schon im Sommer in der
Schweiz herausgebrachte Braunbuch berichtete von den Morden und Verhaftungen:

schen, die manin den tiberfallenen Lokalen vorfindet, werden brutal geschlagen oder kurzerhand
umgebracht [...]o>Tag fiir Tag ziehen Strafexpeditionen aus<berichtet der rechtsstehende Giornale
d’lItalia. >Das Faschistische Lastauto fahrt in ein bestimmtes Dorf und dort direkt vor das Haus ei-
nes bestimmten Ligafiihrers. Zuerst versucht man es mit giitlichem Verhandeln [...] bleibt er hart,
tritt die Gewalt an die Stelle der Argumente.« Zit. nach K. Kuhm: 1995a, S.125. D. Zenone 2002,
S.26.

26 Vgl. Zetkin 1923.

27  Klaus Gietinger, November 1918: Der verpasste Frithling des 20. Jahrhunderts, Nautilus-Verlag
2018.

28  Zum Reichstagsbrand vgl. KPD im Exil (Hg.): Braunbuch tber Reichstagsbrand und Hitler-Terror,
Paris 1933.

29  »DieFolter beginnt mit dem Augenblick, wo die Opfer aus der Wohnung»>abgeholt<werden. Revol-
ver werden den Oeffnenden vorgehalten; die Familienmitglieder werden bedroht, man zerschligt
Mébel, Bibliotheken werden zertreten oder auf die Strasse geworfen. Schriftstellern vernichte-
te man vor ihren Augen Manuskripte, die Frucht vieler Monate Arbeit. Arbeitern beschlagnahmt
man das letzte Lohngeld. Die Familie steht dabei. Die Kinder sehen fassungslos, dass der Vater
von unbekannten jungen Leuten ins Gesicht geschlagen wird, dass er wehrlos ist, und schon steht
riesengross vor allen die Sorge, wie alles enden wird. Die Frau sieht die rohen Gesichter der ver-
haftenden Burschen. Sie beginnt zu ahnen, was bevorsteht. Sie will mehr wissen. Sie fragt, wohin
man ihren Mann bringt. Sie hért nur héhnische Antworten, und dann stésst man den Cefangenen
aus der Wohnung und treibt ihn die Treppe hinunter auf die Strasse in das bereitstehende Auto.
Ein Bericht meldet, dass wahrend der Verhaftungim Treppenhaus die Schlage begannen. Pl6tzlich
hort der Verhaftete den Ruf des Sturmfiihrers: >Achtung! Nicht schlagen!< Die Hiebe héren auf, der
Gefangene sieht, dass im GegenUberliegenden Haus Leute wachgeworden sind. Die Oeffentlich-
keit trat auf, die SA wurde»diszipliniert« Diese Vorsicht konnten sie in ihren Kellern nun aufgeben.
Vom Augenblick, da der Gefangene die SA-Kaserne betritt, ist er so vogelfrei, wie die Fithrung ihn
seit Jahren der SA versprochen hat.« anonym, in: Braunbuch 1933, S.185.
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»Allen Dementis, solche Aktionen seien spontan gewesen, istimmer wieder zu entgeg-
nen, dass in unseren simtlichen Berichten dieses Auto figuriert; seit Monaten hatten
alle Stirme der SA auf Anordnung der hochsten Fithrung ein Kraftfahrzeug zur Verfii-
gung; die Listen fir die Verhafteten waren verteilt; man hatte ein grosses Arbeitspen-
sum. Es galt sich zu eilen.«*°

Im Vergleich dazu waren die linken Kampfverbinde von SPD und KPD, die sich ja hit-
ten zur Wehr setzen konnen (wenn die SPD denn gewollt hitte), im ganzen Land nur mit
einigen tausend Motorridern ausgeriistet, von tausenden Autos oder gar einer LKW-
Flotte ist nichts bekannt. Thre Feinde verfiigten schon in der wankenden Weimarer Re-
publik von 1930 itber 2800 PKW im Kampfbund »Stahlhelm« und 1932 waren es dort
25.000 Fahrzeuge und noch einmal so viele bei der SA. Uber den praktischen Nutzen
hinaus dienten die Motorrider und Autos den Nazis als Propaganda fiir ihre Stirke,
mit der sie sich in diversen Zeitschriften gerne briisteten.

Formen des Faschismus

Sternhell definiert den Faschismus als Trias aus revolutionirem Revisionismus, inte-
gralem Nationalismus und Futurismus.?” In diesem Spannungsfeld konnte er verschie-
dene Formen annehmen. In GroRbritannien entwickelte ihn Ezra Pound anders als Ma-
rientti in Italien oder die Action Francaise. In Deutschland erhielt er eine volkische, biu-
erliche und esoterisch-romantische Firbung.* Doch vieles, was uns deutsch erscheint,
war ein Plagiat. Die Ideen von Blut und Boden und der Begriff vom »nationalen Sozia-
lismus« kamen aus Frankreich.** Der pseudo-wissenschaftlich betriebene Antisemitis-
mus war ein franzosisch-deutsches Gemeinschaftswerk. Allen Faschismen gemeinsam
war die anti-biirgerliche und revolutionire Geste der Futuristen, der Minnlichkeitskult
und die reaktionire Moderne.*

Weitere Charakterziige waren ein tribalistischer Nationalismus auf Grundlage des
Sozialdarwinismus, ein Kult tiefer mystischer Wahrheiten gegen Vernunft und Ver-
stand, und die Versdhnung von Proletariat und Nation im Krieg gegen andere Natio-
nen.*® Das ganze Unbehagen in der Kultur wollte das Bestehende niederreifien und

30 Ebd,S.184.

31 Dorothee Hochstetten, Institut fiir Zeitgeschichte (Hg), Band 68, Motorisierung und »Volksge-
meinschaft«, Oldenbourg Verlag Miinchen 2005, S. 62ff.

32 Zeev Sternhell: The birth of fascist ideology, S. 28.

33 Undesseiam Rande erwdhnt, dass bis zum Ausbruch des Zweiten Weltkrieges faschistische Bewe-
gungen in fast allen Lindern existierten, sogar im jidischen Teil Paldstinas, und in vielen Lindern
auch teils Einzug in den Staat fanden, so vor allem in Rumanien, Spanien und Ungarn, doch leider
auch weit dariiber hinaus. Die Kollaborateure standen fast tiberall bereit, den deutschen Truppen
die Tore zu 6ffnen.

34  Zeev Sternhell: The birth of fascist ideology, S.11.

35  Vgl. zum Maskulinismus George L. Mosse: Das Bild des Mannes. Zur Konstruktion der modernen
Mannlichkeit, Frankfurt a.M.: S. Fischer1997.

36  Zeev Sternhell: The birth of fascist ideology, S. 9-11. So verlegte der nationale Sozialismus den
Klassenkampf von der Ebene der Nation in den Krieg zwischen den Nationen, um die Nation im
Inneren zu befrieden. Im Grunde ein alter Hut aus der Zeit des britischen Imperialismus, als das
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reinen Tisch machen, jedoch ohne seine materielle Grundlage anzutasten, den Kapita-
lismus als Gesellschaftsformation. Der Boden, auf dem das ausgirte, war laut Sternhell
die Revision des Sozialismus in Frankreich um 1910. Es fehlte nur noch eine Zutat: der
von Friedrich Nietzsche inspirierte Futurismus.

»This total synthesis infused fascism, giving it its character of a movement of rebellion
and revolt: of cultural revolt, and afterward, political revolt. One can hardly exaggerate
the significance of the avant-gardist element in the original fascism, the importance
of the revolutionary aesthetic it contained.«*’

Die Geste der anti-biirgerlichen Revolte findet sich sogar in Hitlers Reden lange nach
der Machtiibertragung. Als er sich ein wenig rechtfertigen wollte fir die feststeckende
Offensive vor Stalingrad, fiel er in der sonst fast staatsmannischen Rede wieder in die
Pose des Rebellen zuriick, der einen Spiefder beschimpft (und einen Feind konstruierte
er ohnehin in den meisten Reden).

»Ich sage das auch deshalb, weil es auch bei uns so einen alten reaktiondren Spiefder
geben kann, der da fragt: ja was ist denn, da stehen die da vorn«nun seit acht Tagen.
Da sage ich, ja mein lieber SpieRRer, du miifstest einmal vor gehen und den Verkehr in
Ordnung bringen. — Gelichter im Publikum — «®

Der Nationalsozialismus hatte das deutsche Spiefiertum und die konservativen Krifte
integriert, nicht assimiliert und die NSDAP war nicht einfach extrem konservativ, sie
war mit den Konservativen im Bunde.* An dem Zitat zeigt sich, dass Hitler und der
harte Kern des Nazismus immer noch vom revolutioniren Gestus befeuert und selbst als
Staatsmanner noch vom europdischen frith-Faschismus erkennbar beeinflusst waren.

Liebe dem Auto, Hass der Frau

Der Futurismus lebte aus der geborgten Kraft des technischen Fortschritts, eines Fort-
schritts nicht zum Wohle aller, wie von Karl Marx und der II. Internationale erhofft,
sondern zur Genese einer neuen, frauenfeindlichen Minnlichkeit. Diese neue Minn-
lichkeit sollte aufgerichtet werden an einer neuen Droge und Erfahrung, der Geschwin-
digkeit. Dafiir mussten Maschinen und allen voran Autos anthropomorphisiert werden,
um erotisiert werden zu kénnen. Die Liebe, die der Frau nicht mehr gelten sollte, wur-
de im Reich futuristischer Poesie auf die schnellen Maschinen verschoben. In Italien
wechselte das Auto das Genus, vom minnlichen ins weibliche.*® Zunehmend wurden

noch unumwunden zugegeben wurde. Cecile Rhodes sagte es so: »Wenn Sie den Burgerkrieg nicht
wollen, miifen sie Imperialist werden.«.

37 Ebd,S. 28.

38  Adolf Hitler zur Er6ffnung des Kriegswinterhilfswerks am 30. September 1943 im Reichstag.

39  Der Bund zerbrach erst beim Attentat am 20. Juli 1944, aber zu dem Zeitpunkt dominierten die
Nazis die Konservativen und liefSen sie nicht mehr davonkommen.

40  »In den futuristischen Manifesten vor 1911 ist das Automobil mannlich: >Un automobile [...] & bel-
lo.< (Griindung und Manifest, 1909); in dem 1916 verfassten Manifest Die neue Religion-Moral der Ge-
schwindigkeit ist das Automobil weiblich: >| motori a scoppio e i pneumatici d’'un'automobile sono
divini< (Die Explosionsmotoren und die Reifen eines Automobils sind géttlich).« D. Zenone, S. 14.
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Frauen nur mehr als nicht-erotische, nicht-verfithrerische Frau noch akzeptiert. (Man

schaue sich nur die furchtbar langweiligen Akte der Nazi-Maler an.)

Hitler: »Meine Liebe gehort dem Automobil. Das Auto hat mir die schénsten Stun-
den meines Lebens geschenkt, das muss ich wirklich sagen: Menschen, Landschaften,
Denkmailer.« (Die Eisenbahn mochte er nicht als ein »Relikt aus fritherer Zeit.«)*'
Hitler zu Leni Riefenstahl: »Ich darf keine Frau lieben, bis ich nicht mein Werk voll-
endet habe.«*?

Marinetti Giber Frauen: »Wirwollen den Krieg verherrlichen[..] und die Verachtung des
Weibes.«*

Marinetti Gber sein Auto: »Wir gingen zu den drei schnaufenden Bestien, umihnen lie-
bevoll ihre heiflen Briiste zu streicheln. [...] Alle glaubten, mein schéner Haifisch ware
tot, aber eine Liebkosung von mir geniigte, um ihn wieder zu beleben [..] wieder auf

seinen machtigen Flossen!«**

Antifeministischer »Genderwahn«

Der Futurismus war bestindig besorgt und beschiftigt mit Geschlechterverhiltnissen,

war sozusagen im heute von ganz rechts bejammerten Genderwahn gefangen. Seine

immanente Frauenfeindlichkeit war notwendig, um auf der anderen Seite eine neue,

triumphierende und von weiblichen Lockungen unabhingige Minnlichkeit aufzurich-

ten.

1)
2)

4)

5)

45

Er kann mit funf Charakteristika zusammengefasst werden:

eine libidingse Verschiebung auf neue Objekte

eine Vermenschlichung und Erotisierung der Maschinen

eine Verbindung mit anderen reaktioniren, gegen die Ziele der franzésischen und
Oktoberrevolution gerichteten Projekten (Rassismus, Nationalismus, Bellizismus,
Imperialismus)

die symbolische Reprisentation und Verdichtung des ganzen Programms in einer
neuen brutalisierten Minnlichkeit

die Unterstiitzung dieser Mdnnlichkeit durch dufere Objekte: Automobil, Uniform,
Nation, Fithrer, Terror gegen schwichere Einzelne und Gruppen

Schlief¥lich ging der deutsche Nazismus schon seit seiner Frithphase ab 1919 so weit,
alle politischen Gegner und Projekte weiblich zu konnotieren und damit abzuwerten.*

41

42

43
44

45
46

Hitler in einem Monolog im Fithrerhauptquartiert, In: Harry Walter, In: Harald Welzer, Das Ge-
déchtnis der Bilder, Tubingen 1995, S.132.

Zitiert nach Georg Seeflen, Das zweite Leben des dritten Reiches: Postnazismus und populire
Kultur: Teil I, Bertz und Fischer 2013, S. 111.

Manifeste du Futurisme, In: Le Figaro, Samstag 20. Februar1909, S. 1.

In: F. T. Marinetti: Griindung und Manifest des Futurismus 1909. Zitiert nach W. Asholt/W. Fihnders
(Hg.): Manifeste und Proklamationen der europdischen Avantgarde, S. 3-7.

D. Zenone, S.12.

Vgl. Klaus Theweleit: Mdnnerphantasien, Berlin, Miinchen: Matthes & Seitz; Ciando 2019 und Gie-
tinger, November 1918.
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Allein die Existenz von 6ffentlich sichtbaren und teils sogar kimpfenden Frauen in den
Reihen der Gegner war den Freikorps-Mannern Bewetis fiir deren Verichtlichkeit. Klaus
Theweleit hat das in den »Minnerphantasien« en détail herausgearbeitet.*’

Bini Adamzak zeigt, wie der Kampf zwischen Faschismus und Sozialismus einer
zwischen zwei Geschlechterverhiltnissen war. In der Sowjetunion wurde die Eheschei-
dung zu Beginn der 20er Jahre vollig legal, ebenso der Schwangerschaftsabbruch und
selbst der Wechsel des Geschlechtes bedurfte nur eines einfachen Formulars. Es gab
nicht viele, aber einige Frauen wie Alexandra Kollontai wirkten in hohen Amtern und
im revolutioniren Biirgerkrieg kimpften Frauen in der roten Armee.*®

Der Faschismus war zwar nicht das genaue Spiegelbild, da er mehr Freiheiten bei-
behielt als Feminist*innen heute gerne zugeben wollen.*’ Aber doch war er ein Rollback
zugunsten itberwundener Formen des Patriarchats.™

Geschwindigkeitsrausch als sexuelle Kompensation

Die wichtigsten Werkzeuge der Menschen werden durchaus nicht immer besungen:
Pflug, Ackergaul, Karren, Fabrik, Maschine, Dampfschift - nichts davon ist vergleich-
bar emporgehoben worden. Um Segelschiffe rankt sich eine gewisse Poesie, jedoch hat
sie niemals die Wartezimmer aller Frisére mit Zeitschriften wie »Segel, Welle, Sport«
erreicht. Warum gerade das Auto?

Die einleuchtendste Erklirung ist die Moglichkeit, eine unterdriickte erotische Lust
ausleben zu konnen. Brockhaus resiimiert: »Faszinierend ist die dadurch ermdglichte
Phantasie von Autarkie. Mit Hilfe der Maschine kann ich fliegen und bin nicht — wie in
der Sexualitit — auf die Zuwendung eines anderen Menschen angewiesen.«*!

Fiir Hitler selbst war die Sexualitit vor allem ein Problem, und da sie fast unver-
meidlich zum Mensch-sein dazugehért, sollte sie wenigstens versteckt und still sein.*>

Klaus Theweleit hat ausfiihrlich gezeigt, dass die Angst vor begehrenswerten Frau-
en und vor der sexuell aktiven Frau im Besonderen bei Minnern, die dem Faschismus
zuneigten, in der Zeit um den Ersten Weltkrieg bis zum Ende des Zweiten weit ver-
breitet war. Die Angst schloss die eigene Lust und die eigenen weiblichen Anteile ein.
Das alles musste abgewehrt werden, was dem faschistischen Mann durch die Gewalttat
gegen Feinde, ungeordnete Menschenmassen (als Demonstrationen) und auch gegen

47 Ebd.

48  Vgl. Bini Adamczak: Beziehungsweise Revolution.1917,1968 und kommende (= edition Suhrkamp,
Band 2721), Berlin: Suhrkamp 2017.

49  Vgl. Ljiljana Radonié: Die friedfertige Antisemitin? Kritische Theorie (iber Geschlechterverhiltnis
und Antisemitismus (= Europdische Hochschulschriften Reihe 31, Politikwissenschaft, Band 508),
Frankfurt a.M.: Lang 2004.

50  Ebd.
51 Gudrun Brockhaus: Schauder und Idylle. Faschismus als Erlebnisangebot, Minchen: Kunstmann
1997, S.99.

52 In»Mein Kampf« schrieb er: »Die erste Vorbedingung (zum Abbau der Prostitution) aber ist und
bleibt die Schaffung der Méglichkeit einer der menschlichen Natur entsprechenden frithzeitigen
Heirat vor allem des Mannes; denn die Frau ist ja hier ohnehin nur der passive Teil.« Hitler, S. 265,
In: Christoph Harmann et al., Hitlers Mein Kampf, eine kritische Edition, Band I, Miinchen 2016,
S. 661.
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Frauen gelang. Sexuell aktive Frauen, kimpfende Frauen und selbstbewusste Frauen
waren dem faschistischen Mann so verhasst, dass ihm selbst feiger Mord recht war.*
Diese Enthemmung der Gewalt gegen Frauen ging einher mit der Erotisierung der
Maschinen und Autos. Das Anthropomorphisieren von Autos und ihre Prisentation in
Zeitschriften und Videos erscheint uns heute als Normalitit. Sie wire jedoch den Zeit-
genossen von Daimler und Benz eher absurd vorgekommen. Wieso sollten sie eine herz-
lose Maschine lieben? Auch hier war der Futurismus Avantgarde im schlechten Sinne.**

»Wir entwickeln und kodifizieren eine neue grofle Idee, die um das gegenwartige
Leben kreist: die Idee der mechanischen Schonheit; und wir verherrlichen die Liebe
zur Maschine. [...] Habt ihr schon einen Lokomotivfahrer beim liebevollen Waschen
des machtigen Korpers seiner Lokomotive betrachtet? Es sind die minutiésen und
bewussten Zirtlichkeiten eines Liebhabers, der seine angebetete Frau streichelt.
[..] Wie kénnte einer dieser Mdnner seine grofe, treue und folgsame Freundin mit
brennendem und bereitem Herz verletzten oder téten? Seine schone Maschine aus
Metall, die so viele Male unter seinem schmierenden Streicheln aus Wollust geglanzt
hatte.«’®

Ein Wilmont Haacke schrieb 1941 im »Notizbuch des Herzens« iiber einen Omnibus-
fahrer:

»Er setzte sich an das Rad [..] und war schon ein paar hundert Meter weiter fest mit
dem Volant verwachsen. Er war ein Stiick der Kraftmaschine geworden. Sozusagen ihr
Atem. Denn sie war bald wie von ihm beseelt. Und das jagende Auto verwandelte sich
in ein Tier. [..] In den Kurven nahm es offenbar die Form der Biegung selbst an. Der
Mann mit der schwarzen Mihne [..] machte das Tier so schmiegsam.«*®

Die Krise der Mannlichkeit

Warum diese Erotisierung einer teuren und neuen Alltagsmaschine? Es hitte auch der
Eisenbahnwagon erster Klasse hundert Jahre zuvor sein kénnen, oder die Armbanduhr
oder das Flugzeug oder der Heiflluftballon. Daniela Zenone fiihrt eine interessante The-
se ein: Es »konnte die Feminisierung des Automobils als Versuch restaurativer Krifte
verstanden werden, die etablierte - mannerdominierte — gesellschaftliche Ordnung zu
konsolidieren.«*” Die als solche empfundene Krise der Minnlichkeit war in Deutsch-
land schwerer, da diese Manner ja kapituliert hatten. Hitler hat sogar das einzige Mal
in seinem Leben, aufier zum Tod seiner Mutter, geweint.

53  Vgl. K. Theweleit: Mannerphantasien.

54 D.Zenone, S.12.

55 F T. Marinetti: Lomo moltipliicato e il regno della macchina 1910. Zitiert nach L. Caruso (Hg.):
1980, Nr. 9. Hier zitiert nach D. Zenone, S.13.

56  WilmontHaacke: Pan des Herzens. In: Notizbuch des Herzens, Berlin: Frundsberg-Verl.1941. In: Er-
hard Schiitz: »)ene blaRgrauen Biander«. Die Reichsautobahn in Literatur und anderen Medien des
»Dritten Reiches, in: Internationales Archiv fiir Sozialgeschichte der deutschen Literatur (IASL) 18
(1993), S. 76-120, hier S.109.

57 D. Zenone, S. 14.
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Im Deutschland der 1920er Jahre war der Kulturfeminismus tatsichlich ein Thema
mancher konservativer Kreise, die sowohl traditionelle Weiblichkeit wie Minnlichkeit
bedroht sahen von der amerikanischen »Girl Kultur«. Hitler selbst widmete der fiir ihn
bedrohlichen, kontaminierenden Sexualitit ein ganzes Kapitel in »Mein Kampf«. Be-
sorgt war er jedoch nicht um das Wohl der weiblichen Sexarbeiterinnen, sondern um
das der Minner: »Und ist es nicht ein Jammer, zu sehen, wie so mancher kérperlich
schwichliche, geistig aber verdorbene junge Mensch seine Einfithrung in die Ehe durch
eine grofdstidtische Hure vermittelt erhilt?«*® Und Schuld auch daran sei die allgemei-
ne und (natiirlich jidisch) kulturelle Dekadenz gewesen, die die Seele der deutschen
Minner vergiftet habe. »Unser gesamtes 6ffentliches Leben gleicht heute einem Treib-
haus sexueller Vorstellungen und Reize.«*® Die etwas tollpatschigen Minner, wiirden
»nach reichlichem Alkoholgenuf3« in der Grof3stadt von hinterlistigen Prostituierten in
diesem »idealen Zustand [..] geangelt.«*® Gefihrlich ist die sexuell aktive Frau, die die
Initiative ergreift, der Mann verliert seine Unschuld und wird durch sie fiirs Leben
gewissermaflen verdorben. Anders wire es, wiirde er im Gleichmaf der Ehe mit der
passiven, domestizierten Frau eine unsichtbare Sexualitit leben. Hitlers Angst vor der
erotisch aktiven und selbstbewussten Frau ist typisch fiir die Generation der Freikorps-
Minner.

Kriegsbegeisterung und Todestrieb

»Der Prozess der Anthropomorphisierung des Automobils als Ausdruck der minnli-
chen Besitzaneignung und Herrschaftsausitbung tiber die als Frau angesehene Maschi-
ne fiigt sich auch in die Ideologie des Nationalismus und dessen imperialistischen An-
spruch auf Herrschaft und Eroberung ein.«*' Der Ubergang von Frauenfeindschaft und
Maschinenliebe zu Gewalt und Kriegslust ist schon in Marinettis erstem Manifest an-
gelegt und wird in Richtung Erstem Weltkrieg immer deutlicher, bevor er dann zur Tat
schreitet. Mir ist keine Literatur bekannt, die so kriegsliistern gewesen wire wie die
der Futuristen, und zugleich solches Lob auf das Automobil sang. »Das Heldentum ist
eine Geschwindigkeit, die sich selbst durch das Befahren der grofiten aller Rennstre-
cken erreicht hat. Der Patriotismus ist die direkte Geschwindigkeit einer Nation; der
Krieg ist die notwendige Priifung, das Heer der zentrale Motor einer Nation.«*

»Mit dem Eintritt in den Ersten Weltkrieg konnten sich die Forderungen der Futuristen
bzw. deren apokalyptische Visionen einer entmenschlichten Kriegsmaschinerie erfiil-
len. In der Tat wurde dieser Krieg durch die von den Futuristen bzw. modernistischen
Nationalisten herbeigesehnte Industrieproduktion geprigt.«<®

58  Hitler, S. 269, In: Harmann et al., S. 669.

59  Hitler, S. 268, In: Harmann etal,, S. 667.

60 Hitler, S. 271, In: Harmann et al., S. 673.

61 D. Zenone, S.14.

62  F T. Marinetti: Llomo moltipliicato e il regno della macchina 1910. Zitiert nach L. Caruso (Hg.):
1980, Nr. 8. Hier zitiert nach ebd., S.19.

63 Zenone, S. 20.



Der Futurismus - Automobil und neue Mannlichkeit

Wie ihr deutscher Schiiler, der Nazi der ersten Stunde und Autor von Romanen wie
Stahlgewitter, Ernst Jiinger, begaben sich die Futuristen selbst in den Krieg, iiberlebten
jedoch in der Mehrzahl; nur 13 fanden den ersehnten Tod.**

Akzellerationismus - die Moral der Geschwindigkeit

Die Futuristen verkiindeten in ihrem Kriegs-Manifest von 1916 nicht weniger als eine
»Moral der Geschwindigkeit«, mit der sie ihre Kriegsbegeisterung noch einmal steiger-
ten.® Die »Fasci di Combatimento«*® machten »me ne frego« — »bremse mich nicht« -
zu ihrem Wahlspruch. Und der franzésische Faschist und Vordenker Drieu La Rochelle
stimmte ebenfalls in den Chor ein: »Wir sind die Partei der Geschwindigkeit.« Und er
gab auch ein Ziel an: eine »barbarische Einfachheit der Moderne«. Indirekter sagte es
der Brite Oswald Mosley, der Faschismus sei »ein grofdes waghalsiges Abenteuer«, und
Mussolini paraphrasierte personalisierend: der Faschismus ist ein Mann, »der es liebt,
Risiken auf sich zu nehmen.«®’

Abb. 1: Rudolf Caracciola im Silberpfeil Rekordwagen, 1938, Aufnahme aus der Wochenschau;
Foto: 3.Reich/Bundesarchiv. Rechts im Bild: Direktor Rudolf Uhlenhaut.

ADbb. 2: Panzersoldat Hitlers nordlich des Kaukasus, 1942. Das typische NS-Motiv des einzel-
nen Mannes im Panzer war eine Weiterentwicklung des Mannes im Rennwage; Foto: 3. Reich/
Bundesarchiv.

Um die Zeit des Ersten Weltkrieges wurde das Auto immer leistungsstirker und
schneller, war es der Indikator technischen Fortschritts, welcher Smartphones und
Computer heute sind. In den 1920er Jahren erreichten Mittelklassewagen wie der

64  Ebd.

65  ZurBedeutungder geraden Linie bei den Futuristen siehe dasimJahr1916 veroffentlichte Manifest
La nuova religione. Morale della velocita (Die neue Religion. Moral der Geschwindigkeit): »Die Geschwin-
digkeit verleiht dem menschlichen Leben endlich einen der Charakterziige, die der Cottheit ge-
horen: die gerade Linie.« F. T. Marinetti zitiert nach L. Caruso (Hg.): 1980, Nr. 16. Hier zitiert nach
D. Zenone, S. 46.

66  Fasci di Combatimiento = urspriinglicher Name einer rechten Schlagertruppe, dhnlich der deut-
schen SA oder der Freikorps von 1919. Mussolinis Partei Partido Nazionale Fascista PNF gingam 9.
November 1921 aus ihnen hervor.

67  Zeev Sternhell, Mario Sznajder, Maia Asheri, Die Entstehung der faschistischen Ideologie, HIS Ver-
lag Hamburg 1999 (Erstausgabe auf Franzésisch 1989), S. 65f.
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Deutschland als Autobahn

Citroen C etwa 90 km/h, Oberklassewagen wie die von Auto Union 100 km/h Hdochst-
geschwindigkeit. Nur die Sportmodelle wie der Mercedes S erreichten schon 170 km/h,
ab 1931 sogar 225 km/h (SSKL).®® Der Jaguar S.S. 100 schaffte 1935 nur 160 km/h und der
am stirksten motorisierte Fiat 2800 von 1938 brachte es auf 130 km/h. Viel schneller als
100 km/h wollte man scheinbar auf normalen StrafRen nicht fahren, auch nicht auf der
Autostrada. Die fir die Reichsautobahn anvisierte durchschnittliche Reisegeschwin-
digkeit von 180 km/h war somit eine technische Utopie, die von fast keinem reguliren
Auto erreicht werden konnte. Ein Tempo von 100 galt den Zeitgenoss*innen noch als
enorm schnell.

Als Marinetti seine Manifeste schrieb, dirften Geschwindigkeiten von tiber 100
km/h schon aufgrund der Strafienverhiltnisse kaum iitberschritten worden sein. Des-
halb ist der Auto-Straflenbau untrennbar mit der Entwicklung schneller Automobile
verbunden. Ohne Straflen wiren sie so iiberfliissig wie ein Smartphone ohne Internet.
So wurden in den 1920er Jahren Strafen zunehmend autogerecht gebaut. Das traf
auf viele Strafen zu, aber bekannt sind die Rennstrecken geworden: Bei New York
fithrte ein erster Motorway nach Rhode Island, in Berlin die Avus zum Wannsee, auf
dem Nirburgring konnte im Kreis gerast werden und bei Mailand ab 1924 auf der
Autostrada von Mailand nach Varese.

Das Ziel von 180 km/h Reisegeschwindigkeit auf der Reichsautobahn wurde nie er-
reicht. Erst in den 1980er Jahren kamen gréfere Mengen Autos auf den Markt, die so
schnell fahren konnten. In den 1990er Jahren wurden es fiir die obere Mittelklasse 260
km/h; Porsche ist seit den 2000er Jahren bei iiber 300 km/h angelangt. Die Droge Ge-
schwindigkeit befriedigt nicht lange in gleicher Dosis, sie verlangt nach Steigerung.®
Schon 1938 wusste das Feuilleton der FAZ, es bliebe nur ein Wunsch »auf diesen voll-
kommenen Strafen noch offen: schneller fahren zu kénnen.«”

Und was sich in historischer Riickschau auch sehr deutlich zeigt, ist der temporir
elitire Charakter der Geschwindigkeit. Es war immer eine kleine Gruppe der Reichen
und materiell Sorglosen, die Zugang zum jeweils nichsten moglichen Geschwindig-
keitssprung hatten. Von den Superreichen 6ffnete sich der Kreis fiir die Reichen, die ge-
hobene Mittelschicht und schlieflich fiir die Masse der Arbeiter*innen. Der Vorsprung
musste stets erneuert und iitberboten werden. (Die E-Autos von Tesla beschleunigen
schneller als der stirkste Porsche und die Topmodelle fahren 400 km/h.)

Heute ist kaum ein Rausch so billig und zuginglich wie ein schnelles Auto und eine
passende Strafle dazu. (Kein Deutscher soll weiter als 30 km von der nichsten Auto-
bahn entfernt wohnen, so das Credo der BRD.) Elfriede Jellinek sah die motorisierte

68  Wikipedia: Mercedes Benz W 06.

69  DerZIS110,den Stalin und Wilhelm Pieck fuhren, schaffte nur140 km/h; das verbreitete Oberklas-
senmodell der1980oerJahre, der Wolga, fuhr wie der weit verbreitete Lada hochstens 145 km/h. Das
schnellste Serienauto baute wahrscheinlich trotz allem die DDR, der Wartburg 353 WR brachte es
laut Wikipedia auf 172 km/h.

70  Walter Dirks: Das Dreieck auf der Autobahn. Impressionen von einer Fahrt Frankfurt — Berlin —
Miinchen — Frankfurt. In: Frankfurter Zeitung. Reichsausgabe, Nr. 631/632, v. 11.12.1938, S.5, In:
Walter Dirks: Feuilletons im Nationalsozialismus. Politische Publizistik 1934—1943. (Gesammelte
Schriften 3) Ziirich 1990, S.136-152, In: Schiitz, S.108.



Der Futurismus - Automobil und neue Mannlichkeit

Geschwindigkeit als Opium des einfachen Mannes, neben Schnaps und Frauenverach-
tung. Den Holzarbeiter Ernst lisst sie sagen: »Paula gehort zu dem schlimmen, das von
einem abfillt, wenn man mit héchstgeschwindigkeit iiber die landstraRe rast.«”

Es war Marinettis »Religion der Geschwindigkeit, die 1923 fiir die Aufhebung jegli-
chen Tempolimits und den Bau der ersten nur-Autostrafle der Welt in Italien sorgte, als
kaum jemand ein Auto besaf3. »Das politisch-dsthetische Gedankengut der Futuristen,
in dem das Automobil als Triger einer neuen Ara proklamiert wurde« miindete in das
Ziel der allgemeinen »Motorisierung, [..] im Modernisierungsplan« des italienischen
Staatsfaschismus.”

Lyrik fir Automénner

Es ist eine triviale Feststellung: Um keine Maschine rankt sich eine so umfangreiche
Poesie (besonders wenn wir auch die gesamte Reklame mitzahlen wollen) wie um das
Automobil. Autopoesie ist von Minnern fiir Mdnner.

Wenn sich Faustschlag und der feste Hindedruck als einzig tibrig gebliebene, er-
laubte kérperliche Anniherung fiir den durchschnittlichen Mann erweisen, wie Marga-
rete Stokowski spottet,” wenn der Fuftballplatz der einzige Ort ist, an dem Minner wei-
nen und sich umarmen diirfen, ist dann nicht die Auto-Literatur der letzte Raum, wo
durchschnittliche Mdnner lyrische Hymnen und Gedichte sowohl schreiben als auch ge-
nieflen diirfen? Ist das nicht die einzige verkorkste Lyrik, die auch im Wartezimmer je-
der deutschen Arztpraxis liegt und somit Populirkultur? Wiirde sich der durchschnitt-
liche Mann wohlfiihlen, bekdme er iiberschwingliche Lobeshymnen auf eine Frau zu
lesen? Das wire mindestens »komisch«, Frauen werden von heterosexuellen Minnern
im Alltag, in Zeitschriften und auf Bildschirmen angegafft als Objekte, nicht aber wer-
den sie besungen und gepriesen. Die Futuristen haben den Autofetisch erfunden, die
Faschisten und Nazis jedoch zum kulturellen Allgemeingut gemacht.”

71 »Erich kann nichts als schon empfinden als seine maschinen, die er nacheinander kaputt fihrt.
das eine tut nur dem schwanz gut, es geht nicht bis ins hirn, wohin die geschwindigkeit geht, die
dem ganzen korper gut tut. Wenn man schnell dahinrast, dann scheint alles schlimme von einem
abzufallen, in erster linie die arbeit, die das schlimmste ist, was einem passieren kann. Sie muss
aber gemacht werden. Die paula ist zwar auch arg, aber sie muf ja nicht geheiratet werden. Paula
gehort zu dem schlimmen, das von einem abfillt, wenn man mit hochstgeschwindigkeit iiber die
landstrafe rast. [..] heinz weif} worauf es in wirtschaftsleben ankommt. Erich hat keine ahnung
worauf es im wirtschaftsleben ankommt. Erich weifs, worauf es im grand-prix sport ankommt: auf
ein schnelles auto. Elfriede Jelinek: Die Liebhaberinnen, Rowohlt Verlag 2012, 113 und 139.

72 D.Zenone,S. 63.

73 »Mannlichkeit ist so zerbrechlich, dass sie permanent symbolhaft gestitzt werden muss. Auch
deshalb erklaren Politiker und Journalisten im Streit iiber ein Tempolimit so gern, dass hier eine
Freiheit aufgegeben werden soll.« Margarete Stokowski: »Fragile Rollenbilder: Mdnnlichkeit am
Limite, in: Spiegel Online vom 22.01.2019, https://www.spiegel.de/kultur/gesellschaft/tempolimi
t-und-gender-maennlichkeit-am-limit-a-1249258.html vom 09.07.2021.

74  Futuristische Hymnen fanden sich sonst eher selten in der Nazi-Zeit. Eine solche Ausnahme: »Frei-
er und freier macht uns das Gliicksgefiihl iiber diese Leichtigkeit und Eleganz im Vorankommen,
Ubersolche Herrschaft des Menschen tiberalle Materie und alle Hindernisse der Natur. Wir schwe-
ben, werden fast vogelgleich.« Menzel 1943, in: Brockhaus, S. 100.
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Vorlaufer der Autobahn: Long Island, Avus, Autostrada
und Kollner KraftfahrstraBBe

Italien war in vielerlei Hinsicht das Vorbild fir Hitler. So auch beim Autostrafenbau.
Nur dass die deutsche Variante wesentlich grofier, teurer, todlicher, schneller und be-
rithmter wurde, wie eben im Dritten Reich alles mehrere Nummern grofier ausfiel als
in Italien.

Die Hebung des Autoverkehrs war ein Staatsziel Mussolinis und der Bauingenieur
Piero Puricelli, der damals sehr bedeutende Fiat-Konzern und der Kulturminister Fi-
lippo Marinetti waren die drei wichtigsten Forderer von Autos und Straflenbau. Noch
im Birgerkrieg und kurz vor Mussolinis Marsch auf Rom wurde in der Nihe der Fiat-
Werke bei Turin und Mailand bei der Stadt Monza eine erste Rennstrecke am 3. Sep-
tember 1922 erdffnet, die seither betrieben wird. Gleich nach der Machtiibertragung an
Mussolinis Partito Nazionale Fascista im September 1922 fithrte ein neues Gesetz »ei-
ne verkehrsgerechte Strafienklassifizierung ein und schrieb die Instandsetzung dem
Staat zu. Die Straflenaufwertung kann als Versuch interpretiert werden, die Bedeu-
tung des neu aufkommenden Verkehrs von Motorfahrzeugen zu stirken, und damit
die bis dahin geltende Vorherrschaft der Eisenbahn zu relativieren.«' Die Bauarbeiten
an Europas erster Nur-Autostrafle, wie sie in Deutschland noch hieR, erfolgten fiir die
Zeit sehr schnell und nach nur zwei Jahren war 1924 der erste kleine Abschnitt der »Au-
tostrada« fertig (heute A8). Spiter erreichte sie 43 km Linge und verband Mailand mit
dem Lago Magiore. So wie spiter Hitler die kleine »Kraftfahrstrafie« von Konrad Ade-
nauer von Koéln nach Bonn (heute die Ass5) unterschlagen musste, hat Mussolini die
Berliner Avus und die Rennstrecke auf Rhode Island vor New York nicht mitgezihlt,
um sich somit zum alleinigen Erfinder der ersten Autostrafe zu erkliren, wie blich
fiir ihn in unverschimtem Eigenlob:

1 Daniela Zenone, S. 40.
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Abb. 3: Long Island Park Way, USA, New York, wahrscheinlich 1908; Autor unbekannt.
Abb. 4: Reklame fiir »Drahtabweiser«, undatiert; Autor unbekannt.

»Die Autobahnen (ital.: Autostradi) sind eine grofRartige italienische Innovation und
ein sehr konkretes Zeichen unserer Bauleistung, die gegenlber den Kindern des anti-
ken Roms nicht unwiirdig ist.«*

Jedoch schon 1908 hatte der Milliondr und Autofreund William Vanderbilt II den Long
Island Motor Parkway von New York nach Long Island bauen lassen, um seine Autos
voll ausfahren zu kénnen. Die im weiteren Ausbau schliefllich 72 km Linge erreichende
Strecke hatte die ersten Autobriicken, um Kreuzungen zu sparen, und die ersten Leit-
planken der Welt. Sie war gebiihrenpflichtig und ein teurer Luxus fiir reiche Dandys,
wie die Schweizer Graubiindener die Autofahrer spiter schimpfen wiirden. Mit der 1921
er6ffneten Rennstrecke Avus in Berlin ist sie jedoch nicht zu vergleichen, sie erscheint
heute auf Fotos eher als befestigte Landstrafe. Fiir die Zeit war das aber schon eine
Neuerung, denn Straflen waren so wenig fiir Autos ausgelegt wie die landliche Bevol-
kerung gewillt war, deren Vorfahrt zu respektieren. (Und die sich mit Stahlseilen fiir
ihre zu Tode gefahrenen Kinder revanchierte.) Der Geschwindigkeitsrekord fir Autos
lag 1908 bei 204 km/h auf dem Ormond Beach in den USA. Damit konnte Vanderbilts
Strafde nicht mithalten. Er selbst stellt 1902 in Frankreich bei Ablis den Rekord auf mit
122 km/h auf einer reguliren Landstrafe.

Die erste Planung einer Rennstrecke fiir deutsche Dandys begannen schon ein Jahr
nach Fertigstellung des Long Island Parkways, 1909. Die Avus wurde erst 12 Jahre spiter
fertig, 1921. Sie brachte es so auf vier Staatsformen seit ihrem Bau: Monarchie, Wei-
marer Republik, Drittes Reich, alte BRD und neue BRD/wiedervereintes Deutschland.
Sie ging ein Jahr, und damit knapp vor der Rennstrecke bei Mailand, in Betrieb und
ist somit die erste moderne Auto-Rennbahn oder, wenn man so will, Autobahn. Ihre
Oberfliche war glatt genug, um dem aktuellen Geschwindigkeitsrekord von 241 km/h
gefihrlich werden zu kénnen und die 8 km verliefen schnurgerade. Dennoch wurde auf
ihr nie ein Geschwindigkeitsrekord aufgestellt, auch wenn die Nazi-Silberpfeile ihm mit

2 B. Mussolini in der Einweihungsrede fiir die Autobahnstrecke Mailand-Laghi im September 1925.
Zitiert nach A. Bellucci 1984, S.186. Hier zitiert nach D. Zenone, S. 42.
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itber 300 km/h in den 1930er Jahren nahekommen sollten. Die Durchschnittsgeschwin-
digkeit in den Autorennen erreichten iiber 200 km/h, was fiir die Zeit viel war. Sie war
ebenso wie Vanderbilts Parkway vor allem eine Rennstrecke fiir Gutbetuchte, die ihren
Ausflug von Charlottenburg zum Nikolassee mit einem Geschwindigkeitsrausch kro-
nen wollten. Die Gebithr von 1000 Mark fiir eine Vierteljahreskarte war fiir damalige
Verhiltnisse enorm teuer.> Gleichwohl waren schon Geschwindigkeiten von 100 km/h
fiir Zeitgenoss*innen ein Erlebnis, das mit dem ersten Flug auf einer Stufe stand. Vi-
ki Baum zeigt ihren Helden im Roman »Menschen im Hotel«, der aus der sichsischen
Kleinstadt nach Berlin kommt, beeindruckt von der ersten Fahrt auf der Avus:

»In Fredersdorf gab es viele, die waren noch nie Auto gefahren. Anna beispielsweise
war noch nie Auto gefahren. Aber Kringelein fuhr nun. Er hielt die Lippen fest anein-
andergepresst, er machte sich steifin den Ellenbogen unter den Achselhdhlen, und die
Augen tranten ihm vom Luftzug. Die Kurven setzten ihm erschrecklich zu, und unter
dem neuen Seidenhemd stieg sein Herz auf und ab. Es war das gleiche angstvolle Ver-
gniigen wie in der Kindheit [...]. Wohin fahren wir? Schrie er in Gaigerns rechtes Ohr,
denn ihm kam die Stimme des Motors ungeheuer laut vor, und er fithlte sich wie mit-
ten im Getds und Sturm. >Bisschen raus zum Mittagessen. Uber die Avus.c antwortete
Gaigern ganz gemdtlich. [...] Es fing an mit einer Luft, die immer kilter wurde, immer
steifer und schliefdlich ganz hart gegen sein Gesicht schlug wie mit Fiusten. Der Wa-
gen bekam eine Stimme und sang von unten herauf immer hoher, zugleich geschah
etwas Graflliches in Kringeleins Beinen. Sie flllten sich mit Luft gleichsam, es stiegen
Blasen in seinen Knochen hoch, dann wollten ihm die Knie zerplatzen. Atmen konnte
er schon mehrere unglaublich lange Sekunden nicht mehr, und ein paar Augenblicke
lang dachte er: Jetzt sterbe ich. So ist das also. Ich sterbe. [..] Der Wagen willfahrte:
115. Ein paar Augenblicke lang hielt er sich auf 118, Kringelein gab es jetzt endgiiltig
auf zu atmen. [...] Sie verliefen die Avus beim Stidtor und fuhren nun ganz biirgerlich
zwischen den Wannseevillen dahin. »So, jetzt ist mir leichter<sagte Gaigern und lach-
te mit seinem ganzen Gesicht. Kringelein holte seine Hinde aus den Lederkissen, in
die er sie bisher genagelt hatte, er |16ste vorsichtig den Krampf aus seinen Kiefern, den
Schultern, den Knien. Er fiihlte sich véllig erschépft und véllig gliicklich.«*

3 Wikipedia (Hg.): AVUS 2021, https://dewikipedia.org/w/index.php?title=AVUS&oldid=213508299
vom 24.07.2021.

4 Vicki Baum: Menschen im Hotel. Roman, Frankfurt a.M., Berlin: Ullstein 1929 (1957 Bertelsmann)
154ff.
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ADbb. 5: Berliner Avus, wahrscheinlich 1937 mit Steilkurve im Norden,
die Kamera schaut nach Siiden; Foto: historische Postkarte, Autor unbe-
kannt, Wikimedia.

Mussolinis Autostrada war noch mehr Nur-Autostrafle als der Parkway, aber bei
weitem noch keine Autobahn im heutigen Sinne. Der erste kleine Abschnitt der Stre-
cke Milano-Varese wurde in Lainate am 21. September 1924 er6ffnet. Es kamen nord-
lich von Mailand zwei Nordabzweigungen hinzu und somit entstand so etwas wie der
erste Schritt zu einem Netz. Ein richtiges Straflennetz und Autobahn (mit getrennten
Fahrstreifen und zwei Spuren je Richtung) wurde die Autostrada jedoch erst nach dem
Zweiten Weltkrieg. Wie bei den zwei Vorbildern war eine hohe Gebithr fillig fiir die
Benutzung. So war die Autostrada privat finanziert und sollte sich durch eine Maut
amortisieren. Das geschah jedoch nie, denn bei nur 80.000 Autos im ganzen Land (und
ca. 40 Millionen Bewohner*innen) war der Bedarf noch kleiner als spiter in Deutsch-
land.’ Da jedoch eine Strafle schlecht schlieflen kann wie eine Fabrik, blieb sie trotz
ihrer fehlenden Rentabilitit erhalten. Auch haben staatliche Subventionen den Bau wei-
terer Abschnitte an den Stiddten in Norditalien bis Mitte der 30er Jahre ermoglicht, was
jedoch nicht hief, auf die Maut zu verzichten.

5 Wikipedia (Hg.): Autostrada dei Laghi 2021, https://de.wikipedia.org/wiki/Autostrada_dei_Laghi
vom 24.07.2021.
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Abb. 6: Die erste Autostrada bei Mailand Mitte der 1920er Jahre; Foto:
historischer italienischer Film der Autostrada/italienisches Staatsar-
chiv.

Im Unterschied zur Reichsautobahn wirkt diese Strafie auf Fotos heute eher wie ei-
ne Landstrafe. Einen Mittelstreifen und ebenso die Kleeblattauffahrt gab es noch nicht.
So war in jeder Richtung nur eine Spur vorhanden und den Bildern nach war es bei wei-
tem keine Strafle, um Rekordfahrten von 400 km/h oder selbst die anvisierten 180 km/h
Reisegeschwindigkeit der Reichsautobahn zu erreichen. Zur Einweihung kam der Ko-
nig und sechs Soldaten standen Spalier. Das gab zwar eine kleine Zeremonie, aber mit
den riesigen Inszenierungen der Reichsautobahn war es nicht vergleichbar. Es hat zu-
dem die weite Verbreitung von Radio oder Kino gefehlt, wie es sie erst zehn Jahre spiter
gab, und so wird wohl der Zeitungsartikel das wichtigste Medium zu ihrer Verbreitung
gewesen sein. Entsprechend gering fiel die Resonanz aus. Einen Mythos Autostrada gab
es nie, auch nicht en minitature.

Wie im Kapitel acht gezeigt werden wird, war die Reichsautobahn von einer sehr
intensiven Propaganda auf allen verfiigbaren Kanilen begleitet und sie war mit einer
populiren Idee verbunden, der »arischen« klassenlosen »Volksgemeinschaft« und dem
Versprechen auf baldige Hebung des Lebensstandards aller, so weit, dass jede Fami-
lie sich ein Kraft-durch-Freude-Auto wiirde leisten konnen. Da hingegen auf der Au-
tostrada eine Gebiihr gezahlt werden musste, konnte ein Nutzen fiir die Allgemeinheit
schlecht behauptet werden. Das Auto und seine Strafien blieben elitirer Luxus. Und
weil trotz in den 1930er vermehrt produzierten kleinen Fiat-Modellen kein staatlich
subventionierter KdF-Wagen in Aussicht war, konnte auch der Traum vom demnichst
erreichbaren eigenen Auto kaum glaubhaft sein. Falls es solche Erwartungen gab, dann
hatten die Italiener*innen ganze 20 Jahre Zeit gehabt zu bemerken, dass er im Faschis-
mus nicht in Erfiillung geht — bei den Deutschen waren es von der ersten Eréffnung
gezdhlt nur zehn Jahre, wovon die letzten in den Kriegswirren lagen. So konnte sich
der Traum von Auto und Wohlstand im Faschismus von selbst entzaubern, wihrend
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in Deutschland der Krieg schuld sein sollte, der gleich einem gefangenen Tier in der
geschonten Erinnerung vieler eben einfach so »ausbrachc.

Abb. 7: Evolution der StrafSen-Propaganda: Eine Zeitung berichtet iiber die Einweihung der
Autostrada 1924 in Italien durch den Konig; La Domenica del Corriere.

Abb. 8: Die Film-Wochenschau berichtet iiber die Einweihung der ersten Reichsautobahn 1935
durch Hitler; 3.Reich/Bundesarchiv.

Ferner fehlte Italien ein dem deutschen vergleichbarer Rennsport und die Ge-
schwindigkeitsrekorde und Rennsportsiege. Zwar gab es viele Siege des Sportwagens
Alfa Romeo, aber mit der ab 1935 fast unangefochtenen internationalen Vorherrschaft
von Auto-Union und Daimler-Benz-Mercedes war dies nicht vergleichbar. In Italien
fehlte dafiir die groRziigige staatliche Finanzierung des Rennsports und eine Industrie,
die dazu fihig gewesen wire (wir miissen bedenken, dass die Motoren mit den ersten
Luft-Kompressoren und Turboladern eher aus dem Spitzenbereich des militirisch
relevanten Flugzeugbaus kamen als aus der reguliren Autoindustrie. Der britische
Rekordwagen Blue Bird nutzte zwei Flugzeugmotoren.) Die Autos Anfang und selbst
noch Mitte der 1920er Jahre jedoch sahen oft noch ein wenig wie Kutschen mit Motor
aus. Die Entwicklung des stromlinienférmigen Rennwagens fiir Geschwindigkeitsre-
korde (nicht jedoch Autorennen!) begann erst 1927 mit dem britischen Sunbeam 1000.
Die grofien technischen Fortschritte der Straflenrennwagen in den 1930er Jahren sind
durch Hitlers grofRziigige Finanzierung erméglicht worden.® Thr Nutzen war mili-
tirisch hochst relevant, da die Spitzengeschwindigkeiten fiir Flugzeugmotoren von
grofler Bedeutung waren. Im Rennsport war es nun moglich, diese Motoren technisch
immer weiter zu entwickeln, und das dennoch in einem zivilen Sektor zu tun, der
dariiber hinaus nicht einmal einen Bruch des Versailler Vertrages nétig machte. Dass
auch die Nazi-Flugzeuge ab 1937 Geschwindigkeitsrekorde aufstellten, wurde wenig
oOffentlich beachtet, es war wohl doch zu nah am Krieg, um damit in Deutschland
Werbung zu machen. Daimler (sowie BMW und Junkers) bauten zeitgleich zum spiten
Silberpfeil die Flugzeugmotoren fiir Deutschlands Krieg, der heimlich schon 1936 be-
gann, als die »Jagdgruppe 88« als Teil der »Legion Condor« in Spanien fiir Franco und

6 Uwe Day: Silberpfeil und Hakenkreuz. Autorennsport im Nationalsozialismus. Universitit Bre-
men, Diss., Berlin: Be.bra-Wiss.-Verl. 2011.
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die Putschisten kimpfte und ein Jahr spiter das Stidtchen Guernica bombardierte.
Die deutschen Flugzeuge mit ihren Daimler-Motoren waren den von der Sowjetuni-
on gelieferten iiberlegen und kippten das Kriftegleichgewicht in der Luft gegen die
Republik. Die plurale Koalition der gewihlten Links-Regierung wurde so auch durch
deutsche Motoren das erste Opfer des faschistischen Krieges.

Die Autobahn war auf diese Weise indirekt mit der Luftwaffe und dem Krieg in Spa-
nien verbunden. Nazideutschland baute sowohl die schnellsten Kriegs-Flugzeuge als
auch Rennwagen zu diesem Zeitpunkt. Die Sowjetunion hingegen versiumte es strif-
lich, aus der Unterlegenheit ihrer Flugzeuge und deren Motoren in Spanien die Kon-
sequenzen zu ziehen, ebenso Frankreich. Nur Grof3britannien hat die Lektion beher-
zigt und war Deutschland 1940 im Luftkampf mit den Rolls-Royce Motoren in Spitfire-
und Hurricane-Flugzeugen fast ebenbiirtig. Um die Sowjetunion vor einem schnellen
Kollaps zu retten (sie hatte einen grofRen Teil ihre Flugzeuge durch die fehlende Vor-
bereitung in den ersten Kriegstagen am Boden in der Nihe der Westgrenze verloren)
lieferte das Konigreich ab August 1941 insgesamt 2552 Hurricane und 1331 Spitfire.” Die
Jagdflugzeuge Nazi-Deutschlands waren jedoch noch bis ungefihr 1944 mit ihrem Di-
rekteinspritz-Vergaser im Daimler Benz 601 und 603 Motor den schnellsten sowjeti-
schen und britisch-US-amerikanischen Flugzeugen ebenbiirtig oder iiberlegen. (Die
alten Konkurrenten im Zwickauer Werk von vormals Auto Union lieRRen es sich 1964
nicht nehmen, dem DB-601 ein Denkmal zu setzten indem sie ihr Auto P-601 nannten,
besser bekannt als Trabbi.)

Ware der Krieg nicht dazwischengekommen, hitte Daimler den DB-601 Flugzeug-
Motor in eine neue Generation von Rekordwagen, den T-80 eingebaut, um damit még-
licherweise einen neuen Weltrekord von ca. 600 km/h auf einem tiber zehn km schnur-
geraden Teil der Reichsautobahn zwischen Halle und Dessau (das absichtlich ohne mitt-
leren Briickenpfeiler und Griinstreifen gebaut wurde) im Jahr 1940 aufzustellen. Damit
wollten die Nazis den Weltrekord des Briten George Eyston von 575 km/h von 1938 und
von John Cobb vom 23. August 1939 (595 km/h) iberbieten. An die Rekorde auf Salz-
seen und Strinden in den USA konnten die Nazi-Rekordwagen bis dahin nicht her-
ankommen, ihre Weltrekorde bezogen sich daher immer auf die Kategorie »6ffentli-
che Strafie«, was jedoch gemogelt war, weil man extra die mittlere Leitplanke noch
nicht einbaute und ihnen so alle vier Spuren Platz lieR. Die Karosserie fiir den Prototyp
T-80 entwickelte der Flugzeugbauer Heinkel und so hat dieser Rennwagen tatsichlich
die schmale Grenze zwischen Sport und militirischer Flugtechnik deutlich in Richtung
Kampfflugzeug iiberquert. Mit Sport hatte das wenig zu tun. Die erste Probefahrt am
Rollpriifstand wire auf den 12. Oktober 1939 gefallen. Am 1. September jedoch tberfiel
Deutschland Polen und begann den Zweiten Weltkrieg und den Holocaust in Europa.
Der Rennsport wurde eingestellt, doch die Motorsport-Helden konnten leicht durch
die Piloten und die Autos durch die Flugzeuge ersetzt werden. Der Ubergang war gut

7 Hans-Joachim Mau, Hans Heiri Stapfer: Unter rotem Stern. Lend-Lease-Flugzeuge fiir die Sowjet-
union.1941-1945. Transpress, Berlin 1991, in: Wikipedia: Supermarine Spitfire und Morgan, Hugh.
Gliassi Sovietici della Seconda guerra mondiale (in Italian). Milan: Edizioni del Prado/Osprey Aviation,
1999, In: englische Wikipedia: Hawker Hurricane.
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vorbereitet und wie Viktor Klemperer notierte, erinnerte selbst noch die Wochenschau-
berichte aus dem Krieg in ihrer Sprache und Form an frithere Sportberichte.

ADbb. 9: Der letzte der Daimler-Benz Mercedes Rekordwagen von 1939, mit Karosserie und Motor
aus dem militirischen Flugzeugbau. Der T80 sollte auf der heutigen A9 bis zu 600 km/h fahren.
Der Krieg kam jedoch dazwischen. Wahrscheinlich wurde das Hakenkreuz auf dem Auto spiter
entfernt; Foto: Daimler Benz Museum/Wikimedia Commons.

Abb. 10: Der Blue Bird Rekordwagen erreichte 1935 485 km/h auf dem Daytona Beach (USA)
mit britischem Rolls-Royce Flugzeug-Motor; Richard LeSesne/State Archives of Florida, Florida
Memory, Wikimedia Commons.

Im Gegensatz zum Kampfflugzeug ist das Auto, auch in seiner Renn-Variante, ein
Objekt, das zur Identifikation einliddt, denn es hat einen flieflenden Ubergang zum zi-
vilen und alltiglichen Betrieb. Die Fotos der Reichsautobahn, manche von ihnen waren
fiir die Rekordfahrten von iiber 400 km/h ausnahmsweise schnurgerade gebaut wor-
den, rufen noch heute eine Lust zum »gefahrlosen« Rasen hervor. Der*Die Betrach-
ter*in konnte und kann sich in diesen Rausch hineinversetzten - allein das Foto ist
eine Einladung.? Dieses Gefiihl erweckt die Autostrada nicht. Ihr fehlt die klare Uber-
sichtlichkeit und die Menschen-Reinheit.

Die Standardisierung ihrer baulichen Elemente, ihrer Er6ffnungszeremonien und
ihre getrennten 2x2 Spuren fehlten der Autostrada. Auf den Fotos ihrer Eréffnungen
stehen die Menschen kreuz und quer herum, es fehlt die deutsche Ordnung. Selbst
zur Einweihung mit dem Konig ist das Ensemble der Anwesenden eher ein spontanes,
chaotisches. So symbolisiert sie gerade nicht Theweleits »leeren Platz«, sondern ist im-
mer noch unberechenbares Gewimmel der lebendigen Strafe. Dass sie sich nicht in
Kurven um Berge schmiegt und in der Landschaft »schwingt«, scheint ihr weiterhin
asthetisch abtriglich gewesen zu sein. Die Erbauer der Reichsautobahn werden daraus
gelernt haben und bei unbegrenzten Geldmitteln konnten und kénnen sie bis heute ein
kithles Kosten-Nutzen Kalkiil der Asthetik unterordnen. Fritz Todt lobte seine Strafle
als »Ausdruck der Landschaft und des deutschen Wesens, die sich »harmonisch« und

8 Vgl. Brockhaus.
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in »kithnen Kurven« in die Landschaft einpasse.«’ Wihrend die Autostrada immer den
kiirzesten Weg zwischen zwei Punkten nahm, machte die Reichsautobahn absichtlich
mehr Kurven als notig.™

Abb. 11-12: Die enge Verbindung von Rennsport und militarischer Entwicklung hat Mercedes-
Benz fiir die Reklame ausgiebig genutzt; Plakat von Daimler Benz, wahrscheinlich 1940 oder
1941.

Worin beide sich dhnelten, war die versuchte Monumentalisierung der Strafle als
grofes historisches Werk. Doch Mussolinis Versuche, seine Strafie mit den Heldenta-
ten Roms zu vergleichen, verblassen abermals (wie anderes) im Vergleich mit seinem
deutsch-osterreichischen Nachfolger. Was Mussolini versucht hat, aber mangels Geldes
und technischer Moglichkeiten nicht erreichen konnte, hat Hitler erreicht. Zu einem
»Mythos Autostrada« kam es so wenig wie zu ihrer Instrumentalisierung als Entlas-
tungserzihlung. Auch schafften es die britisch-US-amerikanischen Rekordwagen nicht
annihernd zum Ruhm der Nazi-Silberpfeile. Kein US-Autobauer beruft sich heute auf
sie, viele sind nicht einmal erhalten geblieben. Eine Fetischisierung von Renn- und Re-
kordwagen wie in Deutschland gab es sonst nirgendwo auf der Welt.

9 Fritz Todt1934. Zitiert nach Zentner, Christian und Bediirftig, Friedemann (Hg.): Das grof3e Lexikon
des dritten Reiches. Miinchen 1985, S. 55. Hier zitiert nach D. Zenone: Das Automobil im italieni-
schen Futurismus und Faschismus, S. 46.

10 D. Zenone, S. 46.
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Die KraftfahrstraBe Kdln - Bonn von 1932

Die erste sogenannte »kreuzungsfreie Kraftfahr-Strafie« nach der Avus war die Land-
strafle 185 von Kéln nach Bonn, die heutige Asss. Ihr Novum gegeniiber der Avus war
ihre allgemeine Zuginglichkeit ohne Maut und Abonnement. Fiir die nur 20 km be-
durfte es vier Jahre Bauzeit von 1928 bis 1932, also fiinf km im Jahr (in seinen besten
Zeiten lief} Fritz Todt fiinf km an zwei Tagen bauen). Mit nur einer sehr breiten Spur
je Fahrtrichtung und keiner baulichen Trennung zwischen beiden Richtungen wiirde
sie uns heute eher wie eine regulire Landstrafie erscheinen. Fiir die Zeit war sie die
modernste Strafle in Deutschland, aber mit der spateren Reichsautobahn ist sie nicht
zu vergleichen. Die L185 war fiir 120 km/h ausgelegt, die Reichsautobahn fiir regulir
180 km/h. Avus und Reichsautobahn hatten fest getrennte Fahrrichtungen und je zwei
Spuren. Insofern war die L185 noch eher eine deutsche und zumal sehr kurze Varian-
te der Autostrada. Auf dem Foto ist das gut zu erkennen und wie die Bildunterschrift
von 1932 beweist, wurde diese Strafe nicht als »Autobahn« bezeichnet, wie heute oft
falschlich behauptet wird.

Abb. 13: Die erste kostenlose nur-AutostrafSe Deutschlands zwischen
Kdln und Bonn, fertig gebaut 1932 im Auftrag von Biirgermeister Kon-
rad Adenauer. Ein Grund war, die angedachte Niederlassung einer
neuen Ford-Fabrik zu erreichen; Quelle: Archiv des Landschaftsverban-
des und Archive des Rheinlands.

Dass man den Nazis spiter nicht den Bau der ersten richtigen Autobahn iiberlassen
wollte, mag dem Motiv nach richtig sein, aber es entspricht doch nicht der Wahrheit.
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Die erste Strafle, die aussah wie eine heutige Autobahn und die wichtigsten Charakte-
ristika aufweist wie die sehr hohe Geschwindigkeiten auf jeweils zwei getrennten Spu-
ren, Kleeblattauffahrten hatte und dariiber hinaus ein Netz bildete und nicht nur eine
einzelne Strecke, war die Reichsautobahn. Was allerdings stimmt ist, dass die Pline der
HaFraBa (ganz korrekt: Vereins zur Vorbereitung der AutostrafSe Hansestiddte-Frankfurt-Basel)
allesamt schon sechs Jahre, seit 1927, in Schubladen lagen und die NSDAP sie nur um-
zusetzen brauchte. Glatt gelogen war, dass sie eine »Eingebung« waren, die Hitler in
der luxuriésen Haft im bayrischen Landsberg 1924 aus 4dtherischen Héhen empfing. Wie
Uwe Day gezeigt hat, wurde die Reichsautobahn vor allem durch den Rennsport zum
»Mythos« und ihrerseits die »Silberpfeile« populirer als die tatsichlich schnelleren an-
glo-amerikanischen Rekordwagen. Die verschiedensten Formen der Nazi-Propaganda
fanden auf der Autobahn zusammen und sind mit ihr, wie wir sehen werden, bis heu-
te verkniipft: Volksgemeinschaft, Volks-Wagen-Versprechen, Silberpfeil-Rekorde, Hel-
dentod, friedliche Sonntagsfahrt und unpolitische Bauleistung.
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Abb. 14: Am selben Tag auf der A5 verungliickte der SS-Hauptsturm-
fiihrer und staatsoffizieller Rennfahrer-Held Bernd Rosemeyer im Auto-
Union Typ R todlich beim Versuch, Caracciola zu iiberbieten. Sein Tod
wurde im Kurzfilm von Daimler-Benz, anlifSlich Caracciolas Rekord-
fahrt am selben Tag, gar nicht erwihnt. Auto-Union, mit Standorten
hautsdchlich in Sachsen, unterlag in den zwolf Jahren des NS gegen die
Konkurenz von Daimler Benz aus Stuttgart. Autor: unbekannt/Auto-
Union/Audi
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Abb. 15-18: Ein Kurzfilm von 330 Minuten Linge inszenierte sehr aufwendig den neuen Welt-
rekord auf der ersten Reichsautobahn von Frankfurt nach Damstadt (heute As) von 433 km/h
am 28.1.1938 durch Rudolf Carraciola im Daimler-Benz-Mercedes: Zuerst wird gezeigt, wie der
Motor von Arbeitern gefertigt wird, dann folgte eine Fahrt der Mercedes-LKW durch Alleen, ein
Bild des Rennwagens mit Hakenkreuz ist zu sehen, dann die eigentliche Fahrt, die Tafel mit den
Rekorden wird lange gezeigt und schliefSlich wird das Publikum wieder ins zivile Lebens zuriick-
geholt mit einer langen Sequenz des Mercedes-Konvoys auf der wieder friedlichen Autobahn.
Kurzfilm im Auftrag von Daimler-Benz von 1938.
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Die Moderne des Faschismus

Der Faschismus in seiner italienischen und deutschen Ausprigung war in technischer
und isthetischer Hinsicht Teil der Moderne. Was ihm immer fehlte war freilich die
Verbindung von sozialem und technischem Fortschritt und im elias’schen »Prozess der
Zivilisation« war er offensichtlich ein groRer Schritt zuriick. Jedoch gab es in der Nut-
zung neuester Technologie im Alltag viele Modernisierungsprozesse und ebenso in der
Asthetik, den Massenmedien und der Alltagskultur. Das war— abermals — das erklirte
Ziel der Futuristen. In den Worten Boccionis:

»Wir Futuristen wollten Italien ein Bewusstsein geben, das die Nation immer mehr
zur hartnackigen Arbeit, zur grausamen Eroberung fithrt! Wir wollen, dass die Italie-
ner sich endlich nach der Freude sehnen, sich einsam, bewaffnet und ultramodern
zu fiihlen. Dass sie sich danach sehnen, im Kampf gegen alle zu sein und nicht mehr
schlafrige Enkelkinder einer Grofie, die uns nicht mehr gehort. [...] Unsere gewalttati-
ge Affirmation des Modernitatsglaubens vor allemin Italien driickt die Notwendigkeit
aus, brutal, schnell und prazise zu werden; die Notwendigkeit sich zu amerikanisieren,
indem wir in den fortreiRenden Wirbel der Modernitit springen.«'

Das Ungestiime erinnert an progressive Vorginger aus dem 19. Jahrhundert : Il faut
étre absolument moderne! Aber im Gegensatz zu Arthur Rimbaud schwingt in der fa-
schistischen Moderne eben immer die Mordlust und ein nietzscheanischer Hang zum
pathetischen Untergang mit. Lev Sternhell nannte ihn eine »barbarische Einfachheit
der Moderne.«* Sie sollte nicht allen Menschen dienen, sondern dem Prinzip der Un-
gleichheit und einer auserwihlten Elite junger, kimpferischer Midnner. »Alle Futuristen
hatten den Kult der Energie, des Dynamismus und der Macht, der Maschine und Ge-
schwindigkeit, des Instinktes und Intuition, von Bewegung, Willenskraft und Jugend.<«?

1 U. Boccioni, zit.n. E. Gentile: 1988, S. 113f., in: Daniela Zenone: Das Automobil im italienischen Futu-
rismus und Faschismus. Seine dsthetische und politische Bedeutung (= Schriftenreihe: Forschungs-
schwerpunkt Technik — Arbeit — Umwelt, Abteilung Organisation und Technikgenese gGmbH,
02-115), Berlin: Wissenschaftszentrum Berlin fiir Sozialforschung gGmbH 2002, S. 14.

2 Sternhell, dt. Ausgabe, Faschistische Ideologie: eine Einfithrung, Verbrecherverlag, Berlin 2019,
S. 66. Engl. Ausgabe, The Birth Of Fascist Ideology, Princton University Press, 1989, S. 59.

3 Eigene Ubersetzung aus dem Englischen, Sternhell, Berlin 2019, S. 30.
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Daniela Zenone:

»Der Autobahnbau, der von der Regierung fiir die Zurschaustellung der Effizienz ei-
nes modernen und technisch hochentwickelten Staates vereinnahmt wurde, brachte
eine Verdnderung des Territoriums, eine Kolonisierung des Landes durch die Maschi-
ne mit sich, welche die 1916 von Marinetti verkiindete Neue Religion/Moral der Ge-
schwindigkeit zur Realitdt werden liefs. Die bipolare Einteilung der Welt in die Kate-
gorien Geschwindigkeit = Sieg, Mut und Modernitat auf der einen und Langsamkeit =
Niederlage, Feigheit und Stagnation auf der anderen Seite, fand in der Autobahn den
offenkundigen Willensausdruck des Regimes, Italien ins Rennen mit den Gewinnern
zu bringen.«*

Der Historiker Hans Mommsen irrt sich, wenn er die Moderne des »Nationalsozialis-
mus« eine »vorgetiuschte Moderne« nennt, der die Modernisierung zwar zerschlagen,
sie aber nicht habe ersetzen kénnen.®* Mommsen zeichnet eine grofle Geschichte des
Scheiterns des NS, der viele Projekte angefangen und dann wieder liegen gelassen habe,
wie die Thingspielbewegung, den Umbau Miinchens und Berlins oder den KdF-Wagen.
Das Projekt Autobahn war jedoch in seinem Sinne ein grofer Erfolg, und er macht es
sich, wie viele, aus guten Beweggriinden zu einfach, den Faschismus schlichtweg als
Anti-Moderne zu begreifen. In einer dhnlichen Denkfigur wollte Wippermann die Au-
tobahn nicht Hitler zuschlagen, sondern als Zufall eingeordnet wissen.®

Marinetti hat selbst oft die Parallelen gezogen vom Futurismus zum Faschismus,
wenn er auch als Intellektueller und Kiinstler nie zufrieden war mit der Umsetzung
seiner Ideen. Marinetti war durchaus auch anti-modern und lehnte die von ihm so-
genannte dekadente, jiidische oder bolschewistische Kunst rigoros ab. (Die deutschen
Dadaisten konnte er auch nicht leiden.) Dennoch ist sich die Forschung weitgehend
einig, dass der Futurismus viel Modernes in Mussolinis Faschismus einbrachte und
diesem eine stete Quelle der Inspiration war.’

Die Deutsche Moderne

Der Philosoph Michael Markopoulis sieht die Autobahn als zentrales Projekt der Deut-
schen Moderne. Er definiert Moderne als »[...] raumorganisatorische[s] Projekt.« In ih-
rem Zentrum stehe »die funktionale Anschlussfihigkeit standardisierter Elemente als
gesellschaftliches Organisationsprinzip und als individuelle Verhaltensdisposition [...].«
Diese funktionale Differenzierung sei gleichbedeutend mit einer »Mobilisierung, Dy-
namisierung und Flexibilisierung aller Abliufe und Verhaltensweisen«. Aus der gestei-
gerten Spezialisierung folge die riumliche Trennung immer weiterer Lebensbereiche

4 Ebd., S. 65f.

5 Hans Mommsen, Nationalsozialismus als vorgetduschte Modernisierung, in: Walter H. Pehle,
(Hg.), Der historische Ort des Nationalsozialismus: Anniherungen, Frankfurt a.M. 1990: Fischer-
Taschenbuch-Verl, S. 405-437.

6 Vgl. Wippermann: Auf der Autobahn zum Mutterkreuz.

7 Luis Bensaja Schiro : Futurismo e Fascismo: percursos paralelos, In: Linguas e Culturas, Lisboa
2001.

Alberto Schiavo, Futurismo e Fascismo, Rom 1981, beide In: Daniela Zenone.
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und daraus der »Zwang zur materiellen wie immateriellen Kommunikation.« Materiel-
le Kommunikation ist gleichbedeutend mit Bewegung an eine immer gréfRere Zahl von
Orten, also dem modernen Verkehr. »Daher der Primat des Verkehrs im funktionel-
len Raum [..] Daher auch die zunichst nur ertriumte, dann vehement betriebene und
am Ende fast schrankenlos realisierte Massenmotorisierung samt ihrer verschiedenen
Infra- und Parastrukturen.«®

In diesem Verstindnis von Moderne muss der Verkehr gesteigert werden, was in
der Tat in allen Industrienationen geschehen ist. Worin Makropoulos sich irrt, ist die
Notwendigkeit, dass dies mit Autobahnen geschieht. Fir die Sozialistische Moderne
sind mit Ausnahme der DDR so gut wie keine Autobahnen gebaut worden, sondern 6f-
fentliche Transportmittel, und der Automobilismus fuhr auf herkémmlichen Straflen.
Der zweite Fehler ist, zu glauben, dies sei in den 1970er Jahren in der Kapitalistischen
Moderne an einen Endpunkt gelangt. Die Expansion des Autobahnnetzes der alten und
neuen BRD zeigt keine Sittigung bis in die Pline fir das aktuelle Jahrzehnt (siehe Ta-
belle 1).

Die Einordnung der Reichsautobahn als ihrer Zeit voraus, und somit hochmodern,
teilen jedoch viele Wissenschaftler*innen wie der Historiker James Shand.:

»By their very nature, the Reichsautobahnen reeked of modernity, with all of its ac-
companying cultural attributes. They catered to the newest and most individualistic
means of personal transportation, the private motor car. Speed, convenience, and mo-
bility triumphed as characteristics of the dawning age. The twin concrete lines, cutting
so directly, so rationally, across natural features and traditional borders, portended the
birth of a future technological era.<’

Die Meinung, dass das Autobahnnetz spezifisch nationalsozialistisch war, teilten Fritz
Todt, seine auslindischen Giste und auch die Feinde Hitlers. Shand sieht das speziel-
le NS-Motiv jedoch nicht einer bestimmten technischen Komponente (die alle spiter
weltweit nachgebaut wurden), sondern in der »einfachen Tatsache, dass solche >Super-
highways« iiberhaupt gebaut wurden, in einer Zeit und einem Land, das solche fortge-
schrittenen Formen des Transports nicht unbedingt benétigte.«'® Dem ist einiges hin-
zuzufiigen, das ebenfalls zur Moderne des Faschismus gehorte und spezifisch war fir
die Zeit: die teils bis heute giiltigen Geschwindigkeitsrekorde, die neue und erstmals so
breit und erfolgreich angewandte Radiopropaganda, der tiberwaltigende Erfolg dieser
Propaganda und die (unter anderem aus ihr resultierende) Integration der Arbeiter in
die Ideologie der Volksgemeinschaft (siehe Kapitel 7).

8 Michael Makropoulos: »Der Raum des Fortschritts. Architekturmoderne und Massenmotorisie-
rung, in: polar (undatiert).

9 James D. Shand: »The Reichsautobahn: Symbol for the Third Reich, in: Journal of Contemporary
History 19 (1984), S.189-200, hier S.194.

10 Ebd., S.198.
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Aufhebung aller Widerspriiche

Was die Autobahn zu wesentlich mehr als einem weiteren Rennwagen oder Flugzeug
gemacht hat, war die seltsame Verbindung zur Blut-und-Boden-Bewegung und zum
volkischen Traditionalismus. Sie war der »ideologiepolitische Versuch einer kulturellen
Aufthebung gesellschaftlicher Widerspriiche [...]. Die Spannungsreichen Gegensitze von
Kapital und Arbeit, Natur und Technik, Zivilisationsfeindlichkeit und technologischer
Avantgarde schienen iiberwunden oder doch iiberwindbar.«" Briicken wurden mit lo-
kalem Naturstein verblendet oder tatsichlich aus solchem gebaut, um nicht modern zu
erscheinen. Um den Naturschutz zu beriicksichtigen, wurde der griine Mittelstreifen
eingefithrt und mit heimischen und sogar regional jeweils typischen Arten bepflanzt.

Der wichtigste Gegensatz, den die Reichsautobahn tiberwinden sollte, war der zwi-
schen dem Luxus eines Autos fiir wenige und dem Versprechen eines Autos fir alle. In
den 1930er Jahren war sowohl die Massenproduktion von Autos als auch die Verfiigbar-
keit von geniigend Erd6l oder Naturkautschuk fiir die Reifen noch weit davon entfernt,
ein Niveau der Motorisierung Westeuropas der 1970er Jahre zu erméglichen. Die Auto-
bahn sollte die Klassengegensitze iiberbriicken und die Volksgemeinschaft entstehen
lassen, indem die Arbeiter*innen und mittleren Schichten per eigenem Auto am all-
gemeinen Wohlstand teilhaben sollten. Wo die Fabriken dafiir die nur im Welthandel
erhiltlichen Rohstoffe hitten herbekommen sollen, haben die Nazis freilich nicht er-
klirt und mussten es auch nicht, denn Erkliren war so wenig en vogue wie Nachfragen.
Der Spiritus Rector der Volksgemeinschaft im Autobahnbau, Alwin Seifert, versprach
zwar in der zweimal im Monat erscheinenden Zeitschrift »Die Strafle« dies alles, aber
sah auch hier und da Probleme, wie Naturschutz und Technik vereint werden sollten.
Ganz im Geist des Nazismus redete er sich aufs fithlen und ahnen heraus. Die Losungen
fiir die Widerspriche, so Seifert, »konnen heute nur geahnt werden in einer Art >Natur-
sichtigkeit¢, die nur als >Gefithl« sich duflern kann. [...] Es scheint Tatsache zu sein, daf}
die nicht errechnete, sondern innensichtig (intuitiv) erfithlte Losung der gesetzmif3ig
richtigen am nichsten kommt [...].«

Die Reichsautobahn war das einzige erfolgreiche Projekt des Dritten Reichs, das
weder zum volkischen Fligel und dessen anti-modernen Blut-und-Boden-Ideologie ge-
hérte noch ausschlieflich zum Technologie-freundlichen Fortschritts-Fligel. (Hitte sie
funktioniert, wire die Deutsche Physik ein dhnliches Projekt gewesen.) Die Autobahn
verband beide. Gleichwohl fillt auf, wie stark in den Radiobeitrigen und Romanen ihre
Verbundenheit mit Heimat, Boden, Landschaft und der jeweiligen regionalen Kultur
betont wurde. Hier war die Uberzeugungsarbeit offensichtlich nétig.

Ulrich Beck spricht von der »einfachen Moderne« des NS:

»Die Autobahn als erhabenes Monument, Weltwunder und Kunstwerk der Mensch-
heit, darin werden nicht nur die Allmacht des Fiihrers und die Ewigkeit des Reiches

b8 Peter Reichel: Der schéne Schein des dritten Reiches. Faszination und Gewalt des Faschismus,
Miinchen/Wien, Hanser 1991, S. 287, zitiert nach Gudrun Brockhaus: Schauder und Idylle. Faschis-
mus als Erlebnisangebot, Miinchen: Kunstmann 1997, S.111.
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beschworen, sondern darunter wird zugleich ein zentrales Selbstbild der Industrie-
gesellschaft entfaltet, ein exemplarischer Selbstentwurf der>einfachen Moderne« der
>Wandel ohne Wandel«. Im Medienbild der Reichsautobahn amalgamieren sich nam-
lich zwei Tendenzen, eine zur Monumentalisierung und eine zur Harmonisierung, ver-
binden sich zwei Komponenten, eine dynamisch-totalisierende und eine statisch-sym-
biotische.«?

Es ging den Nazis darum, »das formlose Chaos der biirgerlichen Gesellschaft durch die
klaren Formen einer technologisch fortgeschrittenen autoritiren Ordnung« zu ersetzen
und im Zweifel ging technischer Fortschritt stets itber alles andere.” In der Symbolpo-
litik wurden die Impfgegner hofiert, aber dennoch wurde spiter umfinglich geimpft,
es wurde viel iiber Naturschutz geschrieben, aber Tagebaue und Autobahnen wurden
deshalb so wenig zuriickgestellt wie heute.”* In den Worten des Autobahnbauers Fritz
Todt: »Fiir die Strafien des Fithrers ist uns keine Landschaft zu schadel«

Fassen wir noch einmal zusammen: Die reaktionire Form der Moderne fiithrt vom
Futurismus zum Faschismus und dieser schlieflich zum Vélkermord. Das wichtigste
Bauwerk seiner Zeit und das bedeutsamste Erbe dessen war die Autobahn. In welchem
Verhiltnis stehen dann beide zueinander?

Heterophobie und »Endldsung«

Dieser Gedanke mag zunichst absurd itbertrieben anmuten. Aber wir sollten bedenken,
dass der einzige Wirtschaftszweig, der im Wannseeprotokoll erwihnt wurde, der Stra-
Renbau war und somit fitr immer mit dem Holocaust verkniipft ist (Kapitel 9). Autobahn
und Volksgemeinschaft sollten beide fiir die Widerspruchsfreiheit des Dritten Reiches
stehen und wurden auch direkt so von Hitler benannt. In der Volksgemeinschaft soll-
ten alle sozialen Unterschiede, seien sie zwischen Jung und Alt, gebildet und ungebil-
det, intellektueller und korperlicher Arbeit, Stidter und Landei, Boheme und Malocher,
Nord- und Stiddeutschland, zwischen riicksichtslosem Fortschritt und Konservierung
des Alten (und das sagte man nicht, aber meinte es immer auch: zwischen altem So-
zi, zwischen bekennendem Christen, und selbst zwischen altem:alter KPD-Wihler*in
und »Deutschland«) aufgehoben sein. Dieser »Gestus des Zusammenfiigens« von Un-
vereinbarem war bestimmend fiir die Asthetik und Propaganda des Dritten Reichs.”
Konstitutiv fir diese Gemeinschaft der Gegensitze — deren grofites Kunststiick die
Versohnung der Klassen und besonders der Arbeiter (nur Manner) mit ihrer kleinen

12 Ulrich Beck: »Die Frage nach der anderen Moderne, in: Deutsche Zeitschrift fir Philosophie 39(12)
(1991), S.1297-1309, hier S.1300.

13 Michael Makropoulos: Die infrastrukturelle Konstruktion der »Volksgemeinschaft«. Aspekte des
Autobahnbaus im nationalsozialistischen Deutschland 2004, https://www.michael-makropoulos
.de/Texte.html vom 27.07.2021, S.193.

14 Fritz Todt: »Fiir die Strafe des Fithrers ist keine Landschaft zu schade.« In: Till Bastian: Das Jahr-
hundert des Todes. Zur Psychologie von Gewaltbereitschaft und Massenmord im 20. Jahrhundert,
Gottingen: Vandenhoeck & Ruprecht 2000, S. 97.

15 Klaus Theweleit 1978 Il, S. 94ff.
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Rolle am Tisch der Nation sein sollte — war, wie Hitler gerne und oft sagte, der Bau der
Reichsautobahn.

Abb. 19: Abbildung in Todts Zeitschrift »die StrafSe« einer seines Evach-
tens »entarteten StrafSe; Foto: Renger/Patzsch, in: Seifert, Alwin: StrafSe
und Landschaft, in: Die StrafSe. Ausstellung in Miinchen 1934, Juni-
September [Amtlicher Fiihrer], Miinchen 1934, S. 150-157, hier: S. 154.

Der Philosoph Michael Makropoulos stellt auf diese Parallelen aufbauend die The-
se auf, der Holocaust sei aus dem gleichen widerspruchsfeindlichen Geist der Vervoll-
kommnung der Welt resultiert wie der Autobahnbau. Aus diesem Geist erst hitte die
StrafRe ohne Kreuzung, ohne Stérung, ohne Uberraschung entstehen kénnen, und aus
ihm mussten auch die Krankenmorde und Vélkermorde entstehen. Georg Mosse hat
das Konzept der Heterophobie entwickelt, das viele Feindschaften der urspriinglichen
und der heutigen Nazis auf ein Wort bringt: Es ist eine Feindschaft gegen die Buntheit
der menschlichen Beziehungen und Lebensformen, seien es Hautfarben, Sexualititen,
Familienverhiltnisse oder méinnliche, weibliche oder gar andere Gender-Subjektiviti-
ten. Diese »entfremdete Strafie« schlingelt sich durch eine Industrielandschaft und
soll beseitigt und ersetzt werden durch die Deutsche Strafie, die in edler Kurve durch
traditionsreiche, unzerstérte Natur schwingt.™

Was wir sehen, sind viele Locher und Flicken im Belag, eine baumlose Landschaft
ohne besondere Schénheit und ein flieflender Ubergang zwischen Strafie und Feld, der
dariiber hinaus auch noch ausfranst, sodass die Breite der Strafie variiert. Sie wirkt
ein wenig wie ein Fluss mit unbegradigtem Ufer. (Die Nazis haben das »Schottern« der
Flussufer eingefiihrt, um das zu vermeiden.) Auflerdem bildet die Strafie selbst kleine

16 Renger— Patzsch: »Die Strafie entartet, wie die Landschaft«. Aus: Alwin Seifert: Strafle und Land-
schaft. In: Die StraRe. Ausstellung in Miinchen 1934 Juni-September [Amtlicher Fiihrer], Miinchen
1934, S.154.
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Kuhlen und Wellen der Landschaft ab. Wer auf ihr lauft oder fihrt, ist in gewisser Weise
mit dem Boden verbunden. Die ein wenig krumm stehenden Strommasten geben dem
Ganzen etwas Undiszipliniertes, wenn man so will, Unautoritires.

ADbb. 20: Ein typisches Foto, das die Autobahn als romantisches und
apolitisches Motiv fiir ein kleines Publikum mitten im Krieg inszenier-
te, als Hort des Friedens; Harz, Hermann, Das Erlebnis der Reichsauto-
bahn - ein Bildwerk, Callwey 1943.

Das Foto kann laut Gudrun Brockhaus als typisch fiir die »kiinstlerisch ambitio-
nierte Autobahnfotografie gelten. Die Autobahn auf dem folgenden Foto aus dem Jahr
1943 ist alles, was die »entartete Strafle« nicht ist. Sie ist gerade, klar abgegrenzt zum
Umland, die Linien sind deutlich und fithren in die Weite. Nichts ist krumm, rauchig,
diister oder industriell. Locher oder Flicken oder irgendetwas, das uns bremsen wiirde,
gibt es nicht. Statt Arbeiter sehen wir in Referenz zu Blut und Boden, zwei Bauern. Der
alte und der junge Bauer konnten fiir Fritz Todt und seinen Nachfolger Albert Speer
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stehen. In der gar nicht benutzten Strafle erkennen wir zum einen die Autobahn nicht
als Gebrauchsgegenstand, sondern als Kunst im Sinne von ohne-niitzlich-sein-miissen.
Diese Strafde ist I'art pour l'art, eine weitgehend nutzlose Landschaftskunst, ein Selbst-
zweck. Zum anderen ist die statische Zeitlosigkeit abermals eine Referenz zu Theweleits
leerem Platz, zum Gewimmel der Eréffnungszeremonien. Vielleicht hatte man im Mi-
nisterium fiir Riistung 1943, nach der Niederlage in Stalingrad, auch einfach ein wenig
Sehnsucht nach Frieden nach den ersten sechs Jahren.

Mit der Heterophobie ist erklirbar, wieso das Dritte Reich so weit ging, sogar die
als »deutsch« und »arisch« definierten Kinder zu ermorden, sofern sie als geistig oder
korperlich behindert galten. Wenn wir nun die Autobahn als eine Form der Straf3e ver-
stehen, die alles Abweichende und nicht vollstindig Kontrollierbare physisch unter sich
begribt und spiter jedes nicht-normierte Verhalten durch Leitplanken und physische
Barrieren ausschlief3t, dann kann sie als eine Art Architektur gewordene Heterophobie
verstanden werden.

Wenn wir Theweleit folgen, dass der deutsche Faschismus in seinem Streben nach
dem »leeren Platz« und der Ubersichtlichkeit von marschierenden Kolonnen und uni-
formierten Menschen eine riesige Psychose war, eine krankhafte Furcht vor dem Un-
vorhergesehenen, dem Wimmelnden und sich Vermischenden; und dass dieses Wim-
melnde mit der Psychoanalyse primir als Symbol fiir eine weibliche, unkontrollierte
und tberschieflende Sexualitit zu verstehen ist, dann war die Autobahn die Erlgsung
dieser Furcht, die der Nazismus gefunden hat, ohne bewusst danach gesucht zu ha-
ben. Keine Strafie ist so sehr vorhersehbar und uniformiert wie die zwei getrennten
Fahrstreifen und die nochmals getrennten zwei Spuren.

Integration der Blut-und-Boden-Fraktion

Um die »Blut und Boden Fraktion« in das Projekt Autobahn einzubinden, wurde einer
ihrer prominenten Vertreter, Alwin Seifert, zum »Reichslandschaftsanwalt« ernannt,
und mit ihm weitere 35 freischaffende Garten und Landschaftsarchitekten, die bei Pla-
nung und Bau der Autobahn mitzureden hatten. »Als weltanschauliches Fundament
seiner Arbeit bezeichnete Seifert die »Ehrfurcht vor dem Lebendigen, vor Volk und Hei-
mat, aulerdem bekannte er sich >in den dreifiger Jahren zu einer >metaphysisch< be-
griindeten Rassenlehre, die den Nationalsozialismus um eine naturreligiése Dimension
erweitern sollte.«’

»Dass Landschaftsschutz nicht erst nachtraglich zur Legitimation herangezogen wur-
de, sondern von Beginn an konstitutiver Bestandteil des Autobahnbaus und vor al-
lem der Autobahnisthetik war, zeigen jene frithen Sitze Seiferts [...]: >Die Strafien des
dritten Reichs sollen so schon werden, wie die unserer Vorviter, also so vollkommen
im Sinne unserer Zeit, als jene es fiir die ihre waren: Werke vollkommener Harmo-
nie zwischen technischer Zweckerfiillung, Landschaftszugehorigkeit und Volksverbun-
denheit.«Vorweggenommen ist hier aufierdem, was sich in den Folgejahren als konsti-

17 Charlotte Reitsam, Reichsautobahn im Spannungsfeld von Natur und Technik. Internationale und
interdisziplindre Verflechtungen [Habilitationsschrift], Miinchen 2004, S. 67.
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tutiver Bestandteil der nationalsozialistischen Ideologie erweisen sollte: Die Astheti-
sierungvon Politik, welche im Bild der schonen Strae eine hohere Einheit von Technik,
Natur und Volk beschwor. [...] Der hiufig verharmlosend als >schoner Schein< bezeich-
nete, dsthetische Faktor [war ein] konstitutives Element eines Kults [...], der sich als
Mythos Autobahn bis weit in die Nachkriegszeit fortschrieb.«'®

Dass die Einbindung der »BluBo« (Blut und Boden) Fraktion gelang, zeigt sich an Seifert
selbst, der vormals zur reaktionir-antimodernen Strémung gehorte. Zumindest ist von
dieser Seite kein nennenswerter Widerspruch dokumentiert, der in gemifigter Form
durchaus moglich gewesen wire. Die BluBoler hielten Hitler die Treue bis zum letzten
Tag.

Dass die Autobahn nicht nachtriglich, sondern vom ersten Tag an Teil der Volks-
gemeinschaft und des »Kunstwerks Deutschland« war, ist nicht trivial. Denn dies ver-
stehen heifdt, das toxische Erbe in der deutschen Autobahn zu verstehen, das sich eben
nicht von einer technisch niichternen Architektur abschilen lisst, so wenig es ihr nur
aufgesetzt wurde. Die Autobahn hatte einen quasi-religiésen Charakter in Deutschland.

»Die Suggestion einer Neuordnung der Wirklichkeit durch totale Beherrschung der
Natur, verlieh der Autobahnisthetik zuletzt, wie vor allem Brockhaus und Makropou-
los herausstellen, eine >eschatologische Dimension. [..] Seifert selbst riickt den Auto-
bahnbau in den Kontext einer »Zeitwende solch gewaltigen Ausmafles, dafd wir viel-
leicht bis zur Volkerwanderung, mindestens aber bis zur Reformation zuriickgehen
miissen, um einen geistigen Umbruch dhnlich tiefgehender Bedeutung zu finden.«'®
Gudrun Brockhaus fasste dies so zusammen: »Autobahnen waren Tempel fir die An-

dachten des neuen Menschen des >Dritten Reiches<.«*°

Michael Makropoulos schlussfolgert daraus: »Die technisch forcierte und dsthetisch fi-
nalisierte totalitire Optimierung war die Kriegserklirung an die Unvollkommenbheit
der Schépfung; ihre ultima ratio ist der Massenmord.«*

Dieser Schluss ist jedoch zu einseitig und iibertreibt die Bedeutung der Autobahn.
Zwar war sie ein groRer Posten in der Propaganda, aber, wie Dondera schreibt, »die
Uberwindung der negativen Seite der Moderne [...] konnte fiir die deutsche Volksge-
meinschaft vollstindig erst im eliminatorischen Antisemitismus gelingen, dessen In-
begriff Auschwitz war.« Wie alle Bauwerke und Schépfungen des Dritten Reiches fufite
auch die Autobahn auf einer strukturell antisemitischen Weltanschauung:

»einer Dichotomisierung von feindlicher, entfremdeter Moderne einerseits und volki-
schem Holismus andererseits. Der Wunsch nach der negativen Aufhebung des Kapi-
tals, der die ideologische Grundlage des eliminatorischen Antisemitismus bildet, wird

18  Karla Dondera, 2019 unpubliziert und darin: Alwin Seifert: StraRe und Landschaft. In: Die StraRe.
Ausstellung in Miinchen 1934 Juni-September [Amtlicher Fiihrer], Miinchen 1934, S.157.

19 Seifert, Strafde und Landschaft, S.153.

20  Brockhaus. S. 81f.

21 Ebd., S. 203.
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von Seifert an vielen Stellen ganz explizit—und hiufig mit revolutionarem Unterton —
formuliert.«<*

Der bis heute wirksame »Mythos Autobahn« (Kapitel 14) geht wesentlich auf seine sehr
professionelle und aufwendig betriebene Asthetisierung zuriick. Eine Autobahn ohne
diesen Pomp wire nur eine Art italienische Autostrada geblieben. Der »schone Schein«
war nicht blof} ein Mintelchen, dass einem eigentlichen, militirischen oder 6konomi-
schen Projekt Autobahn umgehingt wurde. Die Autobahn, was von ihr gewusst wurde
und noch heute erinnert wird, dieser »schdne Schein«, war zuerst Propaganda und erst
dann war sie praktische Infrastruktur (Kapitel 8 und 10).

Die oft gestellte Frage ist, warum so viele die Autostrafe anbeteten, wenn doch
98 Prozent kein Auto hatten. Darauf wird das siebte und achte Kapitel noch eingehen.
Die historisch materialistische Antwort darauf, warum nicht schon Millionen Autos ge-
baut wurden, wie dreiflig Jahre spiter, ist kinderleicht. So teuer sie am Ende war, war
die Autobahn immer noch wesentlich preiswerter als Millionen Autos zu bauen und
ihr Benzin durch teures Erddl im Ausland zu kaufen. Dass es gelang, ihr eine religiose
Aura zu geben, war ein propagandistisches Meisterwerk. Und so ungestort, wie diese
Deutschen von Auto und Autobahn triumten, kann das nur, wer noch kein Auto hat
und vor allem keine Automassen ertragen muss. Das heif3t, die mythische Aura der Au-
tobahn war vom vom Traum des eigenen Autos geliehen. Der von Nazis (und Joseph
Fischer) bis heute verehrte Romancier des Stahlgewitters des Ersten Weltkrieges, Ernst
Jiinger, feierte das Auto mindestens zwei Jahre vor der ersten Baustelle als neue Religi-
on.” Er schrieb »daf} bereits heute inmitten der Zuschauerringe eines Lichtspiels oder
eines Motorrennens ein tiefere Frommigkeit zu beobachten ist, als man sie unter den
Kanzeln oder vor den Altiren noch wahrzunehmen vermag«**

22 Dondera, S. 21. Seiferts anti-kapitalistisches Revoluzzertum: »Die Zeiten, in denen wir den Eigen-
nutz des Kapitals hinnehmen mussten, das unsere Strafden zur Steigerung seiner Dividende miss-
brauchte, und den Eigensinn des haltherzig rechnenden Technikers, der ohne Kenntnis der Lebens-
zusammenhdange im Haushalt der unerbittlichen Mutter Natur, ja ohne Ahnung von den weitrei-
chenden Folgen seines Tuns nackte Fahrflachen schuf, sind vorbei. Die StrafRen des dritten Reichs
sollen so schén werden, wie die unserer Vorvater, also so vollkommen im Sinne unserer Zeit, als
jene es fir die ihre waren: Werke vollkommener Harmonie zwischen technischer Zweckerfiillung,
Landschaftszugehérigkeit und Volksverbundenheit.« In: Seifert, StraRe und Landschaft, S.157.

23 ZuFischer vgl. Jutta Ditfurth: Krieg, Atom, Armut. Was sie reden, was sie tun: Die Griinen, Berlin:
Rotbuch-Verl. 2011, Kapitel sechs: In Stahlgewittern.

24 )unger, Der Arbeiter: Herrschaft und Gestalt, Hamburg 1932, S. 162, in: T. Bastian: Das Jahrhundert
des Todes, S. 95. Till 2000, S. 95.



Das fossile Kapital hinter der NSDAP

»] paid Hitler« war die erste und offenste Antwort auf die bis heute wichtige Frage, wer
Hitlers Aufstieg finanziert hat. Gegeben hat sie »der gewaltigste unter den Machtha-
bern des Ruhrgebietes«, Fritz Thyssen, in einem mehrtigigen Interview in Siidfrank-
reich im Frithjahr 1940." * Sein politischer Zdgling war ihm tiber den Kopf gewachsen
und er hatte Deutschland kurz vor dem Uberfall auf Frankreich verlassen, briistete sich
aber frank und frei, seinen Wahlkampf bezahlt und ihn an die Macht befordert zu ha-
ben.? Schon im September 1923 meinte er mit Blick auf Mussolinis Erfolg in Italien,
es milsse auch in Deutschland »ein Diktator gefunden werden, ausgestattet mit der
Macht, alles zu tun, was nétig ist.< In seinen Kreisen orientierte man sich nun auf die
romische Kombination von Putsch mit anschlieRender >legaler< Machtiibergabe.«*John
Heartfield verspottete die Verbindung des Milliardirs mit dem sich als Biirgerschreck

1 ZuThyssens Bedeutung1933 siehe: Reiner Zilkenat: Das deutsche Grofkapital, der»Keppler-Kreis«
und die NSDAP Eine unentbehrliche Vorgeschichte des 30. Januar 1933 2012, https://nrw-archiv.v
vn-bda.de/bilder/keppler-kreis.pdf vom 24.07.2021, S. 8.

2 Emery Reves/Fritz Thyssen: | paid Hitler, London: Hodder and Stoughton Verlag 1941. Thyssen
wurde in Frankreich vor dem deutschen Uberfall von Reves an der Cote’d Azur mehrere Tage inter-
viewt. Spater bestritt er grofRe Teile der Biographie und insbesondere ihren Titel. Reves gibt an, sie
mitten im Krieg veroffentlicht zu haben, um Grof3britanniens Untatigkeit wahrend des deutschen
Uberfalls auf die Sowjetunion zu skandalisieren und zu einem schnellen Angriff gegen Deutsch-
land zu bewegen.

3 »Fritz Thyssen zahlte wie Kirdorf zu den michtigsten Exponenten der Schwerindustrie an Rhein
und Ruhr. [..] Seit der Bildung der Vereinigten Stahlwerke AG im Jahre 1926, des nach der United
States Steel Corporation zweitgréfiten schwerindustriellen Konzerns weltweit, amtierte er als
Vorsitzender des Aufsichtsrates. Daneben war er stellvertretender Aufsichtsratsvorsitzender der
zum Flick-Imperium gehérenden Mitteldeutschen Stahlwerke AG. Weitere Aufsichtsratsmanda-
te nahm er z.B. bei der Gelsenkirchener Bergwerks AG, den Siemens-Schuckert-Werken, bei den
Rheinisch-Westfalischen Elektrizititswerken (RWE), bei der Bremer Vulcan Schiffbau- und Ma-
schinenfabrik und bei der UfA wahr. Aufterdem war er Mitglied des Zentralausschusses der Deut-
schen Reichsbank sowie des Prasidiums des RDI und der Ruhrlade.« R. Zilkenat: Das deutsche
GrofRkapital, der »Keppler-Kreis« und die NSDAP.

4 Gerhard Feldbauer: Im Namen der Fasci. Hitlers Vorbilder: Mussolini und seine Schwarzhemden,
https://dasjahr1933.de/im-namen-der-fasci/vom 24.07.2021.
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inszenierenden Volkstribun in einer Karikatur vom August 1932. Darin hilt Thyssen ei-
ne kleine Hitler-Marionette. Vor dem Nirnberger Kriegsverbrechertribunal konnte er
sich an all das nicht mehr richtig erinnern und kam wie alle Industriellen und Binker
ohne lange Haft oder gar Todesstrafe davon.

Mit Blick auf die vielen reichen Gonner und Helfer Hitlers aus den obersten Etagen
der Wirtschaft sind sowohl Hitlers eigene Legende vom selbststindigen Aufstieg seiner
Bewegung in der »nationalen Revolution« als auch die heutige daran anschliefRende Er-
zihlung von der »Machtergreifung« eines skrupellosen self-made-Diktators eben nur
bequeme Liigen. Die »Arbeiter Illustrierte Zeitung« spottete regelmifiig tiber die Ver-
bindung aus Kapital und NSDAP. Nach der schliefilich erfolgreichen Einsetzung Hitlers
berichteten aus Deutschland Gefliichtete der Weltoffentlichkeit im Sommer 1933:

»Die Kanzlerschaft fiel Hitler nicht als Frucht eines heroischen Kampfes in den SchofR.
Es war keine >nationale Revolution<die sich am 30. Januar vollzog und im kithnen An-
griff die Macht eroberte. Adolf Hitler erhielt ilberraschend den Kanzlerposten, als die
fiihrenden Gruppen der herrschenden Klasse nicht nur auf eine Verstarkung ihrer Ge-
walt gegendie Arbeiter dringten, sondern auch den Ceruch des Osthilfe-Skandals eilig
ersticken wollten.<®

Heute von »Machtergreifung« zu sprechen, ist somit eine Wiederholung der Nazi-Le-
gende der »nationalen Revolution«. Die VVN-BdA spricht deshalb meistens von der
»Machtiibertragung«, um zu betonen, dass die NSDAP von ganz oben, von Hinden-
burg und einem breiten Biindnis aus Wirtschaft und Banken, eingesetzt wurde, um die
Weimarer Republik zu iiberwinden. Das Buch »Hitler der Eroberer — die Entlarvung
einer Legende« von 1933 versuchte bereits, den Mythos der nationalen Revolution zu
entzaubern.

Der Reichskanzler von 1930-1932

Von der Autobahnforschung wird es als Zufall oder Laune interpretiert, dass Hitler
schon elf Tage nach seiner Ernennung zum Kanzler eine Art deutschen New Deal mit
Auto und Autobahn angekiindigt und damit seiner bis dahin offiziellen Auto-skepti-
schen Politik vollig widersprochen hat. Dieses Ereignis wird jedoch durchaus verstind-
lich, wenn es im Kontext des langen Putsches gegen die Weimarer Republik betrachtet
wird. Zu diesem Bild gehort auch das heute weitgehend verdringte Kapitel des Inter-
mezzos mit Kanzler Schleicher und dessen Versuch eines Biindnisses mit dem linken
Fliigel der NSDAP. Von diesem musste der Fliigel um Hitler sich abgrenzen, um die
Gunst der Ruhrbarone und deren Wahlkampfspenden zuriickzugewinnen. Mit den Eli-
teprojekten Autobahn und Autoférderung konnte eine solche Abgrenzung noch einmal
praktisch demonstriert werden. Wie in den Niirnberger Prozessen bekannt wurde, er-
hielt er vor der letzten Reichstagswahl das Placit so gut wie aller »Chefetagenc.

5 KPD im Exil (Hg.): Braunbuch tber Reichstagsbrand und Hitler-Terror, Paris 1933.
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Abb. 21-22: Cover der Zeitschrift AIZ von John Heartfield, das sich iiber die Finanzierung Hitlers
durch den reichsten Mann Deutschlands, Fritz Thyssen lustig macht. Heartfield illustrierte auch
dieses Buchcover, das die von Hitler selbst gepflegte Legende von der Eroberung oder heute auch
Ergreifung der Macht eben nur eine Legende war. AIZ, 10.8.1933 und Buchcover von Olden, Ru-
dolf: Hitler, der Evoberer — Entlarvung einer Legende, Berlin/Prag 1933; diese und alle folgenden:
»Heartfield online«, Akademie der Kiinste, heartfield.adk.de.

Um die Autobahn zu verstehen, ist es nétig, zu zeigen, wer Hitlers Wahlkampf fi-
nanziert hat. Wie die meisten erfolgreichen Politiker fiihrte er einen teuren Wahlkampf
und hatte Zugang zu grofRziigigen Geldquellen. Ich konzentriere mich auf zwei Biicher
zur Finanzierungsfrage, beide aus den USA. Henry Turners Buch erschien 1985 zum 50.
Jahrestag des Kriegsendes und Knickerbocker publizierte 1932 einen als Reisebericht ge-
tarnten politischen Ratgeber fiir die »oberen Zehntausend«. »German Big Business And
The Rise Of Hitler« von Turner erschien kurz vor dem ersten Historikerstreit und konnte
als eine Art Einladung zu diesem verstanden worden sein. Turner musste einige wichti-
ge Eckdaten ignorieren, um im Fazit zu einer weitgehenden Entlastung der deutschen
Wirtschaft zu kommen. Diese habe zwar die Demokratie beerdigen und eine Diktatur
installieren wollen, aber eben nicht diese. Wer das ganze Buch liest, wird sehen, dass
die Entlastungsthese oft gar nicht aus seinen eigenen Analysen herzuleiten ist, und an
manchen Stellen hat er selbst an der Unschuld der »Ruhrbarone« gezweifelt.®

6 Er lasst unter anderem aus: 1) wer ein Interesse am Putsch gegen den linken Fliigel um Strasser
im Dezember 1932 gehabt haben kann, 2) wer ein Interesse an der absehbaren Aufristung haben
konnte, wie z.B. die IG-Farben mit ihrem synthetischen Benzin und meint gar, die Farben hitte
Angst haben missen vor einer unberechenbaren Politik Hitlers in dieser Hinsicht, 3) das Geheim-
gesprach mit der Wehrmacht am 3.2.1933, 4) den Terror von SA, SS und ab 30.1.1933 des preufi-
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Die gegenteilige These vertrat der amerikanische Journalist Hubert Knickerbocker
1932 unter dem Titel »Can Europe Recover?«, worin er dem deutschen Big Business ei-
ne einigermafien subtil formulierte Empfehlung fiir einen gemifligten Faschismus a la
Mussolini aussprach. Auf Deutsch hief das Buch »Kommt Europa wieder hoch?« und
erschien in der Todesagonie der Weimarer Republik, im Sommer 1932. Knickerbockers
Antwort auf seine eigene Frage war ein optimistisches und fast unumwundenes Ja.” Das
Besondere an diesem Buch ist, dass sein Autor Redakteur grofRer Zeitungen und Chef
einer der grofiten Presseagenturen der USA und der englischsprachigen Welt war und
das Ohr der wohlhabenden Kreise hatte, sowohl in den USA als auch in Deutschland.
Mussolini empfing ihn in Rom und der deutsche Kanzler Briining in der Reichskanzlei
(beide Anfang 1932). Das wichtigste Interview jedoch gab die damalige Nummer Zwei
der NSDAP, Georg Strasser. Die wohlwollenden Besprechungen aller Biicher Knicker-
bockers in der »Deutschen Allgemeinen Zeitung«, das damalige Sprachrohr der Ruhr-
barone, zeigt, dass die Option einer faschistischen Diktatur schon lange vor dem 30.
Januar 1933 mit allem Fiir und Wider erwogen wurde.® Selbst nach Hitlers Machtantritt
noch lobte die DAZ Knickerbocker, der ein weiteres Optimismusbuch, »Kommt Krieg
in Europa?«, vorlegte, was er eher verneinte. DIE ZEIT jedoch schrieb im Nachruf 1949,
Knickerbocker hitte »vieles vorausgesagt, was spiter eintraf.«’

Warum haben Konservative die Autobahn nicht gebaut?

Bevor ich zur Frage komme, warum Hitler die Autobahn gebaut hat, mdochte ich der
selten behandelten Frage nachgehen, warum sie nicht in den Jahren ab 1926, als die
Pline schon vorlagen, von den vorhergehenden Regierungen gebaut wurde. Heinrich
Briining regierte von 1930 — 32 in einer Phase des Ubergangs zur Diktatur. Dass er den
Deutschen die Nazis wie ein ungebetenes Danaergeschenk bescheren wiirde, spottete
Gregor Grosz schon 1930 in der Karikatur »Hurra, Hurra! Der Briining-Weihnachts-
mann ist dal«.’® Unter einem mit Hakenkreuzweihnachtskugeln geschmiickten Baum
steht ein Eselchen, dem die Schlafmiitze tiber die Augen gerutscht ist und das darum
die Zeitung vor seinen Augen nicht sehen kann, auf der die Schlagzeile erkennbar lautet
»Adolf Hitler«.

schen Innenministeriums unter Goéring, 4) das nachtrdgliche Placit im Tag von Potsdam, 5) die
Enteignung von Hugo Junkers, 6) die Verbindung von Familie Quandt mit der Familie von Joseph
Goebbels, 7) die Auftritte Hitlers in den Industrieclubs.

7 Hubert R. Knickerbocker: Kommt Europa wieder hoch?, Berlin: Rowohlt 1932.

8 Henry A. Turner: German big business and the rise of Hitler, New York, Oxford: Oxford University
Press 1987, S.166, 220 und 311.

9 Die ZEIT, 21.7.1949, No. 29.

10 In: AlZ, Arbeiter lllustrierte Zeitung, 1930, No. 51.
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Abb. 23: Kanzler Briinning wird den politisch eseligen und blinden
Deutschen Hitler gleich einem Weihnachtsgeschenk bescheren, spottete
Heartfield in der AIZ schon 1930 hellsichtig.

Briining selbst sah das nach dem Krieg anders und beanspruchte nicht die Verant-
wortung fur das Ende der Demokratie, sondern fiir das Autobahnnetz. In aller Unbe-
scheidenheit schrieb er:

»Besonders schwierig blieb die Lage der Stahl und Zementindustrie. Sie litten auch
unter der Tatsache, dass die Reichsbahn [...] keine erheblichen neuen Auftrige geben
konnte. Einen Ausweg gab es fiir beide Industrien nur durch den Bau neuer Straen
mit zahlreichen Briicken. So entstand bei mir der Gedanke, in grolem Umfang den
Bau von Nur-Autostrafden, vor allem aber Autobahnen [..] zu beginnen. [...] Die beiden
vorher genannten Industrien konnten durch neue Auftrage ihre Krise tiberwinden und
der Bauindustrie damit wertvollen Auftrieb geben. Bauplédne fiir eine Autobahn von
den Hansestddten nach Basel waren bereits im einzelnen ausgearbeitet worden. Ein
Hindernis fiir den Beginn der Autobahnbauten stand noch im Wege: Der §13 des Fi-
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nanzausgleichsgesetzes. Ich riet, in einem Zusatzparagraphen 13a zur Ergdnzung des
Finanzausgleichsgesetzes den Weg fiir den Beginn des Baues zu bereiten.«"

Aus Sicht der Forschungslage besteht auch heute kein Grund, an der Zusammenfassung
des marxistischen Historikers Karl Lirmers zu zweifeln. »Es ging um Auftrige fiir die
Stahlindustrie, fiir die Zementindustrie, fiir die Bauindustrie.«* In diesem Punkt kann
Briining zugestimmt werden. Wir miissen bedenken, dass rund 6o Prozent der Kos-
ten der Reichsautobahn auf die Briicken entfielen, und darin wiederum ein betricht-
licher Teil auf den Kauf von Stahl.” In der HaFraBa waren alle grofien Baukonzerne,
Hoch-Tief-Stahl Essen sowie die Stidte, vertreten, die sich einen Autobahn-Anschluss
wiinschten.*

Ansonsten ist Briining ein ebenso dreister Liigner wie sein Vorbild Hitler, der sich
ebenfalls zu Unrecht die »Vision« des Autobahnnetzes als eine Art géttliche Eingebung
aus dem Nichts zuschreiben wollte.

Schon 1927 plante die rheinische Provinzregierung zwischen Kéln und Disseldorf
eine »Kraftwagenstrafe«, bekam aber keine finanzielle Unterstiitzung der Reichsregie-
rung, die sie zu teuer fand und lieber das bestehende Netz instand halten wollte. Das
Thema stand dennoch, dank des von der HaFraBa bezahlten Lobbyisten Willi Hofer, ab
1930 wiederholt auf der Tagesordnung von Regierung und Parlament.”

Dass der Aufschwung von Stahl-, Zement- und Bauindustrie unter Hitler dann tat-
sichlich von der Autobahn verursacht worden wire, ist hingegen falsch.’

»Hitler sagte vor Vertretern der mittleren Fithrungsebene am 10.2.1939 >Man wird nun
sagen: Ja, sie riisten doch auf. — Meine Herren, das sieht ja leider das Volk nicht, weil
ich dariiber ja nicht ganz offen sprechen kann. Das ist das Verborgene. Was das Volk
sieht und sehen kann und sehen soll, sind die tibrigen Lebensduferungen [...] Deshalb

B8 Kurt Kaftan, Der Kampf um die Autobahnen. Geschichte und Entwicklung des Autobahngedan-
kens in Deutschland von 1907—1935 unter Beriicksichtigung dhnlicher Plane und Bestrebungen im
ibrigen Europa. Wigankow, Berlin 1955.

12 KarlLarmer: Autobahnbau in Deutschland 1933 bis 1945. Zu den Hintergriinden, Akademie-Verlag
1975, S. 28.

13 Das waren namentlich Hoch-Tief-Stahl Essen, dessen Besitzer Eugen Vogler dann auch im Vor-
stand der Gesellschaft zur Vorbereitung der Reichsautobahn saR. Vgl. ebd., S. 32.

14  Ebd.,S.27und 32.

15 Historische Kommission bei der Bayerischen Akademie der Wissenschaften und das Bundesarchiv:
»Akten der Reichskanzlei. Weimarer Republik« Online »Nr. 289 Vermerk des Ministerialrats Vogels
Uber die Chefbesprechung vom 5 Mai 1931« 2021, https://www.bundesarchiv.de/aktenreichskanz!
€i/1919-1933/0001/bru/bruzp/kapi1_1/paraz_37.html vom 26.07.2021.

16  So wurde ein Lobredner der Autobahn vor und nach dem Krieg, Kurt Kaftan, 1933 zuriickgepfif-
fen, als er Fritz Todts Werbung gegeniiber den Militirs 6ffentlich wiederholte und militdrische
Grlnde fiir den Autobahnbau angab. Todt konnte das bei geschlossenen Tiren behaupten, aber
es sollte nicht 6ffentlich werden. In seinem 1936 erschienen Buch >Europa braucht Autobahnenc¢
wird der Autobahnbau uneingeschrankt als Friedenswerk hingestellt. Vgl. K. Lairmer: Autobahn-
bau in Deutschland 1933 bis 1945, S. 6 und 106.
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lasse ich in Niirnberg diese gigantischen Anlagen schaffen, deshalb in Miinchen des-
gleichen, deshalb diese riesigen Autostrafien im Deutschen Reich.«7

Tatsichlich waren die grofien Konzerne des Tiefbaus und mit ihr die Zementindustrie
schon 1934 voll ausgelastet und die Autobahn ging auf Kosten anderer Bauauftrige fir
die Industrie, Wohnungsbau und militirische Bauten.” Gogl fand ein interessantes
Detail:

»Due to the Autobahn project, the Leipzig branch of the German Federation of Tech-
nical and Scientific Organisations (Deutscher Verband Technisch-Wissenschaftlicher
Vereine) already anticipated a shortage of road construction and civil engineers in
November 1933 — before construction works had started — and initiated retraining
courses for jobless mechanical engineers: >Umschulungskursus fiir StraRenbau«.«"®

Das besagt freilich noch nicht, dass die Industrie nicht dennoch erwartete, sich mit der
Autobahn zu sanieren, falls der Mut der Regierung doch nicht reichen wiirde, die Riis-
tung wieder hochzufahren oder Frankreichs Mut gereicht hitte, deshalb im Rheinland
einzumarschieren.

Abb. 24: Schitzung der staatlichen Investitionen im Bausektor in Mil-
lionen Reichsmark, konstante Preise; in: Simon Gogl, mit freundlicher
Genehmigung.

Die ersten Plane fiir die Autobahn fallen mit zwei Ereignissen zusammen. 1926 sollte
die Volksabstimmung iiber die Enteignung der Fiirsten entscheiden, was der Regierung
grofle Geldmittel an die Hand gegeben hitte. Moglicherweise regte diese Moglichkeit

17 Dilfferetal., Hitlers Stadte: Baupolitik im Dritten Reich: Eine Dokumentation, KéIn/Wien: Bohlau
Verlag, S. 297.

18 K. Larmer: Autobahnbau in Deutschland 1933 bis 1945, S. 82-84.

19 Die Bauindustrie 1, no. 19 (1933): 249. In: Simon Gogl: Laying the Foundations of Occupation.
Organisation Todt and the German Construction Industry in Occupied Norway. Dissertation (=
Jahrbuch fiir Wirtschaftsgeschichte. Beihefte, Band 27), Miinchen, Wien: De Gruyter Oldenbourg
2020, S. 69.
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tiberhaupt dazu an, iiber grofe Investitionsprogramme nachzudenken. Jedoch schei-
terte die Firstenenteignung trotz gemeinsamer Zustimmung von SPD und KPD am
noétigen Quorum von 50 Prozent der Wihler*innen.

Warum baute die SPD nicht die Autobahn?

Von 1928 bis 1930 regierte die SPD in einer groflen Koalition. Wieso baute sie nicht
die Autobahn als Arbeitsbeschaffungsmafinahme? Es wire eine leichte Antwort, sie im
nicht vorhandenen Geld zu suchen. Aber so einfach war es nicht. Dass eine Autobahn
sich mit einer Maut nicht profitabel privat betreiben lief3, war in Italien zu sehen und
die deutschen Banken erwogen daher nie eine private Finanzierung. Und die Auto-
bahn hatte michtige Feinde: Die Reichsbahn fiirchtete eine listige Konkurrenz und die
Luftwaffe dachte an feindliche Flieger, die eine besonders gute Orientierung erhalten
wiirden, was sich beides bewahrheiten sollte.?® Auch der Reichsverband der Automo-
bilindustrie war skeptisch und bevorzugte Investitionen in bestehende Stralen, auch
weil er nach italienischem Vorbild keine Autostraflen mit hohen Nutzungsgebithren
wiinschte.

Bei schlimmer Wohnungsnot und Armut ausgerechnet Autostrafien fiir die reichs-
ten 0,7 Prozent zu bauen statt Hiuser, wire elitire Klientelpolitik gewesen.* Im Wahl-
kampf war jedoch eine andere Klientelpolitik das Hauptthema: der Panzerkreuzer A
und seine Finanzierung. Die SPD gewann die Reichstagswahl 1928 mit dem Verspre-
chen, die Wiinsche des Militirs nach einer neuen Generation von Schiffen abzulehnen
und die Sozialausgaben nicht anzurithren. Einmal an der Regierung fiel sie um und
strich mehreren Millionen Schulkindern das staatlich bezuschusste Essen, um den Pan-
zerkreuzer in Auftrag geben zu konnen. Mit den 8o Millionen Reichsmark hitte sie auch
den Anfang des Autobahnnetzes realisieren konnen und wire wahrscheinlich trotz aller
Klientelpolitik auf weniger Ablehnung bei den Arbeiter*innen gestofen als mit der Vor-
bereitung des nichsten Krieges. Die KPD scheiterte darauthin mit einem Volksbegeh-
ren gegen den Bau von Kriegsschiffen. Die Deutschen waren scheinbar schon ermiidet,
und die Listen mit den Namen in der Abstimmung waren 6ffentlich und man fiirchtete
Repressalien. Der Panzerkreuzer wurde 1931 fertig gestellt und erhielt den passenden
Namen »Deutschland«. Er kimpfte 1936 fiir Franco und half dem spanischen Faschis-
mus zum Sieg iiber die demokratische spanische Republik.

Die Mehrheit der Arbeiter*innen wollte Arbeit, Brot und Wohnungen. Die konserva-
tiven Wahler*innen wollten Stabilitit und ein Ende der »Schmach von Versailles«, dem
Friedensvertrag, der den Ersten Weltkrieg beendete, und endlich wieder eine Flotte.”

20 K. Larmer: Autobahnbau in Deutschland 1933 bis 1945.

21 Im Sommer 1929 waren 433.205 Personenautos registriert, abziiglich der Omnibusse waren es
422.612 PKW (davon 100.301 ausldndischer Produktion). Bei 62,4 Millionen Einwohnern (oh-
ne Saar) macht das eine Autoquote von 0,007 %. Vgl. Statistisches Reichsamt: Statistisches
Jahrbuch fir das Deutsche Reich 1930. (Neunundvierzigster Jahrgang) 1931, www.digizeitschrif-
ten.de/dms/img/?PID=PPN514401303_1929 %7Clog20 vom 26.07.2021, S.158.

22 Siehe hierzu exemplarisch den Dialog in der U-Bahn im Film Kuhle Wampe von Berthold Brecht
und Hans Eisler, 1932.
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Von Autos triumten diese Deutschen noch nicht. Damit wire fiir keine Partei ein Wahl-
kampf zu gewinnen gewesen. Aus der Bevorzugung des Schiffbaus vor der Autobahn
folgt, dass letztlich die Interessen des Militirs tiber die der Stidte und Bauwirtschaft
triumphierten. Autobahnen wurden erst gebaut, als sicher war, dass sie nicht auf Kos-
ten der Riistung gehen wiirden. Ob die urspriingliche HaFraBa ein geschickt lanciertes
Friedenswerk war, dass rechtzeitig zur Fiirstenenteignung dem Panzerkreuzer zuvor-
kommen sollte, wissen wir nicht und werden es wohl nach Stand der Quellenlage auch
nie erfahren. Die Frage wire moglicherweise aktuell geworden, wenn die SPD gegen
die Panzerkreuzer-Fraktion nicht umgefallen wire. In dem Fall hitte die Weimarer Re-
publik das erste Autobahnnetz der Welt bauen konnen.

Die SPD machte mit dem Kreuzer weiter, wo sie 1914 begonnen hatte. 1929 lief
sie die Polizei auf die Arbeiter*innen im Berliner »Blutmai« schiefRen. Dass sie sich
1932 und noch 1933 einer antifaschistischen Einheitsfront mit der (spit zur Vernunft
gekommenen) KPD verweigerte, war der letzte Sargnagel fiir die Demokratie. Die Frage
muss daher lauten, ob die SPD einen einzigen schweren Fehler ausgelassen hat, um die
Weimarer Republik und im letzten Akt endlich sich selbst in den Abgrund zu fithren.>

Hitler - der berechenbare Staatsmann

Hitler dnderte seine Meinung als Kanzler zugunsten von Auto und Autobahn im Februar
1933 aus rationalen Griinden:

1) Die Unterstiitzung der Industrieelite war zum Ziinglein an der Waage geworden,
hinter die die Beliebtheit bei den Massen zuriicktreten musste und konnte.

2) Es galt deshalb, sich diesem Publikum in der finalen Probezeit von vier Wochen bis
zur Reichstagswahl am 5. Mirz als verldsslicher Diktator zu zeigen.

3) Dafiir war es notig, die vollige Bedeutungslosigkeit des proletarischen, »linken Flii-
gels« der NSDAP zu beweisen.

4) Die Vertreter*innen der Wirtschaft hatten sich schlief3lich arrangiert mit der Aus-
sicht auf eine Diktatur von NSDAP und DNVP. Jedoch war ihnen nur eine NSDAP
ohne den von ihnen gefiirchteten linken Strasser-Fliigel akzeptabel.

5) Die grof gedachte Forderung eines elitiren Luxus wie der Autobahn konnte als
Distanzierung, wenn nicht gar als Beleidigung gegen die proletarische Basis und
den linken Fliigel verstanden werden.

6) Die Pline fiir die HaFraBa und ein keynesianisches Wirtschaftsprogramm zur Ar-
beitsbeschaffung und Konjunkturbelebung waren fertig ausgearbeitet. Sie zu kom-
binieren war naheliegend. Beide umsetzen zu wollen, signalisierte Verldsslichkeit
und nicht-Einmischung in die Autonomie der Wirtschaftsexperten.

7) Die Zeit der kleinen Schritte sollte vorbei sein. Hitler hief? gro? Scheitern oder grof
Siegen und das Autobahnprogramm war dieser Wille in der Wirtschaftspolitik.

23 Klaus Gietinger: November 1918: Der verpasste Frithling des 20. Jahrhunderts (= Nautilus Flug-
schrift), Hamburg: Edition Nautilus 2018.
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Die Massenbasis hatte ihre letzte Rolle zur Erlangung der Diktatur noch nicht zu Ende
gespielt, denn es galt noch die letzte Reichstagswahl am 5. Mirz 1933 zu gewinnen und
das Ermichtigungsgesetz zu beschlieflen. Aber die Phase der Gewinnung einer grofRen
Wihler*innenschaft als erstes Ziel war zu Ende. Auf die Massen hinter ihm gestiitzt
hatte Hitler das Placit vieler fithrender Kreise aus Industrie und Militir fiir die Kanz-
lerschaft bekommen, aber scheinbar 1932 noch nicht alle, sonst hitte Hindenburg ihn
schon im November statt von Schleicher zum Kanzler ernennen kénnen. Erst als auch
Schleicher gescheitert war, dringte die Industrie Hindenburg ganz offen in der »In-
dustrielleneingabe«, Hitler endlich zum Kanzler zu machen. Das war zwar, wie Turner
schreibt, nur die zweite Reihe der Industrie, aber wie sich an den Parteispenden am 20.
Februar zeigte, war auch die erste Reihe iiberzeugt, dass es nur noch mit Hitler ginge.
Man hatte es mit zwei Diktatoren versucht und beide waren gescheitert. Das »Kabi-
nett der Barone« vom Juli 1932 unter dem Kanzler von Papen war eine Mischung aus
Wirtschafts- und Militirdiktatur. Papen lieferte der Industrie was sie wollte, Zerschla-
gung der Arbeiter*innenrechte, Sozialkiirzungen, Lohndumping. Er war in der Masse
der Bevolkerung unbeliebt und hat sich schliefilich sogar mit dem rechten Zentrum
iiberworfen, womit ihm als letzte Stiitze der Macht nur noch die Reichswehr verblieb.
Die horte auf den Prisidenten Hindenburg und der hatte Papen per Erlass zum Kanz-
ler, genauer genommen zum Diktator, ernannt, ohne jegliche Konsultation des Parla-
ments. Da er sich ohne Hindenburg und Reichswehr nicht hitte halten kénnen, wie
die meisten Historiker*innen finden, konnte das Deutschland der zweiten Jahreshilfte
1932 strenggenommen als Militirdiktatur bezeichnet werden.*
Knickerbocker war im Namen des Big Business zufrieden mit Papen:

»In der kurzen Zeit, in der sie am Ruder ist, hat die Regierung Papen: die sozialistischen
Regierungsmitglieder PreuRens nach Hause geschickt, den Reichstag nach Hause ge-
schickt, die Demokratie verworfen, die Monarchie hinausgeschoben, sich positiv zum
Privatkapitalismus bekannt, Hitler abgelehnt, die ersten Schritte dazu getan, aus Hit-
lers Privatarmee eine Volksmiliz zu machen, zwei Milliarden Reichsmark auf die deut-
sche Erholung gesetzt, das Prinzip der freien Lohnabmessung wieder eingefiihrt, die
Stellung der Gewerkschaften erschiittert, die Arbeitslosenunterstiitzung reduziert, die
Regierungsausgaben herabgesetzt, die Verwaltung vereinfacht, die ersten Schritte ge-
tan, die das Aufgehen Preufiens im Reich einleiten.«*®

Papen sorgte dafiir, dass die Lohne bis zu 30 Prozent fielen, kiirzte die Sozialhilfe und
stiirzte noch mehr Arbeiter*innen ins Elend. Knickerbocker meinte dazu: »Es war ein
trauriger Anblick fiir die Demokratie, als Kanzler Papen vor den letzten Reichstag hin-
trat und auf das Pult des Prisidenten das rote Kuvert legte, das die Verordnung zur

24  Reiner Zilkenat: Hindenburg beruft Franz von Papen am 1. Juni 1932 zum Reichskanzler. Verei-
nigung der Verfolgten des Naziregimes, https://dasjahr1933.de/eine-diktatur-auf-nationaler-g
rundlage-fuhren-hindenburg-beruft-franz-von-papen-am-1-juni-1932-zum-reichskanzler/vom
26.07.2021.

25  H.R. Knickerbocker: Kommt Europa wieder hoch?, S.199.
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Das fossile Kapital hinter der NSDAP

Auflésung des Parlaments enthielt. Es mag in der Tat das Ende der Republik gewesen
sein. Das Ende Deutschlands war es ganz entschieden nicht.«*

Das Ende der Republik war es in der Tat, denn Papen blieb nicht bei der Aufls-
sung des Parlaments stehen. Er setzte auch die noch von der SPD dominierte Regie-
rung in Preuflen und damit im »roten Berlin« am 20. Juli 1932 durch einen Putsch ab,
unterstellte Preuflen dem Diktat der Reichswehr und Verbot zahlreiche Biirgerrechte,
womit faktisch eine Militir-Junta installiert wurde. Berlin als Bollwerk gegen Papens,
aber auch jede andere auf das Militir gestiitzte Diktatur war damit weitgehend neu-
tralisiert. Die Berliner SPD lieR es sich nicht nehmen, schon vier Tage vor dem dann
als »Preufienschlag« bezeichneten Staatsstreich zu erkliren, auf ihre Regierungsgewalt
iiber die Polizei zu verzichten und keinen Widerstand leisten zu wollen. Statt am 20.
Juli wenigstens noch einen Generalstreik auszurufen und sich auf ihre paramilitirische
Organisation »Reichsbanner schwarz-weif3-rot« zu stiitzen, hielt sie still und konnte
sich nur entschlief}en, am 21. Juli eine juristische Klage beim Reichsgericht einzurei-
chen. Die blieb jedoch bis zum 30. Januar 1933 unentschieden. Wieder einmal hatte die
Sozialdemokratie getan, was Rosa Luxemburg zwei Jahrzehnte frither als »revolutioni-
res Warten« verspottet hatte. Selbst Knickerbocker konnte das trotz seines Versuchs,
gutmiitig auf Deutschland zu blicken, nicht anders als mit Hime kommentieren, und
wir kénnen nur vermuten, dass wohl viele Zeitgenoss*innen dhnlich fiihlten iiber diese
verheerende Verbindung aus Dummbheit und Feigheit.

»Unter der Regierung Papen brachte ein Reichswehrleutnant mit fiinf Mann im Ver-
lauf einer Stunde zuwege, was den vereinigten Kréaften der Fabrikantenvereinigung
und samtlicher Bankiers und Wirtschaftler Deutschlands ein ganzes Jahrzehnt hin-
durch nicht gelungen war. Das Militar warf die sozialistischen Regierungsmitglieder
buchstédblich aus dem Amt heraus. Dreizehn Jahre im Amt hatten die Sozialisten weich
gemacht. Es standen ihnen 60 000 Mann preufischer Polizei und eine Unmenge le-
galer Berechtigungen zur Verfligung, um an der Macht zu bleiben, aber sie erlagen
unter dem Streich. Nicht eine einzige Gewerkschaft unternahm etwas fiir einen Gene-
ralstreik. Nicht ein Pieps war von der republikanischen >Eisernen Front« zu héren. [..]
Sie [die Sozialdemokrat*innen in PreufRen] retteten Deutschland vor dem Biirgerkrieg,
aber sie verloren es fiir die organisierte Arbeiterschaft. Die Tarifvertrige, die bisher Ge-
setzeskraft hatten [..] existierten praktisch so gut wie nicht mehr.«*’

Selbst das konnte Knickerbocker noch positiv sehen, denn er glaubte in Mussolinis Ita-
lien ein gliickliches Land besucht zu haben und sein Buch liest sich insgesamt wie ein
grofdes Plidoyer fir einen italienischen Faschismus, in dem letztlich auch die Arbei-
ter*innenbewegung ihren kleinen Platz in aller Bescheidenheit erhalt.?®

Der Putsch gegen die preufSische Regierung durch die Hindenburg-Papen-Diktatur
hinterlie3 ein Machtvakuum in Preufien, das bis zur Ernennung Gorings als preuf3i-
scher Innenminister am 30. Januar 1933 bestehen blieb. Somit war schon im Juli 1932

26 Ebd,S.203.

27  Knickerbocker, ebd.

28  Erzeigte sich begeistert von der Berufung des radikalen Syndikalisten Edmondo Rossoni zum Un-
terstaatssekretar Mussolinis. Derselbe, S. 96f.
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der Beginn des Staatsstreichs. Viele Konservative waren damit jedoch nicht ungliicklich,
da sie endlich Demokratie und Parlamentarismus itberwinden wollten. Knickerbocker
brachte viele 6konomisch verniinftige Griinde vor, warum der »Papenplan« eine Chance
auf eine Erholung der deutschen Wirtschaft und damit einer Erholung ganz Europas
sei. Nur so konnte Europa endlich wieder in eine Wachstumsphase iibergehen und un-
ter anderem die Schulden bei den Glaubigern in den USA bedienen. Fiir ihn ermdglichte
Papens Diktatur »dem Reich einen grofien Vorsprung in dem Rennen nach der Prospe-
ritit.«*? Die Siulen der Gesellschaft, die einen General von Papen stiitzen, hatte George
Grosz in einem groflen Gemailde prophetisch 1926, zufillig dem Jahr der Erfindung des
Autobahnnetzes, in einem Pessimismus dargestellt, den Knickerbocker eben fiir typisch
europiisch und am meisten typisch deutsch abtat. Die dort gezeigten waren: Richter,
Journalist, birgerlicher Burschenschaftler, deutschnationaler Patriot, Nazi-Jurist und
Militirs. Sie sind kein erfreulicher Anblick und gaben so gar keinen Anlass zum Op-
timismus. Knickerbockers aufrichtige, wohlwollende und nur etwas konservativen Ge-
schaftsleuten sind bei Grosz nicht zu erkennen. Links im Bild brennt schon ein Haus
wie 1933 der Reichstag und 1938 die Synagogen. Der nationalkonservative Mann rechts
tragt ein Schild »Sozialismus ist Arbeit« in Vorwegnahme von Hitlers »Arbeit adelt« und
»Arbeit macht frei«.

Doch man hatte sich verrechnet. Selbst nach dem Staatsstreich vom 20. Juli 1932
gegen die preufische SPD-Regierung konnten Streiks nicht verhindert werden. Die
Berliner Verkehrsarbeiter*innen streikten kurz vor der Parlamentswahl im November
erfolgreich fiir besseren Lohn. Damit wurde deutlich, dass Papens Kabinett der Barone
zwar drakonische Gesetzte erlassen, aber sie mit der Reichswehr allein nicht durch-
setzen konnte. Sein Versuch einer — heute wiirde man sie radikal-neoliberal nennen —
Wirtschaftsdiktatur war gescheitert.

Die Chefetagen der Industrie konnten damit nicht gliicklich sein, denn der erfolg-
reiche Streik fithrte zu einem Stimmenzugewinn fiir die KPD und einem Verlust fir
die NSDAP. Der NSDAP hatte es nichts geniitzt, diesen wie mindestens einen weiteren
Streik von Kohlearbeiter*innen unterstiitzt zu haben. Sie konnte, wie Ulrich Schnei-
der schreibt, gar nicht anders als beim Streik mitzumachen, um sich unter der Arbei-
ter*innenschaft nicht véllig unglaubwiirdig zu machen.>® Noch behauptete sie ja sehr
lautstark, eine Arbeiterpartei zu sein.

29 Ebd., S.188.

30  Ulrich Schneider: Zur geschichtspolitischen Aktualitit des 30. Januar 1933. Vereinigung der Ver-
folgten des Naziregimes, https://dasjahr1933.de/zur-geschichtspolitischen-aktualitat-des-30-jan
uar-1933/vom 26.07.2021.
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Abb. 25: Das Olgemélde von Georg Grosz mit dem Titel »Stiitzen der
Gesellschaft« zeigt eine schon halb-faschistische fiir Hitler bereite Repu-
blik von 1926.

Im November 1932 war die Weimarer Republik offensichtlich am Ende. Begonnen
hatte es schon mit Briining 1930. Der machte sich bei manchen unbeliebt, als er die SA
verbieten lief} und immer wieder Kompromisse mit der SPD eingehen musste. Ohne
SPD und auch ohne NSDAP blieb aber keine Mehrheit im Parlament, es blieb nur eine
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Art Militir-Junta mit dem greisen Hindenburg. Aber auch darauf konnte man sich nicht
mehr verlassen, denn nach dessen Tod wire diese Konstruktion wie ein Kartenhaus
zusammengefallen, und 1932 war er bereits 85 Jahre alt. Zudem hatte er die Prisident-
schaftswahl im April 1932 mit hauchdiinner Mehrheit gewonnen und konnte selbst die
rechten Krifte der Republik nur noch mit Mithe und Not zusammenbhalten. Hier hat-
te Hitler schon 37 Prozent bekommen und gezeigt, dass er der bessere Prisident sein
konnte. Noch straubten sich die Ruhrbarone dagegen, ihren Einfluss an eine Diktatur
abzugeben und versuchten es also mit von Papen. Der konnte nicht regieren, weil, wie
Gregor Strasser wohl zutreffend sagte, »die Menschen, die dahinter stehen nicht daran
glauben.«** Weitere soziale Einschnitte verhieflen weitere Streiks und eine Stirkung
der KPD. Doch KPD und Gewerkschaften wollten viele in der Chefetage ein fiir alle Mal
loswerden.

Zwischen Papen und Hitler kam ein weiterer Militir und Aristokrat, von Schlei-
cher. Auch der wurde von Hindenburg per Erlass ohne Parlament eingesetzt und war
faktisch eine Fortsetzung der Diktatur der Reichswehr. Sein Plan war gleichwohl am-
bitioniert und hitte mit einigen Wendungen vielleicht aufgehen kénnen. Dass sich nur
auf Bajonetten schlecht sitzen lisst, wie Goebbels im September in seinen »Goldenen
Worte fiir einen Diktator und fiir solche, die es werden wollen« ermahnte, war fiir alle
Welt offensichtlich geworden.?* Schleicher versuchte zu bekommen, was Papen hatte
entbehren wollen, eine gewisse Massenbasis. Er versucht sie zu finden mit dem Ge-
werkschaftsbund (ADGB) und dem »linken Fliigel« der NSDAP. Ungefihr die Hilfte der
NSDAP-Reichstagsabgeordneten (60 bis 100 von 196 insgesamt) sollen bereit gewesen
sein, Hitler abzusetzen und Strasser zu folgen.®® Strasser war der kluge Kopf hinter
der erfolgreichen Organisation der mehr als 800.000 Parteimitglieder und fir »biir-
gerlich-konservative Politiker bis hin zu etlichen Gewerkschaftsvertretern« nicht nur
»ministrabel« sondern »zu der méglichen Integrationsfigur geworden, die einen »drit-
ten Weg« zur Rettung Deutschlands aus der Notlage von 1932 aufzeigte.«** Schleicher
pokerte hoch und bot Gregor Strasser am 3. Dezember das Amt des Vizekanzlers und
preuflischen Ministerprisidenten an. Beide diirften gewusst haben, dass es um alles
ging, doch Strasser scheint gezogert zu haben, statt anzunehmen und in der NSDAP
gegen Hitler offen zu putschen, fuhr er plétzlich auf eine lingere Reise nach Italien
und nahm die Vizekanzlerschaft nicht an. Die genauen Umstinde sind nicht bekannt
geworden.®

31 Vgl. Strasser, Gregor, in: H. R. Knickerbocker: Kommt Europa wieder hoch?, S. 207.

32 Coebbels, Joseph, in: Der Angriff, Nr. 173, 1.9.1932.

33 »Udo Kissenkoetter: Gregor Strasser und die NSDAP. DVA, Stuttgart 1978, S.174. In Anlehnung an
Schatzungen in Memoirenwerken von Otto Strasser: Exil. Selbstverlag, Miinchen 1958, S. 65 und
Franz von Papen: Der Wahrheit eine Gasse. List, Miinchen 1952, S. 244. Nach einer Mitteilung des
Gauleiters Kaufmann an Kissenkoetter war am 7./8. Dezember 1932 zudem die Mehrheit der Gau-
leiter bereit, eine Namensliste zugunsten Strassers zu unterzeichnen, um dessen Stellung gegen-
Uber Hitler zu stiarken.« Wikipedia (Hg.): Gregor Strasser 2021, https://de.wikipedia.org/wiki/Gre
gor_Strasser#cite_note-54 vom 26.07.2021.

34  Udo Kissenkoetter: Gregor Strasser und die NSDAP. Stuttgart 1978, S. 282. Zitiert in ebd.

35  Ebd.
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Die Episode endete so statt mit der Regierung, mit der Zerstorung des proletari-
schen Fliigels der NSDAP. John Heartfield spottete in der »Arbeiter Illustrierten Zei-
tung« (AIZ) iiber Strassers Italienreise in der Karikatur »Kleiner SA-Mann, was nun?«
Dass es fast zu einem Putsch gegen Hitler gekommen war, wussten Heartfield und die
Offentlichkeit nicht.

Finf Tage spiter, am 8. Dezember, gelang es dem Fliigel um Hitler, Strasser zum
Riicktritt von allen Amtern zu zwingen. Der Historiker Ian Kershaw vertritt die These,
das Thema der Partei-internen Opposition sei damit erledigt gewesen. Dem steht al-
lerdings entgegen, dass Hitler am 30. Juni 1934 nicht nur R6hm, sondern auch Strasser
als mogliche Konkurrenten ermorden lieR. Wire es zu einem Biindnis Strasser-Schlei-
cher gekommen, wire die NSDAP gespalten gewesen, und moglicherweise hitte die-
se Regierung eine ausreichend stabile Massenbasis fiir die »rémische Variante« eines
gemifigten Faschismus gehabt. Strasser und Schleicher hitten dann wahrscheinlich
zunichst einen Biirgerkrieg mit der SA und Reichswehr gegen die Truppen von Goring
und Hitler fithren und gewinnen miissen. Ausschlaggebend wire natiirlich die Reichs-
wehr gewesen, hitte sie sich eingemischt. Dass deutsche SS’ler auf regulire deutsche
Soldaten schiefien, wird fiir die Aristokraten an der Spitze der Reichswehr keine er-
freuliche Vorstellung gewesen sein. Erst zwolf Jahre spiter sollte es dazu in den letzten
Kriegswochen kommen. Mit Hitlers absolutem Anspruch auf die Macht als alleiniger
Diktator und geniigend Fanatikern hinter ihm wire einem Strasser-Schleicher-Pakt
letztlich nichts anderes tibriggeblieben, als ihn zu t6ten, bevor es andersherum hit-
te kommen kénnen. Es werden wahrscheinlich solche Uberlegungen gewesen sein, die
nicht nur Strasser, sondern auch viele Unterstiitzer in Militir, Wirtschaft und Politik
haben zégern lassen, die Chance zu ergreifen. Dass das eine Verschworung war, steht
aufer Zweifel. Die ganze Episode von Papen bis Hitler war die Stunde der Verschwo-
rungen und es ist nicht mehr méglich, die Fiden ganz auseinander zu halten. Was wir
wissen ist: die Kraft zur Spaltung der NSDAP reichte nicht aus, wihrend die fithrenden
Kreise nur zwei Monate spiter geschlossen hinter Hitler standen.
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Abb. 26: Karikatur von Heartfield in der AIZ im November 1932 zur
Absetzung Gregor Strassers durch Hitler.

Das war der letzte Versuch eines Teils des Establishments, die Demokratie zu iiber-
winden, aber es ohne Hitler zu schaffen. Kurt Pitzold schreibt: »Gegen Ende 1932 waren
die denkbaren Alternativen fiir eine Losung ohne Hitler aufgebraucht, ausgenommen
die Etablierung einer Militirdiktatur.<** Der Stimmenverlust der NSDAP gegeniiber
der Juliwahl und das Scheitern Schleichers veranlasste 22 Vertreter aus Schwerindus-
trie, GrofSlandwirtschaft, Handel, Schifffahrt und Banken zur Industrielleneingabe. Die
wichtigsten Namen fehlen, aber das heifft nicht, dass sie die Eingabe nicht guthiefien
und sich im Hintergrund hielten. Hindenburg wurde aufgefordert, endlich »dem Fith-

36  Kurt Patzold: Die Gunst der Stunde. Wie Hitler an das Staatsruder kam — fiir die Eliten kein Maf3-
anzug, aber tragbar. Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes, https://dasjahri933.de/die-gun
st-der-stunde/vom 26.07.2021.


https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom
https://dasjahr1933.de/die-gunst-der-stunde/vom

Das fossile Kapital hinter der NSDAP

rer der groften nationalen Gruppe« die >Leitung eines mit den besten sachlichen und
personellen Kriften ausgestatteten Prisidialkabinetts< zu iibertragen«.’”

Mit der Entscheidung des Kampfes zwischen Strasser-Fliigel und Hitler-Fliigel war
nun eine Situation eingetreten, die die NSDAP regierungsfihiger machte als noch im
Sommer. Eine Regierung der NSDAP hiefd nun fur Industrie und Banken nicht mehr,
Experimente mit der Gewerkschaft, Arbeiter*innenbewegung und am Ende Steuer-
erhohungen fiirchten zu miissen. »So stieg Hitlers Kurswert, wenngleich viele seiner
Anhinger - insgesamt zwei Millionen — der Fahne mit dem Hakenkreuz im zweiten
Halbjahr 1932 wieder den Riicken gekehrt hatten.«*®

Mit der Drohung einer Wendung der NSDAP Richtung ADGB scheinen sich die letz-
ten Bedenkentriger in Wirtschaft und Militir entschieden zu haben, die Kréte Hitler
zu schlucken. Was fir Strasser gesprochen hatte, war dessen Bescheidenheit mit der
halben Macht. Strasser suchte den Kompromiss mit den alten Eliten (ein wenig dhnlich
wie Mussolini). Die Gruppe um Goebbels und Hitler waren Maximalisten, die die ganze
Diktatur wollten oder gar nichts.*

In Knickerbockers Worten klang die subtile Empfehlung fiir Hitler so:

»Sooft die Geschiftsleute Angst vor den Nazis bekommen, haben sie Angst vor Gregor
Strafder. Sooft auslandische Banken besorgt fragen, ob es den Nazis mit ihrem Sozia-
lismus wirklich ernst sei, beziehen sich ihre Fragen auf Herrn Strafler. Die Ansichten
Adolf Hitlers glauben sie zu kennen. lhn halten sie fiir ungefahrlich. Herrn StraRers
sind sie nicht sicher. In diesem grofien, blonden, geraden Mann verkérpert sich fiir die
besagten Kapitalisten in Deutschland eine dunkle Drohung.«*°

Strasser hatte noch im Frithjahr im Reichstag von der »grof3e[n] antikapitalistische[n]
Sehnsucht« gesprochen und sagte Dinge, die den Autobesitzer*innen der Republik
nicht gefallen konnten.*

Dennoch dementierte selbst Strasser im Interview mit Knickebocker nicht weniger
eifrig als Hitler in elitiren Kreisen seine sozialistischen Reden im Reichstag. Knicker-
bocker war zufrieden:

»Diese Erklarungen Gregor Straflers sind von entscheidender Bedeutung fiir jedes Ur-
teil iber die Méglichkeiten Deutschlands, wieder hoch zu kommen. Sie bedeuten, dafs
Deutschland innerhalb des kapitalistischen Systems bleiben wird. Sie bedeuten, daf

37  Eingabe an den Reichsprasidenten vom 19.11.1932. Reinhard Sturm: Zerstérung der Demokratie
1930-1933. Zitiert nach Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes: Regierungsiibertragung auf
die NSDAP, https://dasjahr1933.de/regierungsubertragung-auf-die-nsdap/vom 26.07.2021.

38 K. Patzold: Die Gunst der Stunde.

39  Joseph Goebbels, Goldene Regeln fiir einen Diktator und solche, die es werden wollen.

40  Knickerbocker, S. 205.

41 »Wenn der Verteilungsapparat des weltwirtschaftlichen Systems von heute es nicht versteht, den
Ertragsreichtum der Natur richtig zu verteilen, dann ist dieses System falsch und muss geidndert
werden um des Volkes wegen. [...] Diese grofRe antikapitalistische Sehnsucht ist ein Beweis dafiir,
dass wir vor einer ganz grofen, vor einer grandiosen Zeitenwende stehen: die Uberwindung des
Liberalismus und das Aufkommen eines neuen Denkens und einer neuen Einstellung zum Staat.
[..]« Aus der Rede im Reichstag am 10. Mai 1932: Verhandlungen des Reichstags, Band 446, 62.
Sitzung 1932, S. 2511. Zitiert nach R. Zilkenat.
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Deutschland, wenn es sich erholt, sich im kapitalistischen System erholen wird. Sie
bedeuten, dafd Deutschland nicht sozialistisch, noch weniger kommunistisch werden
wird, weder jetzt noch innerhalb der heute zu tibersehenden Zukunft. [..] Und wenn
eine andere Regierung kommen sollte, kdnnte man sie sich nur von drei Parteien ge-
bildet vorstellen: den Deutschnationalen, dem Zentrum, den Nationalsozialisten. Die
Sozialdemokraten kommen nicht in Betracht, vielleicht fiir lange Zeit nicht. Die Kom-
munisten sind noch niemals in Betracht gekommen. [..] Und heute ergibt sich mit al-
ler Deutlichkeit, aus den Erklarungen des Herrn Strafler, dafR der Kapitalismus von den
Nationalsozialisten nichts zu fiirchten hat.«*

Gleichwohl waren auch von Goebbels unter anderem in seinen »goldenen Worte« Téne
zu horen, die die Mercedes-Fahrer*innen aufhorchen lassen mussten:

»5. Hochste Pflicht des Diktators ist die soziale Gerechtigkeit. Hat das Volk das Gefiihl,
dass die Diktatur nur die Reprasentanz einer diinnen Oberschicht ist, die mit ihm ei-
gentlich gar nichts zu tun hat, dann wird es den Diktator als feindlich und hassenswert
empfinden und ihn iiber kurzem zum Sturz bringen.«*

Angst vor dem Deutschen Sozialismus

Die Rede Hitlers im Januar 1932 im Industrieclub Diisseldorf erregte scheinbar zum
ersten Mal grofRe Aufmerksamkeit. Schon vorher hatte es viele solche Auftritte gege-
ben, aber ohne, dass sie bekannt geworden sind. Diese wuchsen fiir die Partei zu ei-
nem immer grofieren Skandal aus (weil SPD und KPD ihn dazu machten) und wurden
fiir die NSDAP im Wahlkampf gegen Hindenburg in der Prisidentenwahl im April zur
Hypothek. Es blieb ihr nichts iibrig, als sich so gut es ging zu distanzieren und ihren
deutsch gefirbten Antikapitalismus wieder stark zu betonen. Den Auftakt zur scharfen
Linkswende der NSDAP im ganzen Jahr 1932 gab ein Communiqué in der ersten Febru-
arwoche im Anzeiger des Reichstags. Die Nazis bekannten sich klar zum 8-Stundentag,
zum Streikrecht, zu Gewerkschaft und Tarifvertrag.* So ging es das Jahr weiter, bis im
Herbst die Beziehung zwischen Partei und Chefetage der Industrie wohl tatsichlich
abkiihlte. Turner fasst dies so zusammen:

»The attitude of the business press towards the NSDAP cooled still further under the
onslaught of that party’s radical campaign. The rightist Deutsche Allgemeine Zeitung of
Berlin expressed alarm at reports of a speech in which Gregor Strasser advocated a>Ger-
man Socialism« The socialist Strasser, the paper noted, demanded a state takeover of
all financial and credit institutions, well aware that such a move would give the govern-
ment so much power over the economy that it would, in effect, meant state socialism.
The bourgeois friends and voters of the NSDAP could hardly find edifying Nazism’s
open commitment to the goal of socialism, the DAZ editorial conclueded. In Diissel-
dorfthe Deutsche Bergwerkszeitung observed in the midst of the election campaign that

42 Strasserin: H. R. Knickerbocker: Kommt Europa wieder hoch?, S. 205.
43 Goebbels 1932.
44  H. A. Turner: German big business and the rise of Hitler, S. 217f. und 210.
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if a reader did not immediately recognize a Nazi newspaper from its masthead, he
would often have difficulty deciding whether what he read had been written by a Com-
munist, a Social Democrat, or a Nazi.«*®

Die Deutsche Bergwerkszeitung, ein weiteres Zentralorgan des Kapitals, wurde das
ganze Jahr 1932 nicht miide, iiber die sozialistischen Téne der Nazis im Ton der Enttiu-
schung zu klagen.*

Zwar versicherten Hitler und seine zwei Verbindungsminner zur Wirtschaft,
Schacht und Keppler, hinter verschlossenen Tiiren jedem, der es horen wollte, dass
man es auf keinen Fall so meine und der Kéder nur dem Fisch schmecken miisse und
nicht dem Angler. Aber die »business community«, wie Turner sie vorstellt, wurde
im Laufe des Jahres vom Frithjahr bis zum Herbst doch immer skeptischer, da die
antikapitalistischen Tone der Partei immer schriller wurden, statt sich zu mifligen.
Der einfache Grund war, dass die Wirtschaftskrise immer schlimmer wurde, die
Arbeitslosigkeit unaufhaltsam stieg und die Wut auf die Regierungen Briinings und
Papens immer grofer wurde. Die Stimmung scheint tatsichlich gegen den Kapitalis-
mus gewesen zu sein und die NSDAP musste sie aufnehmen, um als Volkspartei weiter
zu wachsen. Parolen wie »Nieder mit der Herrschaft der Geldsicke« gegen Papens
»Klassenkampfpartei des Kapitalismus« konnten den Herrenclubs nicht gut gefallen,
denn das waren schon zunehmend Drohungen gegen ihr Eigentum.*

Hitler verkiindete gar am 5. April im Wahlkampf gegen Hindenburg und dessen
Giinstling Briining: »Ich bin ein Sozialist [..]«.**Er erhielt beachtliche 37 Prozent der
Stimmen und Hindenburg kam nur knapp mit einem blauen Auge und der knappen
Mehrheit davon. Vor elitirem Publikum im »Miinchner Herrenclub« nahm Hitler wie
tiblich wieder alles zuriick und sprach ganz als Feind jeden Marxismus. Géring, eben-
falls vom rechten Fligel, sekundierte mit dhnlichen Dementis kurz darauf vor 100 bis
150 Mitgliedern des Dortmunder Industrieclubs.*

Die Tiren der Herrenclubs und Industriellenvereinigungen standen fiir Hitler
scheinbar fast immer offen. Man horte ihm zu, blieb aber skeptisch. Eine weitere
Sorge war die Forderungen nach Autarkie der deutschen Wirtschaft, Sozialisierung
von Schliisselindustrien und staatlichen Eingriffen. Siemens und andere Export-
orientierte Zweige hitten um ihr Auslandsgeschift fiirchten miissen. Um mifligende
Tone und eine Verstindigung mit der Partei bemiihte sich der Ex-Zentralbankchef
Hjalmar Schaft. Ein Vertreter der Harzburger Front, Paul Reusch, warnte jedoch davor,
den Beteuerungen Schachts zu viel Glauben zu schenken, und Lammers warnte im
Reichsverband der Industrie am 24. Juni angesichts der schrillen anti-kapitalistischen
Téne im Wahlkampf fiir die Juli-Wahl vor der 6konomischen Politik der NSDAP.>°

45  DAZ:»Unsere Meinung, 23. Oktober 1932, No. 499 und DBZ: »Die Wochex, 16. Oktober 1932, No.
244. In: ebd., S. 279f.

46  Ebd.,S.218f.

47  William S. Allen: The Nazi Seizure, S. 134. Zitiert nach ebd., S. 279.

48  Hitleram 5.4.1932: Mein Programm, VB no. 96. Zitiert nach ebd., S. 249.

49 Ebd,S. 250.

so Ebd,S. 251f.
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Diese Schizophrenie von Wahlkampf von links und Abschwéren in Herrenclub-Auf-
tritten zieht sich tiber das ganze Jahr 1932. Turner beschreibt auf hunderten Seiten eine
endlose Zahl von Treffen zu zweit, zu viert, in kleinen und grofen Herren- und Indus-
trieclubs und immer ist es dasselbe Muster: Hitler verspricht die Gewerkschaften zu
zerschlagen, den Marxismus zu zerstdren, was nur heiffen konnte, die SPD, KPD und
den ADGB zu zerstoren. Dass er es mit seinen SA- und SS-Truppen konnte, wusste
man. Nur ob er es und seine Partei auch geschlossen wollte, das wollte man gerne hé-
ren. Auch musste er sich erkliren, wie die Autarkie vom Weltmarkt gehen sollte, ohne
dass das Auslandsgeschift zusammenbrach, denn Zolle auf den Import hitten andere
Linder mit gleicher Miinze heimgezahlt. Tage spiter sagte er das Gegenteil davon im
Reichstag oder auf Wahlkampfveranstaltungen.

Turner meint, dass das Tischtuch zwischen Partei und Wirtschaft im Herbst fast
zerschnitten war. Zumindest was die Finanzen angeht, scheint es, dass die Ruhrbarone
Hitler eine kalte Dusche geben wollten. Wahrend einige die NSDAP nachweislich schon
seit den 1920er Jahren und so auch im Frithjahr und Sommer 1932 reichlich von der
Wirtschaft finanziert wurde® scheint das zur Novemberwahl anders gewesen zu sein.
Turner geht so weit, die These aufzustellen, dass die NSDAP um zwei Millionen Stim-
men eingebrochen wire, weil schlicht das Geld fiir den sonst umfinglicheren Wahl-
kampf gefehlt hitte.** Die Industriellen hitten sich im Laufe des Jahres schlieRlich zu
einer recht homogenen Gruppe zusammengefunden, und sich um vier Uhr nachmit-
tags am 19. Oktober in Berlin zur ihrer ersten »Kardinalversammlung zur Papstwahl«
versammelt. Die michtigsten 21 Minner der Wirtschaft — Ausnahmen waren Thyssen
und Hugenberg, die nicht da waren — wihlten Siemens zum Versammlungsleiter und
beschlossen, fiir den November gemeinsam die DNVP und nicht die NSDAP zu finan-
zieren.” Damit war die Industrie nun fihig, ihre Wahlkampfhilfe gemeinsam zu koor-
dinieren. Die DNVP legte tatsichlich um eine Million Stimmen zu und man war damit
zufrieden, die Aktienmairkte feierten das Ergebnis mit starken Zuwichsen.**

Von Schleicher - der »soziale General«

Der linke Fliigel um Strasser scheint wihrend der herbstlichen Abkithlung von einer
anderen Seite mit Geld bedacht worden zu sein. Der jiidische Kohlemillionir Silver-
berg und Max Schlenker, Vorsitzender des michtigen Langnamvereins, dem gréfiten
Industrieverein des Ruhrgebiets, kamen dem linken Fliigel der NSDAP zu Hilfe.” Ob
Silverberg den schlimmeren Antisemiten Hitler abwenden wollte oder rein geschift-
lich handelte, wissen wir nicht. Schlenker half jedoch nicht nur, sondern schadete dem
Projekt der NSDAP-Spaltung mit der Dummibeit, ausgerechnet den als wirklich iiber-
zeugten Nazi und Antisemiten bekannten Fritz Thyssen gefragt zu haben, ob er in einer
Regierung Schleicher-Strasser mitmachen wiirde. Nicht nur lehnte Thyssen briisk ab,

51 Ebd,S. 222.
52 Ebd.,S. 277.
53  Ebd., S.293 und 295.
54 Ebd.,S.297.
55 Ebd., S.300.
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gegen seinen Zogling Hitler zu putschen, das anti-Hitler-Komplott diirfte damit auch
verraten gewesen sein.’® Wie genau Strasser zum Riicktritt bewegt oder gezwungen
wurde, ist nicht bekannt. Jedoch war Mord lingst eine Wihrung im politischen Kampf
geworden. Selbst Clara Zetkin konnte ihre Ansprache im Reichstag als Altersprisidentin
nur halten, weil sie heimlich hinein- und hinausgeschmuggelt wurde. Die Nazis hatten
angekiindigt, sie zu ermorden.

Wenn die Chefetage, wie Turner und Knickerbocker meinen, so grofie Angst vor
dem linken Fliigel der NSDAP hatte, dann musste sie eine Regierung Strasser-Schlei-
cher fiirchten wie ein Kaninchen die Schlange. Im Herbst entpuppte sich Schleicher
mehr und mehr als Mastermind hinter der Papenregierung. Er soll es gewesen sein,
der letztlich das Ohr des greisen Hindenburg hatte und ihm einfliisterte, Papen zu ent-
lassen und ihn selbst zum Kanzler zu machen. Auch scheint er, wohl um auf Strasser
zuzugehen, sich immer weiter links aufgestellt zu haben.

Schon in seiner Radioansprache am 26. Juli gab er sich als Mann einer linken Mili-
tardiktatur. Er sagte, das Heer stehe nicht bereit, um eine »iiberholte Wirtschaftsform
und unhaltbare Vermogensverteilung« zu verteidigen.”” Eduard Hamm von der IHK
befiirchtete darauthin eine Regierung der Soldaten und Arbeiter. Und das scheint es
gewesen zu sein, was von Schleicher im Sinn hatte, als er sich schon als neuer Kanzler
als »sozialen General« bezeichnete.*®

Die Industrie war offensichtlich in héchster Alarmstimmung — was sie das ganze
Jahr iiber befiirchtet hatte, schien nun einzutreffen. Sie forderte Schleicher auf, sei-
nen Linksschwenk schnellstens zu unterlassen. Und sie reagierte vorhersehbar mit dem
Geldbeutel. Statt weiterhin unkoordiniert an diesen und jenen Gauleiter zu spenden,
haben einzelne Ruhrbarone Ende 1932, wahrscheinlich unter dem Eindruck der drohen-
den Linkswende der Partei, gezielt an deren rechten Fliigel gespendet. Flick z.B. einigte
sich mit Himmler, nur noch an ihn und seine SS zu spenden. Andere wie Springorum
hatten damit schon im Mirz begonnen.*® Dass die SS eine Mérderbande war, war be-
kannt. Aber im Gegensatz zur SA war sie eben eine dem Kapital horige Bande und hatte
keine proletarischen Wurzeln und keinen Pseudosozialismus nétig.

Schleicher lief sich nicht beeindrucken und stiefd die Industriekapitine mit neuen
Gesetzen noch offener vor den Kopf: Die Unverletzbarkeit der tariflichen Arbeitsvertri-
ge wurde wieder hergestellt, und statt auf den Privatsektor allein zu vertrauen, sollte
ein grofles keynesianisches Arbeitsbeschaffungsprogramm Abhilfe schaffen. Wire der
ADGB Schleicherzur Seite gesprungen, hitte die Geschichte vielleicht einen anderen
Verlauf nehmen kénnen.*

56 Ebd.,S.301.

57  Ebd., S.30s5.

58  Von Schleicher am 15. Dezember 1932. In: ebd., S. 308.

59  Vgl. Springorums Brief an Tilo von Wilmonsky vom 22.3.1932. In: ebd., S. 222; zu Flick und Himmler
vgl. S. 257.

60 Ebd., S.30s5.

93



94

Deutschland als Autobahn
Putsch im Putsch

Hindenburg war im Januar immer tiefer in den sogenannten »Osthilfeskandal« verwi-
ckelt, der sich zunehmend zu einer echten Bedrohung fiir seine prekiren Finanzen aus-
wuchs. Welche Kreise den Osthilfeskandal auch voranbrachten, sie wussten gut, dass
sie Hindenburg damit erpressen konnten. Nach dem Krieg wurde auch bekannt, dass er
schon im April Geld aus der Staatskasse gestohlen hatte, um seinen Wahlkampf gegen
Hitler zu finanzieren.® Berthold Brecht hat diese verworrene Verschwérung in seinem
groflen Stiick iiber die »Machtergreifung« im Theaterstiick »Aufstieg und Fall des Ar-
turo Ui« als Mischung aus Korruption Hindenburgs, einer Mafiabande (der NSDAP)
und der guten Gesellschaft der Stadt (Banken und Industrie) dargestellt.

Die Chefetage des Big Business hatte ihre Marschrichtung jedoch schon frith in
der »Deutschen Allgemeinen Zeitung« offen dargelegt. Am 23. Januar forderte die DAZ
die dauerhafte Auflésung des Reichstags und damit den Verfassungsbruch.®* Auch die
Nazis hatten sich auf Schleicher eingeschossen und warfen ihm vor, von der IG-Farben
gekauft zu sein.®® (Wie iiblich waren eher sie es, die gekauft waren, aber es ist freilich
nicht auszuschlieRen, dass Carl Bosch auch Schleicher finanzierte haben kénnte.)*

Ob mit oder ohne die IG-Farben: Schleicher war im Januar weitgehend isoliert. Die
Wiederer6ffnung des Reichstags konnte er zweimal verschieben, zuletzt auf den 31. Ja-
nuar. Bis dahin hitte er sein Arbeiter-Soldaten-Biindnis schmieden miissen. Scheinbar
ging es nicht ohne die Chefs von Rein und Ruhr und auch nicht mehr ohne die Na-
zis. Wahrend Schleicher nicht vorankam gab es weitere Geheimtreffen von Nazis und
Hindenburg in Berlin. Fiir sie tickte die Uhr, sie mussten sich moglichst vor dem 31.
Januar einigen und es gelang. Der Reichstag wurde von Schleicher nicht mehr wieder-
erdffnet, weil einen Tag zuvor am 30. Januar das Kabinett Hitler-Papen-Goring-Hu-
genberg vom Reichsprisidenten ernannt wurde. Dieses Kabinett war wesentlich stir-
ker als das vorherige, weil nun der Interimszustand in Preuen beendet wurde, indem
Goring Innenminister wurde. Dass Hugenberg und die NSDAP sich beteiligten, hief3
nichts anderes als die Ausfithrung des Plans der Harzburger Front fiir das schwarz-
braune Biindnis. Dass die Industrie nicht scharf protestierte, sondern weiterhin fleiRig
Geld spendete, zeigt, dass man sich mit dem NSDAP-DNVP-Biindnis arrangiert hatte.
Warum auch nicht? Angst vor einer Terrorwelle durch Hitler wurde nie gedufRert, auch
Abscheu vor politischen Morden oder gar vor der Zerstérung der Demokratie war von
Industriellenclub und DAZ nie zu héren gewesen. Alle Klagen iiber die NSDAP blieben
rein wirtschaftlicher Natur. Nun mit der endgiiltigen Ausschaltung des linken Fliigels in
der NSDAP und der Blamage des scheinbar arbeiter*innenfreundlichen Fliigels in der
Reichswehr konnte die Gefahr einer Kapital-feindlichen NSDAP-Regierung als iiber-
wunden gelten. Wie Knickerbocker angeraten und die Harzburger Front vorbereitet
hatten, konnte man nun zur Machtiibernahme a la Italia schreiten.

61  Ebd.,S. 221.
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Das ganze Kapitel Schleicher-Strasser scheint heute sehr abenteuerlich und kaum
mehr realistisch. Es ist immerhin fiir Historiker*innen ein Gliicksfall, dass fiir die
Niirnberger Prozesse spiter iiberhaupt so viele handschriftliche Beweise zusammenge-
tragen wurden. Wenn wir aber bedenken, dass so manchem Unterstiitzer Hitlers 1947
die Todesstrafe drohte, dann ist klar, dass noch viel mehr Briefe und Beweise fiir immer
vernichtet worden sind. Vom Geheimgesprich vor der Reichswehr am 3. Februar blieb
eine einzige handschriftliche Notiz erhalten, sonst wire es gar nicht mehr zu beweisen
und die Militirs hitten sich womdoglich wie andere spiter als iiberraschtes Opfer einer
frechen »Machtergreifung« prisentiert.

Hitlers Autobahn-Versprechen

Obwohl er selbst gerne im Mercedes fuhr und tiberhaupt das Auto die einzige Liebe
seines Lebens war, hat Hitler sich fiir Auto oder Autobahn vor seiner Kanzlerschaft nie
offentlich eingesetzt. Am 11. Februar 1933 dnderte er seine Position bei seinem

»erste[n] offizielle[n] Auftritt seit seiner Ernennung zum Reichskanzler und entspre-
chend aufmerksam wurde dieser von der Offentlichkeit zur Kenntnis genommen. Hit-
ler nutzte den Festakt, um ein Konjunkturprogramm vorzustellen, dessen Herzstiick
der Strafdenbau und die Automobilindustrie bilden sollten. GrofRziigige Investitionen
in den Bau von Autobahnen, die Abschaffung der Kfz-Steuer sowie die staatliche For-
derung des Motorrennsports waren die zentralen Punkte des nationalsozialistischen
Motorisierungsprogramms.«®®

Er wiederholte den Willen zur Autobahn in gréferer Offentlichkeit am 1. Mai auf dem
Berliner Tempelhofer Feld fiir die Anwesenden und die Millionen vor den Radios, jedoch
abermals, ohne dass davon ernsthaft Notiz genommen wurde.® (Die Quote von Auto
je Bewohner*in lag 1933 bei 0,8 Prozent.*’

Viele Historiker*innen kénnen sich nicht recht erkliren, wie es zu diesem Um-
schwung fur das Auto kam. Vom Ende aus betrachtet lisst sich natiirlich leicht argu-
mentieren, die Autobahn sei ein Propagandaerfolg gewesen und die Deutschen hitten
Hitler dafiir geliebt. Dass es so kommen wiirde, war im kalten Berliner Februar 1933
jedoch tiberhaupt nicht abzusehen. Schon Mussolinis Autostrada war kein propagan-
distischer Erfolg gewesen, Knickerbocker erwihnte sie nicht einmal. Es war noch nicht
einmal absehbar, dass die Autobahn tiberhaupt ein Ort der Propaganda und, wie Brock-
haus es nennt, »das beste Erlebnisangebot des NS« werden wiirde.

65  Gregor M. Rinn: Das Automobil als nationales Identifikationssymbol. Zur politischen Bedeutungs-
pragung des Kraftfahrzeugs in Modernitdtskonzeptionen des »Dritten Reichs« und der Bundesre-
publik 2008, https://edoc.hu-berlin.de/handle/18452/16453 vom 26.07.2021, 30f.

66  Berndt Engelmann schitzt das Publikum auf100.000. Andere schitzen wesentlich hoher auf bis
zu eine Million. Ich halte anhand der Fotos eine niedrigere Zahl fiir am wahrscheinlichsten, wenn-
gleich100.000 zu wenig zu sein scheint, da es so viele schon am Tag des Frontsoldaten des »Stahl-
helms«im Herbst 1932 waren. Gleichwohl mogen auch dessen Zahlen bertrieben sein.

67  Statistisches Reichsamt: Statistisches Jahrbuch fiir das Deutsche Reich 1933. (Zweiundfiinfzigs-
ter Jahrgang) 1934, www.digizeitschriften.de/dms/img/?PID=PPN514401303_1929 %7Clog20 vom
26.07.2021.
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Goebbels hatte in seinen Thesen iber die Diktatur empfohlen, sich die 6ffentliche
Meinung gefiigig zu machen, aber sich ihr nicht zu fiigen.®® Bei der Ankiindigung der
Autobahn handelte Hitler vielleicht erstmals 6ffentlich gegen die Meinung seiner An-
hinger*innen. 99 Prozent besafen kein Auto und konnten sich auch nicht vorstellen,
eines zu besitzen. Einen Wunsch nach »Massenmotorisierung« gab es nicht. In der Wei-
marer Republik diirfte das das Auto dhnlich unbeliebt wie im schweizerischen Graubiin-
den gewesen sein, als Distinktion und Luxus »miifliger Sportsleute«.® Die Reklame der
Zeit richtete sich nicht an den kleinen Mann, die Familie oder die gestresste Frau, die
ein Auto dringend benétigte fir den Alltag, sondern ganz klar an eine luxusverwéhnte
Kundschaft, wie hier ein Plakat fiir den »Mercedes SS«

Insofern unterscheidet sich das Jahr 1933 sehr deutlich von z.B. den 1960er Jahren,
als der Wunsch nach dem eigenen Auto ganz selbstverstindlich geworden war. 1933
wohnten bekanntlich GroRfamilien in Einraumwohnungen (wie es neuerdings wieder
Mode in Berlin ist), die Suppenkiichen ernihrten einen grofen Teil der Bevolkerung
und die Sorge um etwas zu Essen und zu Heizen war fir viele der fiinf bis sechs Millio-
nen Arbeitslosen sehr real. Knickerbocker schrieb: »Fiir die 5 Millionen Deutschlands
ist heute elend gesorgt.«™

Jedoch hatte Hitler, was anderen Kanzlern fehlte: grof3ziigigen Kredit bei Banken
und Grof3konzernen. Dass ihm der Autobahnbau tatsichlich gelang, machte dann erst
das Versprechen des KdF-Wagens moglich und fiir viele glaubhaft. So rithmte Hitler
sich zu Recht, dass er das Auto zum Sehnsuchtsort des durchschnittlichen deutschen
Mannes gemacht hat. Dieser erlaubte sich jetzt erst, kriftig von der Propaganda darin
bestirkt, vom Auto zu triumen. Was unbeliebt war und als reines Elitenprojekt begann,
wurde allgemein beliebt und zum Symbol des neuen Stolzes einer ganzen Nation. Nicht
dass es allgemein wurde, auch 1939 hatten nur zwei Prozent ein Auto. Aber der Klas-
sencharakter des Autos veridnderte sich wie gewiinscht, indem es zum Sehnsuchtsort
wurde. Hitler stellte dieses Ziel schon ein Jahr spiter, abermals auf der Automobilmes-
se, 1934 auf:

»[...] ist es ein bitteres Gefiihl, von vorneherein Millionen braver, fleifSiger und tichti-
ger Mitmenschen, denen das Leben ohnehin nur begrenzte Méglichkeiten einraumt,
von der Benutzung eines Verkehrsmittels ausgeschlossen zu wissen, das ihnen vor al-
lem an Sonn- und Feiertagen zur Quelle eines bisher unbekannten, freudigen Gliicks
wiirde [..] Man mufd dem Auto seinen ihm frither nun einmal angehidngten klassenbe-
tonenden und damit leider auch klassenspaltenden Charakter nehmen; es darf nicht
linger Luxusmittel bleiben, sondern mufl zum Gebrauchsmittel werden!«”

Dabei ist bemerkenswert, dass dies der Reklame alleine nie gelungen war. Als wollten
sie sich iiber die Leser*innen lustig machen, annoncierten die Autohersteller und selbst

68 Joseph Goebbels, goldene Worte fiir einen Diktator und den, er es werden will, in: Der Angriff, Nr.
173,1.9.1932.

69 Vgl. Volksabstimmung in Graubiinden 1920, in Klaus Gietinger: Totalschaden. Das Auto-
hasserbuch, Frankfurt a.M.: Westend Verlag 2015.

70 H.R.Knickerbocker: Kommt Europa wieder hoch?, S. 23s.

71 Hitler auf der IAMA 1934, In: Wolfgang Sachs, S. 72.
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Daimler fiir Luxuswagen vorher schon im »Vorwirts« der SPD und auch im »V6lkischen
Beobachter« der Nazis.

United Bourgeois Party - Hitler siegt iiber Strasser

Strasser war lange wichtig gewesen, damit die Partei iiberhaupt eine Massenpartei im
ganzen Land werden konnte, denn ohne zumindest einen Teil der Arbeiter*innen und
Arbeitslosen wire sie wahrscheinlich eine vélkische Kleinpartei in Sitddeutschland ge-
blieben. Strasser wurde iiberfliissig und listig, als die Partei den Zenit ihres jahrelan-
gen Aufstiegs iiberschritten hatte, im Herbst 1932. Mit dem erstmaligen Verlust von
zwei Millionen Wihler*innen war die Moglichkeit eines Sieges allein mit dem Stimm-
zettel gescheitert. Dass es so kommen wiirde, war vorher nicht so deutlich absehbar.
Die Nazis hatten bis dahin in jeder Wahl dazugewonnen und es war erwartbar, dass es
im November abermals so kommt. Damit war Strasser tiberfliissig, denn nun kam es
mehr auf Hindenburg an als auf die Wahler*innen. Der italienische Konig hatte Mus-
solini zum Staatsoberhaupt gemacht und Italien ging es 6konomisch vergleichsweise
gut, die politische Situation war stabil, wie Knickerbocker lobte. Die deutsche Elite hat-
te das Land in eine Situation mandvriert, die fast nur noch Hitler zulief}, oder einen
volligen Kurswechsel nach links mit der SPD oder sogar mit der KPD.

Das muss unverstindlich bleiben, wenn nur Hitlers Hasstiraden beriicksichtigt wer-
den. Wer jedoch einmal den Hitler hort, der auf der Autoausstellung IAMA zur Chef-
etage spricht, wird sich wundern. Er kann ganze Sitze bilden, im Konjunktiv sprechen,
und von Konjunktur und Weltmarkt reden, als wire er in einer ganz anderen Partei.
Den briillenden Wiiterich geben konnten andere auch, viele den kithlen Staatsmann,
aber Hitler konnte beides.

Eine andere Option als NSDAP-DNVP hitte Jahre zuvor vorbereitet werden miissen.
Doch vorbereitet wurde vor allem diese Koalitionen in der Harzburger Front seit 1931.
Ein progressives Biindnis von SPD, ADGB und KPD hitte freilich eine breite Machtbasis
fiir eine Regierung gehabt und Hitler verhindert. Dass es dazu nach dem Bruch von
1914 (Kriegskredite) und dem deutschen Biirgerkrieg von 1918 bis ca. 1922 nicht kam
(in dem die SPD regelmifdig auf Kommunist*innen schiefen lieR) ist zum Schicksal
Deutschlands und Europas geworden.

Ein iiber Jahre wachsender und schliefilich ab Ende 1932 der iiberwiegende Teil der
»Chefetage« forderte in Hitler den Mann, der ihnen versprach, die Arbeiter*innenbewe-
gung und lastigen Gewerkschaften ein fiir alle Mal zu vernichten. Dass sie spiter nicht
immer bekam, was sie wollte, und dass sogar ein Fritz Thyssen das Land fiir einige
Monate verlassen musste, wirft natiirlich einige Zweifel auf die Marionettenkarikatur
und ihre wissenschaftliche Entsprechung, die einseitige Agententhese. Natiirlich wa-
ren die Nazis nach der Festigung ihrer Diktatur nicht mehr so stark von der Industrie
abhingig wie 1932. Aber auch wenn sie nur drei Viertel ihrer Wiinsche erfiillt bekamen,
hatten sie keinen Grund sich zu beklagen. Die Nazis lieferten wie versprochen und die
Weltwirtschaftskrise wurde bekanntlich mehr als tiberwunden. Was meines Erachtens
wirklich falsch war an der einseitigen Agententhese, war oder ist die Auslassung der
passiven Kooperation von SPD und ADGB und die Unterstellung, die zw6lf Millionen
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rot wihlenden Arbeiter*innen wiren in den zwolf Jahren nicht grofitenteils als Kom-
pliz¥innen ins neue Deutschland integriert worden. Wie wir sehen werden, wurden sie
integriert. Gleichwohl die Entlastung der Proletarier*innen als auch ihrer Organisatio-
nen von jeder Schuld unhaltbar ist, wird damit der Teil der These von der Industrie-
Unterstittzung Hitlers nicht falsifiziert. Es muss vielmehr darauf geachtet werden, die
ethischen Unterschiede herauszustellen. Nach mehreren Jahren des Terrors schliefilich
zihneknirschend mitzumachen, war etwas anders als im Februar 1933 aus Opportunis-
mus still zu halten (ADGB, SPD), und das war noch eine wesentlich schwichere Schuld,
als den »Nationalsozialismus« jahrelang grof3ziigig zu finanzieren und zu férdern.
Hitler hielt sein Wort nicht gegeniiber dem »kleinen SA-Mann«, der hitte Grund
gehabt »Verrat« zu schreien. Der Industrie und Chefetage gegeniiber blieb er treu. Im
Geheimtreffen vom 20. Februar 1933 erklirte er seine nichsten Schritte vor »fast samtli-
che[n] Minner[n] der deutschen Industrie aus allen Branchen:«”* »Wir miissen erst die
ganzen Machtmittel in die Hand bekommen, wenn wir die andere Seite ganz zu Bo-
den werfen wollen. [...] Wir miissen in Preuflen [Anm.: zeitgleiche Landtagswahl] noch
10, im Reich noch 33 Mandate erringen. Das ist, wenn wir alle Krifte einsetzen, nicht
unmoglich. Dann beginnt erst die zweite Aktion gegen den Kommunismus.«’® Fritz
Springorum schrieb, was soweit bekannt fir alle Anwesenden galt: »In dieser Bespre-
chung hat Herr Hitler eine Darstellung der politischen Entwicklung der letzten vier-
zehn Jahre gegeben und seine grundsitzliche Einstellung zu den politischen Gescheh-
nissen, sowie zur Wirtschaft, Einzelpersonlichkeit und zum Privateigentum in einer
Weise dargelegt, dafy er wohl die restlose Zustimmung aller 27 Herren, die zugegen
waren, erhalten hat.«” Gefordert wurde eine Summe von drei Millionen Reichsmark,
zu 75 Prozent fiir die NSDAP und 25 Prozent an die DNVP.”” (Das war ein Quanten-
sprung fir die damalige Zeit, da selbst 1932 meist eher Betrige zwischen 10.000 und
100.000 Reichsmark nachweisbar sind und es spricht einiges dafiir, dass die Summe
gezahlt wurde wie gewiinscht, auch wenn in Niirnberg nicht mehr alle Geldflisse nach-
gewiesen werden konnten.) Nach der Spendenzusage war Goebbels in Siegeslaune und
notierte: »Wir treiben fir die Wahl eine ganz grofe Summe auf, die uns mit einem
Schlage aller Geldsorgen enthebt. Ich alarmiere gleich den ganzen Propagandaapparat,
und eine Stunde spiter schon knattern die Rotationsmaschinen. Jetzt werden wir auf

72 Aussage Schacht vor dem Nurnberger Militargericht am 21. Juli 1947. Auszugsweise gedruckt in:
Karsten Heinz Schénbach: Die Kdnigsmacher — Hitler, die GroRRindustrie und der 20. Februar 1933.
In: Beitrage zur Geschichte der Arbeiterbewegung. 2/2018, S. 45.

73 Personliche Aufzeichnungen von Krupp aus dem Geheimgesprach, publiziert in: Niirnberger Do-
kument D-203, gedruckt in Internationaler Militargerichtshof Nirnberg (Hg.): Der Prozess gegen
die Hauptkriegsverbrecher vor dem Internationalen Militargerichtshof (14. November 1945 bis 1.
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Hochsttouren aufdrehen. Wenn keine aufiergewohnliche Panne mehr unterliuft, dann
haben wir bereits auf der ganzen Linie gewonnen.«”

Abb. 27: Heartfield zeigte 1930 in der AIZ die Verbindung von Kapital
und NSDAP.

Sieben Tage nach dem Treffen brannte der Reichstag und der offene Terror gegen
die Kommunist*innen wurde nochmals verschirft. Das Cover des »Brown Book of the
Hitler Terror« zeigte spiter einen Goring mit blutiger Axt vor dem brennenden Reichs-
tag. Was wie eine Ubertreibung erscheint, enthielt abermals eine traurige Wahrheit, da
ab Februar Hunderte in den dezentralen »wilden« Gefingnissen gefoltert und ermordet
wurden. Formale Todesurteile wurden iberwiegend mit dem Handbeil statt mit dem
Fallbeil vollstreckt.

76  Elke Frohlich (Hg.): Die Tagebicher von Joseph Goebbels. Simtliche Fragmente, Minchen, New
York, London, Paris: Saur 1987, Teil 1, Band 2.
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Die Chefetage um die IG-Farben hatte eine Diktatur von DNVP und NSDAP schon
im Sommer geplant und beworben, aber das Biindnis nicht herstellen kénnen, weil Hu-
genberg, der Milliondr hinter der DNVP, sich Hitler nicht unterordnen wollte. Turner
sieht das als Indiz, dass es eben keine »united bourgois party« fiir Hitler gegeben habe.””
Wire die Katastrophe damit abgewendet gewesen, hitte er recht. Nur kam das Biind-
nis eben nach dem Intermezzo mit Schleicher doch zusammen — Hugenberg war bereit
mitzumachen und Hitler war bereit, ihm einen Posten als Minister zu geben. Die Agra-
rier und Industriellen, die Banken und Versicherungen, das international und national
operierende Kapital hatten sich nach langer Vorbereitung doch zu einem Gramscia-
nischen hegemonialen Projekt zusammengefunden. Die Gegner*innen der Industrie-
Hitler-These betonen, dass die Elektroindustrie, also vor allem Siemens und AEG den
internationalen Markt brauchten und eine Autarkiepolitik, die die Nazis offiziell zu-
mindest anstrebten, ablehnten. Aber auch hier erfiillte Hitler deren Wiinsche, denn die
Autarkiepolitik wurde so geschickt gehandhabt, dass Siemens der Export in die USA
vor dem Krieg nie versperrt wurde. Im Gegenteil vertieften sich sogar die Verbindun-
gen zu den USA in einigen Bereichen. Noch im laufenden Jahr 1933 investierte IBM
betrichtliche Summen in seinen Berliner Standort und lieferte Material bis in die ers-
te Kriegszeit hinein. (Ohne die Rechenmaschinen wire der Volkermord wahrscheinlich
nicht so effizient méglich gewesen.)”®

Die These, die Vorbehalte der Industrie hitten sie abgehalten, das Biindnis DNVP-
NSDAP nach Kriften zu unterstiitzen, ist falsch. Das Gegenteil davon wire jedoch
nicht die Leugnung der Risiken oder das Ausbleiben von erheblichem Widerstand ge-
gen manche Positionen der NSDAP gewesen. Das Gegenteil wire die Verweigerung von
Wahlkampfspenden gewesen. Und die gab es nicht. Im Februar und Mirz 1933 han-
delten Banken und Industrie praktisch als »united bourgeois party« fiir eine NSDAP-
DNVP-Regierung und die bekamen sie. Verrechnet hatten sie sich lediglich in der Rolle
der DNVP, die bekanntlich schnell an den Rand gedringt wurde und keine Vermittler-
rolle zur NSDAP mebhr spielen konnte. Einschrinkend muss auch gesagt werden, dass
der Staatsterror nach dem Reichstagsbrand vom 27. Februar regelrecht explodierte und
die Industrie schon gespendet hatte und damit keinen groRen Einfluss mehr nehmen
konnte.

Autobahn fiir IG-Farben?

Der Vorsitzende des weltgroften Chemiekonzerns, der IG-Farben, Carl Bosch, schick-
te Mitte 1932 seine Vertrauten Heinrich Biitefisch und Heinrich Gatineau vor, um die
Beziehungen zu Hitler und dessen Wirtschaftspolitik zu kliren. Der genaue Tag ist
nicht mehr rekonstruierbar, aber der Monat: Juni. Das heif3t, noch vor der Wahl Papens
sicherte die IG-Farben sich ab fiir die Moglichkeit einer Regierungsbeteiligung der NS-
DAP. Das Ergebnis des Gesprichs der drei war eine Art gegenseitige Unterstittzungser-
klarung und Verschwiegenheit dariiber. (Auch hier ist es ein kleines Wunder, dass ein

77 H. A. Turner: German big business and the rise of Hitler, S. 231.
78  Edwin Black: IBM und der Holocaust. Die Verstrickung des Weltkonzerns in die Verbrechen der
Nazis, Berlin: Propylaen-Verlag 2001.
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Beweis erhalten blieb.) Turner gibt die Gerichtsakten des Niirnberger Prozesses iiber
das wichtige Treffen so wieder:

»As Blitefisch later recalled, Hitler arrived late and weary from an election campaign
trip. According to both Biitefisch and Gatineua he nevertheless warmed at once to the
subject of their visit, lecturing them at length on his plans for the motorization of Ger-
many and for the construction of new highways. The production of synthetic gasoline
fit ideally into his plans, he informed them. He then interrogated Biitefisch at length
on the technical aspects of Farben’s process, granting his visitors two and a half hours
of his time instead of the half hour originally foreseen. When they at last found an
opportunity to ask whether he would have Nazi press attacks on Farben’s hydrogen-
eration project halted and continue the protective tariff on pretoleum if the NSDAP
came to power, Hitler replied in the affirmative. That concluded the interview. Later, at
Nuremberg, Biitefisch insisted that neither politics nor the financial needs of the NS-
DAP were mentioned. When informed by him of the visit with Hitler, Bosch responded,
Bitefisch recalled at Nuremberg, »Der Mann ist ja verniinftiger, als ich dachte.< Soon
thereafter Farben decided to press on with the further development of the synthetic-
gasoline project.«’®

Bezeichnend ist hier zunichst das symbolische Krifteverhiltnis. Wihrend Hitler sich
personlich erklirt, schickt Bosch nur seine zwei Gehilfen, um sich vertreten zu lassen.
Auch im Geheimtreffen der Industriellen am 20. Februar 1933 lief er sich entschuldigen,
die Reise im Flugzeug von Siiddeutschland nach Berlin wire ihm zu beschwerlich. Er
machte die Abwesenheit jedoch wett mit der groften nachweisbaren Wahlkampfspende
von 400.000 Reichsmark. Wenn wir bedenken, dass am 20. Februar sonst niemand aus
der ersten Reihe fehlte, dann lasst sich wohl sagen, dass ein Carl Bosch es sich eben
leisten konnte.

Die IG-Farben hatten sich verspekuliert mit der Anlage fiir synthetisches Benzin, da
ab 1929 die Benzinpreise stark fielen. Sie brauchten dringend eine staatliche Férderung
und eine Nachfrage, um aus dem Verlustgeschift herauszukommen. Dass sie Hitler vor
der 400.000 Reichsmarkspende nichts zukommen liefden, ist sehr unwahrscheinlich.
Beide sagten dies in Niirnberg aus und zumindest Biitefisch musste als Mitglied von
Partei, SS und verantwortlich fiir das Werk in Auschwitz Monowitz mit der Todesstrafe
rechnen. Kein Wunder, dass er sich an so vieles nicht erinnern konnte. Er erhielt jedoch
nur sechs Jahre; danach 1964 das Bundesverdienstkreuz (was immerhin zu Protesten
fithrte). Gattineau hatte promoviert iiber den »Urbanisierungsprozess in Australien in
seiner Bedeutung fiir die Zukunft der weifSen Rasse« und trat spater der SA und Partei
bei. Er wurde trotz hoher Posten in der IG im Krieg freigesprochen und erhielt sein
Bundesverdienstkreuz 1975.

Auch der IG-Farben selbst hat der Hitlerfaschismus nicht geschadet. Die Fehlinves-
tition in das »deutsche Benzin« rentierte sich durch die Férderpolitik der Nazis und die
drei Nachfolgekonzerne Bayer, BASF und Hoechst wiren zusammen heute immer noch
der grofite Chemiekonzern der Welt.

79  H. A. Turner: German big business and the rise of Hitler, S. 248f.
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Abb. 28: Heinrich Biitefisch von der IG Farben vor Gericht in Niirn-

berg. Er wurde zu sechs Jahren Gefingnis verurteilt, jedoch nach drei
Jahren entlassen, erhielt 1964 das grofSe Bundesverdienstkreuz; Foto:

US-Army on behalf of OUSCCPAC/OCCWC, 1945 oder 1946.

Wie wenig unschuldig die IG am Krieg war, zeigt allein deren Investitionspolitik.
Die erste Anlage fur das synthetische Benzin wurde 1926 mitten im Frieden in Leu-
na bei Halle errichtet. Das kam dem Wunsch der Militirs entgegen, kriegswichtige
Anlagen nicht mehr im Ruhrgebiet zu bauen, weil das zu nah an feindlichen Fliegern
lige. Es kam den Bediirfnissen des nichsten Kriegs entgegen, die Wirtschaft vom Im-
port wichtiger Rohstoffe wie Erdél unabhingig zu machen. Das heif3t, ohne Krieg und
Autarkiepolitik hitte das Braunkohlebenzin keine Berechtigung gehabt und tatsichlich
sollte Leuna ab Kriegseintritt der Westmichte neben der Raffinerie in Ruméinien zum
wichtigsten Standort der Treibstoffproduktion werden.

Indem Hitler die Autobahn- und Autoplidne im Februar 1933 6ffentlich machte, zeig-
te er Bosch, dass hier ein Politiker war, der zu seinem Wort steht. Bosch tiuschte sich
nicht, der Industrie gegeniiber war hier ein verniinftiger Mann.
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Royal Dutch Shell

Ab 1932 schalteten Daimler, Ford, Auto Union, Continental und Dunlop (Reifen) erst-
mals ganzseitige Anzeigen in der Nazi-Presse wie dem »Volkischem Beobachter«. Vor-
her hatten sie dies schon im »Vorwirts« der SPD getan.®® Dabei diirften weder die
SPD'ler noch die Nazis das Geld fiir ein Auto gehabt haben, und schon gar nicht fir ei-
nen teuren Daimler. Es wird sich um nichts anderes als um eine offen gezeigte finanzi-
elle Gefilligkeit gehandelt haben. SchlieRlich verdienen Zeitungen gut an ganzseitigen
Anzeigen. Selbst die Tageszeitung TAZ konnte neuerdings nicht widerstehen, als die
Bundeswehr dort ganzseitig annoncieren wollte. Es ist ein altes Geschift, Zeitungen
iiber grofle Anzeigen gefillig zu halten, und wenn es so offensichtlich Parteizeitungen
sind, gilt die Gefilligkeit wohl der Partei.

Ein nicht-deutscher Financier Hitlers war Henri Deterding. Der Vorsitzende des
damals gréf3ten Olkonzerns der Welt, Royal Dutch Shell, galt als germanophiler Bewun-
derer Hitlers und Freund Rosenbergs. Er zeigte es mit Anzeigen von Shell im »volki-
schen Beobachter« vor dem Machtantritt und siedelte danach, 1936, nach Mecklenburg
iiber. Sein letzter Wille war es, ebendort in deutscher Erde begraben zu werden. Sein
Sarg wurde mit einer Hakenkreuzfahne geschmiickt und von verschiedenen Honora-
tioren aus der zweiten und dritten Reihe begleitet. Hitler lieR sich durch eine offizielle
Delegation des Winterhilfswerks vertreten. Der Historiker Wolfgang Ruge kam zu dem
Schluss, Deterding hitte die grofdte aller Wahlkampfspende von zehn Millionen Reichs-
mark gemacht.® Dass das Geld locker saf3, zeigt die sicher dokumentierte Spende von
40 Millionen Reichsmark 1937, und weiteren zehn Millionen Gulden an Hitler.®* Diese
waren Teil der so genannten »Adolf Hitler-Spende der deutschen Wirtschaft« von ca.
60 Millionen Reichsmark jihrlich nach der Etablierung der Diktatur.® Sie zeigen, wie
viel man sich die Nihe zur Staatsfithrung kosten liefR. Die ungleich wichtigere Frage ist
freilich, wer vorher schon spendete.

Deterding soll Hitler 1921 mit vier Millionen Gulden geholfen haben, abgesehen von
Zahlungen an die Freikorps und Alfred Rosenberg. Auch finanzierte er anti-kommunis-
tische Aufstinde in der Sowjetunion und die Frankisten im spanischen Biirgerkrieg.®*
Deterding konnte der russischen Revolution nicht verzeihen, dass sie ihm die 60-pro-
zentigen Anteile an den kaukasischen Olquellen enteignet hatten. Dass er auch noch
Rassist war, machte ihn zum natiirlichen Freund der Nazis. 1926 und 1927 nahm er
zweimal in London an einer Konferenz fiir einen Krieg gegen die Sowjetunion teil.*

80 Ebd,S.267.

81  Wolfgang Ruge: Weimar — Republik auf Zeit, Berlin 1969, S. 262. In: ebd., S. 270.

82  E. Frohlich (Hg.): Die Tageblcher von Joseph Goebbels, Teil 1, Band 3, S. 8. In: Wikipedia (Hg.):
Henri Deterding 2021, https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Henri_Deterding&oldid=2110
33940 vom 26.07.2021.

83  Vgl. Braunbuch BRD, 1968, Berlin, S.15.

84  Clyn Roberts: The most powerful man in the world (PDF) auf shellnews.net vom 14.05.14; Antony
Beevor (traduit par Jean-Francois Sené): La Guerre d’Espagne. 3. Auflage. Nr. 31153. Editions Cal-
mann-Lévy, Paris 2011,, S. 258.; beide in: Wikipedia: Henri Deterding.

85  Dabei waren der Industrielle Arnold Rechberg und General Max Hoffmann, vgl. ebd.
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Deutschland als Autobahn

Der Historiker Roberts bezifferte die Hohe der Gesamtspenden von Shell an Hit-
ler und Partei, von 1921 an gezihlt, auf 55 Millionen britische Pfund, was eine enorm
hohe Summe wire.% Jedoch schon der Betrag von zehn Millionen Reichsmark von Ru-
ge wiirde bedeuten, dass die Nazis ihren Aufstieg zu einem sehr erheblichen Teil dem
Olkonzern Shell zu verdanken hatten. Die nichsthéhere Summe wire dann der Koh-
lepfennig des rheinisch-westfilischen Kohlesyndikats gewesen. Fiinf Pfennig fir jede
verkaufte Tonne Kohle gingen vor 1933 an die NSDAP, was laut Braunbuch rund 6 Mil-
lionen Reichsmark gewesen wiren.®” Die wenigsten machten es éffentlich, dass sie ei-
ner Partei spendeten. Damals wie heute mochten die reichen Génner meist unbekannt
bleiben. Eine Ausnahme war Thyssen, der es dann auch in Niirnberg schlecht abstrei-
ten konnte. Seine Betrige um die 100.000 Reichsmark waren hingegen wahrscheinlich
eher am unteren Ende der Spendenliste.®

Autobahnversprechen 1933

Abb. 29: Die Kommunistische Partei Deutschlands (KPD) vuft am Tag Hitlers Ernennung, 30.
Januar 1933, zum Generalstreik.

Abb. 30: Am selben Tag mahnt die Sozialistische Partei Deutschlands (SPD) zur Ruhe, und boy-
kottiert somit den Streikaufruf der KPD.

Die Pline fiir einer Verbindung von Strafenbau, Wirtschaftswachstum und Arbeits-
beschaffung gab es schon vor Hitler. Die Regierung Schleicher beriet im Dezember, nur
zwei Monate vor der JAMA, iiber grofie Investitionsprogramme und erhoffte sich un-
ter anderem vom Straflenbau eine allgemeine Belebung der Wirtschaft. Auch hier war
Hitler nur ein Plagiator.%® Mit der Verkiindung des Autobahnbaus am 11. Februar konn-

86  Clyn Roberts: The most powerful man in the world. The Life of Sir Henry Deterding. Covici-
Friede, New York 1938, (mit Angaben zu Verbindungen zu Hitler und zur NSDAP). In: ebd.

87  Emil Kirdorf Vorsitzender des Syndikats sagte, er und die Syndikate hatten Hitler schon ab 1927
unterstiitzt. In: PreufSische Zeitung, 31.1.1934. In: Braunbuch BRD 1968, Berlin, S.14.

88 »Thyssen hatte bereits 1923, im Jahr des Hitler-Ludendorff-Putsches in Miinchen, die Bekannt-
schaft Hitlers gemacht. Im Mai 1930 stellte er ihm 100.000 Mark zur Verfiigung.« In: R. Zilkenat:
Das deutsche Groftkapital, der »Keppler-Kreis« und die NSDAP.

89  Chefbesprechung vom 6. Dezember 1932, siehe Historische Kommission bei der Bayerischen Aka-
demie der Wissenschaften und das Bundesarchiv: »Akten der Reichskanzlei. Weimarer Republik«
Online »Arbeitsbeschaffung.« (2.3.1:) 2021, https://www.bundesarchiv.de/aktenreichskanzlei/191
9-1933/0000/vsc/vscip/kap1_2/kapz_3/para3_1.html vom 26.07.2021.
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Das fossile Kapital hinter der NSDAP

te die Fraktion um Hitler nochmals deutlich vom linken Fligel distanzieren und das
S in NSDAP als itberwundene Folklore zuriicklassen. Den Arbeiter*innen in den iiber-
belegten Mietskasernen hitte es kaum gefallen konnen. Jedoch war die Presse schon
weitgehend auf Hitlers Linie und die KPD kimpfte ums nackte Leben. Der ADGB hielt
zusammen mit der SPD die FiiRe still und flehte die eigenen Arbeiter*innen an, keinen
Generalstreik gegen Hitler zu machen.’® Wire es ein normaler Wahlkampf ohne Terror
gewesen, wiren die Auto- und Autobahnpline wohl als Elitenférderung dhnlich dem
Panzerkreuzer A attackiert worden.

Bevor Hitler die letzte Grof3spende erhielt, versicherte er so nochmals Flick, dass
er seinen Stahl verkaufen wiirden, der deutschen Bank, dass Daimler mehr Autos ab-
setzten, der IG-Farben, dass sie ihr synthetisches Benzin subventioniert bekime, und
den Baufirmen, dass sie bald reichlich GrofRauftrige bekimen. Auch die Elektronik-
Industrie, Siemens und AEG wiirden die Ziindspulen fiir Autos produzieren, sogar die
auslandischen Olkonzerne Standard Oil und Shell, General Motors, Ford und General
Electric hatten ein Wachstum zu erhoffen.

Wer wie Roosevelt in den USA ein Investitionsprogramm wie den New Deal plan-
te, war zumindest berechenbar und man konnte hoffen zu wissen, wie es weitergehen
wiirde. Wahrscheinlich hat der IAMA-Auftritt die Sorgen des Auslands, die Nazis kénn-
ten mit ihrem Gerede Ernst machen, die Auslandsschulden nicht mehr zu bedienen,
die »Zinsknechtschaft zu brechen« und sich in die »Autarkie« zuriickzuziehen, weiter
zerstreut. Eine plotzliche Abwertung der Mark gegen den Dollar hitte Hitlers Wahl-
chancen wahrscheinlich verringert. Diese gab es jedoch nicht. Die Borse wusste, dass
sie auf Hitlers Wirtschaftspolitik vertrauen konnte.

Am 1. April, nun schon als Diktator, besprach er sich nochmals mit Gustav Krupp
und Friedrich von Siemens und versicherte wie gehabt, es werde keine Sozialisierungs-
mafinahmen geben. Am 29. Mai gab es ein weiteres Gesprich mit gréfRerem Kreis, in
dem er abermals zusagte, die Wirtschaft im Interesse der Konzerne und nicht gegen
sie aufzubauen. Dass es diese Treffen gab, kann so gedeutet werden, dass eine gewis-
se Unsicherheit bestand und dies itberhaupt zugesichert werden musste. Andererseits
wurde der Chefetage eben kein Wunsch abgeschlagen. Der siegreiche rechte Fligel der
NSDAP beerdigte alle Pline auf Sozialisierung und »nationalen Sozialismus«.

Hitte es den Versailler Vertrag und die Drohung eines franzgsischen Einmarschs ins
Rheinland nicht gegeben, hitte Hitler auch offen sagen konnen, wie viele Panzer, Flug-
zeuge und Schiffe er bauen lassen wiirde. Doch da dieser Weg versperrt war, war das
Auto zunichst eine gute Alternative. Auch die Deutschen sollten und wollten wohl nicht
wissen, was mit den Militdrs im Geheimgesprach am 3. Februar schon ausgemacht war:

Rede Ginther Gerekes anlisslich seiner Ernennung zum Reichskommissar fiir Arbeitsbeschaffung
am 23. Dezember 1932, siehe Historische Kommission bei der Bayerischen Akademie der Wissen-
schaften und das Bundesarchiv: »Akten der Reichskanzlei. Weimarer Republik«, »Nr. 36 Rundfunk-
rede des Reichskommissars fiir Arbeitsbeschaffung Gereke. 23. Dezember 1932« https://www.bun
desarchiv.de/aktenreichskanzlei/1919-1933/0000/vsc/vscip/kap1_2/paraz236.htmlvom 26.07.2021.

90 Heinz Niemann: Die ignorierten Mahnrufe. Die Uneinigkeit der Linken erleichterte den Nazis die
Niederschlagung ihrer Cegner. Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes, https://dasjahr1933.
de/die-ignorierten-mahnrufe/vom 26.07.2021.
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der nichste Krieg gegen Polen und die Sowjetunion und deren »riicksichtslose Germa-
nisierung.«’* Dafiir brauchte es Millionen neuer Autos, Kitbelwagen, Lastwagen, Panzer
— das stand auf3er Frage. Der Friedensvertrag hatte das Heer auf nur sieben motorisier-
te Divisionen beschrinkt. Bis zum Uberfall auf Polen 1939 steigerte sich die Wehrmacht
erfolgreich auf einen fiir damalige Zeit hohen Motorisierungsgrad von 45 Prozent. Da-
fiir waren neue Fabriken fiir mehr Autos zu errichten und diese konnten Anfangs auch
zivil produzieren. Wenig spiter versprach Fritz Todt hinter verschlossenen Tiiren, er
wiirde auf seinen Reichsautobahnen 300.000 Soldaten mit 100.000 beschlagnahmten
zivilen Autos in zwei Tagen von einer zur anderen Grenze des Reichs verlegen kénnen.*”
(Tatsichlich wurden zivile Autos dann beschlagnahmt und in den ersten Kriegsmonaten
schnell verschlissen, nur Todts Autobahn hatten keine Bedeutung. Die Militirs waren
zu Recht skeptisch geblieben. Dafiir gelang es selbst mittelstindischen Nazis der ersten
Stunde wie meinen Urgrofdvitern, ihren Opel vor der Requirierung zu schiitzen. Wie
viele Autos genau eingezogen wurden, ist nicht bekannt.)

Abb. 31: Die internationale Auto und Motorradausstellung IAMA im
Januar 1933 in Berlin (heute IAA in Miinchen) mit Goring und Hitler
als Kanzler und Innenminister; Foto: BNF/gemeinfrei.

So gut wie er ein Investitionsprogramm fir das Luxusprodukt Auto verkiinden
konnte, konnte er nun selbst in einem fahren. Es begann die Zeit der Fotos im Daimler
vor jubelnden Menschenmengen.

91 Niederschrift (Generalleutnant Liebmann) von der Rede Hitlers vor der Reichswehr, 3.2.1933, In:
Dokumente des Verbrechens 1933—1945, Berlin: Dietz Verlag 1993, S. 21f. Nach: Niederschrift des
Generalleutnant Liebmann: 3. Februar 1933 — Rede Hitlers vor der Reichswehr. Vereinigung der
Verfolgten des Naziregimes, https://dasjahr1933.de/3-februar-1933-rede-hitlers-vor-der-reichswe
hr/vom 26.07.2021.

92 K. Larmer: Autobahnbau in Deutschland 1933 bis 1945, S. 108f.
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Das fossile Kapital hinter der NSDAP

Hitler lieferte wie versprochen. Die KPD'ler*innen flohen oder wurden inhaftiert
oder gleich ermordet und die Industrie bekam, wofiir sie bezahlt hatte: die Zerschla-
gung der Arbeiter*innenbewegung.

Bis auch die Rhetorik von der »nationalsozialistischen Revolution« ganz verstumm-
te, musste man sich noch gedulden. Erst im Sommer 1934 wurden Ernst R6hm, Gregor
Strasser und weitere Kader des proletarischen Fliigels von ihren Kameraden aus der SS
ermordet. Sowohl der Sozialismus vortiuschende »linke« Fliigel der NSDAP als auch
die echte Arbeiter*innenbewegung waren zerstort.

Exkurs: Hatte Hitler gestoppt werden kdnnen?

Im Februar 1933 waren die Nazis kurz vor der Machtfiille der Diktatur, aber sie waren
ganz entschieden noch nicht da. Zwischen Ernennung zum Kanzler und Parlaments-
wahl am 5. Mirz lagen die kritischen vier Wochen. Noch hitten drei Ereignisse ihre
Mehrheit im Parlament verhindern kénnen: ein Vertrauens- und Geldentzug von In-
dustrie und Banken nach einem erneuten Aufbiumen des linken Strasser-Fliigels, ein
Generalstreik von ADGB, SPD und KPD, oder der Wille der Wahler*innen.

Die nétigen Wiahler*innen konnte man gewinnen durch den Anpassungskurs von
SPD und ADGB, die stramm rechte Hugenberg-Presse und die vollen Geldkoffer. Wahr-
scheinlich war das Verbot der KPD nach einem wahrscheinlich ebenfalls schon geplan-
ten Reichstagsbrand (27.2.) vorbereitet.

Ohne die Millionen der Industrie hitten die zwei Prozent zur einfachen Mehrheit
sehr wahrscheinlich gefehlt. Wie Thyssen spiter in Niirnberg sagte, ging es darum das
»Treibholz zwischen links und rechts« fiir ganz rechts zu kaufen.”? Wie wire es mit
weniger als 50 Prozent der Stimmen weitergegangen? Vielleicht hitte sich dann Ge-
werkschaften oder SPD zu einem Streik mit der KPD bereit erklirt. Vielleicht hitte
sich das katholische Zentrum gegen Hitler gestellt, statt fiir das Ermichtigungsgesetz
zu stimmen.

Eben weil es noch keine Autobahnen gab, hitte allein ein Streik der Eisenbahner
das Land lahmlegen kénnen wie im Generalstreik von 1920.

Abb. 32-33: »Tag von Potsdam« 21. Mirz 1933, gemeinsamer Besuch von Garnisionskirche, Gruft
des »Soldatenkonigs« Friedrich II und Wagner-Konzert; Foto: 3. Reich/Bundesarchiv.

93  Thyssen in Nurnberg, Wikipedia: Kriegsverbrecherprozesse.
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John Heartfield hatte nicht nur das Biindnis von Kapital und Hitler-NSDAP rich-
tig prophezeit, sondern auch das mit Militir und Aristokratie, in der Collage aus einem
Hitler in der Uniform mit Kopfschmuck von Hindenburg und der Abwandlung von des-
sen bekannten Bonmot »Ich fithre euch herrlichen Zeiten (Pleiten) entgegen.« Heart-
field spottete damit iiber den Hitler, der sich bei Hindenburg anbiederte, wihrend er
offiziell den anti-biirgerlichen Revoluzzer inszenierte. (Im »Tag von Potsdam« wurde
er dann endgiiltig in den Kreis der alten Elite aufgenommen.)

Daimler und BMW

Hitler schrieb 1931: »Da erkennt man erst, was die Grofswirtschaft fiir eine Macht be-
sitzt. Denn diese Millionen sind Macht. Und wenn sie diese Millionen uns zur Verfii-
gung stellen, dann konnen sie sie nicht gleichzeitig einer anderen Partei oder Organi-
sation zur Verfiigung stellen. Also geben sie uns ihre Macht!«**

Schon 1926 hat er »vor dem renommierten >Hamburger Nationalclub 1919« einen
Auftritt gehabt, im selben Jahr und 1927 folgten weitere vor den Industriellen von
Rhein und Ruhr. Die Einladung der »fithrenden Industriellen« besorgte der »grofe,
alte Mann« des rheinischen Grofkapitals Emil Kirdorf, der selbst 1927 der NSDAP
beitrat und eine persénliche Freundschaft mit Hitler pflegte.” So kam es, dass Hitler
am 27. Januar 1932 im Industrieclub in Diisseldorf vor den who's who der Industrie
eine stiirmisch beklatschte Rede halten durfte, an deren Ende Fritz Thyssen aufsprang
und »Heil Hitler« rief.*® Schon ein Jahr zuvor erklirte Carl Friedrich von Siemens vom
Siemens-Konzern den Kollegen von General Electric am 27. Oktober 1931 in New York:
»Die Wurzel der Hitlerschen Bewegung ist der Kampf gegen den Sozialismus, d.h.
gegen den Marxismus. Eines mochte ich noch betonen: die grofle Mehrzahl nicht nur
der deutschen Geschiftsleute, sondern auch der Angehérigen aller gebildeten Klassen,

94  Hitler gegeniiber Otto Wagener 1931. In: R. Zilkenat: Das deutsche GrofRkapital, der »Keppler —
Kreis« und die NSDAP: Eine unentbehrliche Vorgeschichte des 30. Januar 1933, online bei VVN-
BdA und dasjahr1933.de.

95  Kirdorf trat spater aus, blieb der NSDAP und Hitler aber eng verbunden. Ebd.

96  Hilferding, SPD, am 10.5.1932 im Reichstag: »Als Herr Hitler geschlossen hatte, erhob sich Herr
Fritz Thyssen, der Sohn eines bedeutenden Vaters und der Erbe eines bedeutenden Vermdégens,
der Mann, der sich nach den Zustianden vor dem Kriege, die uns von Deutschnationalen so ge-
priesen werden, zuriicksehnt, wo die Gewerkschaften nicht verhandlungsfihig waren, wo jeder
GrofSindustrielle an Ruhr und Rhein Herr im eigenen Hause war, Herr Thyssen, der in Amerika
Reden halt, dass das ganze deutsche Ungliick von der Sozialpolitik, von der Arbeitslosenversiche-
rung, von den Sozialbeitrigen kommt — das war der Mann, der nach der Rede >Heil Hitler« ge-
rufen hat. [»Hort! Hort!« bei den Sozialdemokraten.] Deswegen glaube ich: Zwischen dem, was
Herr Strasser 6ffentlich sagt, und dem, was Herr Hitler im Geheimen den Industriellen sagt, wird
der Unterschied ebenso grof$ sein, wie der Unterschied zwischen einem Lohnarbeiter und Herrn
Thyssen, dem Aufsichtsratsvorsitzenden des groften deutschen Montanunternehmens. (Lebhaf-
te Zustimmung bei den Sozialdemokraten.)« Verhandlungen des Reichstags, Bd. 446, 62. Sitzung,
S. 2510ff.
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viele von Hitlers Methoden verurteilen, so betrachten sie doch das Hitlertum als das
kleinere Ubel gegeniiber dem Kommunismus.«*’

Ein zweiter alter Herr, der sich als Tiiroffner anbot, war der Reichsbankprisident
Hjalmar Schacht, wofir er spiter Finanzminister werden durfte. Auf der Harzburger
Tagung 1931 trafen Binker wie Schacht zusammen mit den Hohenzollern und sonsti-
gem Adel und Militirs. Das Biindnis aus deutsch-nationaler Volkspartei und NSDAP,
dass im Mdirz 1933 Hitler eine formale Mehrheit von 52 Prozent ermdglichte, wurde hier
gebildet. Militirs und Aristokraten blieben geschlossen biindnistreu bis zum Attentat
vom 20. Juli 1944. Manche wie der General Trettner blieben aber auch bis zum 8. Mai
1945 ihrem Pakt mit den Nazis treu (und viele insgeheim noch in den Nachkriegsjahren).

Mit von der Partie waren die drei groften Banken: Dresdner Bank, Commerzbank
und Deutsche Bank. Da sie, vor allem die Deutsche Bank, die Autoindustrie kontrollier-
ten, vermittelten sie zwischen deren Interessen und der Partei. »Emil Georg von Stauf3,
[...] Vorsitzender der Aufsichtsrite bei Daimler-Benz und BMW [..] Mitglied des Zen-
tralausschusses der Deutschen Reichsbank, ging [schon vor 1933] in Hitlers Berliner
Domizil, dem [...] >Kaiserhof, ein und aus.«*®

Daimler und AfA-Batterien waren sogar noch enger mit der neuen Macht verkniipft.
»Die Industriellen-Familie Quandt, GrofRaktionire bei Daimler-Benz, den Mauserwer-
ken AG und bei Varta, war geradezu ein unentbehrlicher Bestandteil von Hitlers Entou-
rage im »Kaiserhof«. [...]”

Die AfA bei Hannover, spiter dann umbenannt in Varta, war zu dem Zeitpunkt ein
Monopolist der Batterieproduktion in Deutschland und Oligopolist in Europa. Jedes
Auto und Flugzeug der Wehrmacht benétigte eine ihrer Batterien. Ein Geldfluss muss
hier gar nicht nachgewiesen werden, da sich die Quandts und die NSDAP gewisserma-
Ren verschwigerten. Joseph Goebbels heiratete am 19. Dezember 1931 Magda Quandst,
die Ex-Frau von Giinther Quandt, mit dessen Segen auf seinem Landgut.”*® Quandts
Sohn Herbert wurde Goebbels’ Stiefsohn. Der Trauzeuge war Adolf Hitler. Es war fir
die Quandts eine schicksalhafte Verbindung. BMW und Daimler lieferten Millionen von
Motoren fir die Wehrmacht und wurden die Weltkonzerne, die sie bis heute geblieben
sind. Listige Konkurrenz in Nachbarlindern wie den Batteriefabrikanten Tudor La-
val in Luxemburg liefd man von der Gestapo beseitigen. Im April 1945 endete vorerst
das Familiengliick. Goebbels erschoss nicht nur sich, sondern auch seine Frau Mag-
da und ihren leiblichen Sohn. Fir den Rest dieser Familie gab es keine Stunde Null
und keine Hungerjahre. Die Quandts iiberlebten in den Westsektoren und mit ithnen
die Imperien von Daimler, BMW und Varta. Obwohl sie zehntausende, eventuell auch
hunderttausende Sklavenarbeiter*innen aus Ost- und Westeuropa ausgebeutet, viele

97  Carl F.v.Siemens: Die gegenwartige Lage Deutschlands. Rede, gehalten auf dem Essen der General
Electric Company am 27. Oktober1931in New York 0.0.u.]. Ein hektographiertes Exemplar fand sich
in: Zentrales Staatsarchiv der DDR Potsdam, Biiro des Reichsprasidenten, Nr. 296. Zitate: S. 5 u. 7f.,
in: Rainer Zilkenat.

98  R.Zilkenat: Das deutsche Grofskapital, der »Keppler-Kreis« und die NSDAP.

99  Ebd.

100 Ebd.
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zu Tode gebracht und Hitler finanziert hatten, entgingen sie einer Anklage in Niirn-
berg ginzlich und wurden in der amerikanischen Zone noch nicht einmal enteignet.
Ihr Vermégen von geschitzten 78 Millionen US-Dollar transferierten Sie von Daim-
ler und AfA zu BMW nach Miinchen und retteten es so iiber die Niederlage hinweg.
Selbst die Riistungssparte blieb erhalten, und exportierte unter Sohn Harald spiter

°! Die Quandts gelten heute als die reichste deutsche Fami-

Landminen nach Afrika.
lie mit einem geschitzten Vermogen von 20 Milliarden Euro. Einer der Erben, der sich
als Rennfahrer bei Paris-Dakar betitigt, resiimierte in der Doku des NDR, man miis-
se endlich versuchen, es zu vergessen.'®* Die allermeisten ihrer Sklavenarbeiter*innen
konnten es nicht vergessen, denn die Gesundheitsschiden blieben, sie erhielten weder
den geraubten Arbeitslohn noch eine Entschidigung.'®

Nun wird man von entsprechender Seite einwenden, das Kapital hitte die Kréte
Hitler schlucken miissen, um weiter profitable Geschifte zu machen und wire von
Grunde auf liberal gewesen, hitte immer einen Abstand zu den Nazis gehalten. Das
mag nicht recht zu der Familienverbindung von Quandts und Goebbels passen. Und
auch andere Industrielle hatten mehr als kaltes Kalkiil fiir die Nazis. In Goebbels Tage-
buchnotizen (die natiirlich nicht fiir die Offentlichkeit bestimmt waren) wird beschrie-
ben, wie die Herren von Rhein und Ruhr anfangs noch etwas zugeknopft am Ende einer
Hitlerrede ganz begeistert applaudierten. Es ging in den 1920er Jahren »im Kern stets
um die Notwendigkeit einer Vernichtung der Organisationen der Arbeiterbewegung,
die Zerstorung der birgerlich-parlamentarischen Demokratie und um die zielstrebi-
ge politische, ideologische und materielle Vorbereitung eines zweiten >Griffs nach der
Weltmacht« durch den deutschen Imperialismus [...].«*** Friedrich Flicks »Pressebiiro«
jubelte im November 1932: »Die Tagung des Langnamvereins in Diisseldorf, die wohl
urspriinglich im Rahmen des Papen-Programms und zur Stiltzung vorgesehen war,
ergab anlisslich der zwanglosen Unterhaltung die iiberraschende Tatsache, dass fast
die gesamte Industrie die Berufung Hitlers, gleichgiiltig unter welchen Umstinden,
wiinscht.«'%

Sicher gab es Abneigungen gegen den Stallgeruch des Pébels und Antisemitismus,
wie im Hause Siemens. Aber auch der hatte seine »salonfihige« Variante. Der Vor-
standsvorsitzende der Allianz-Versicherung, Dr. Kurt Schmitt, selbst bekennender An-

101 Vgl. NDR.

102 Der Sitz war in Hannover, mit einem eigenen KZ auf dem Werksgeldande. Das KZ Stocken beher-
bergte Zwangsarbeiter aus ganz Europa von denen viele an den Blei- und Cadmiumddmpfen star-
ben oder lebenslang geschadigt wurden. Die Quandts haben sich nie entschuldigt und nie eine
eigene Entschadigung gezahlt. Erst 1998 haben sie sich dem Fond der Deutschen Wirtschaft zur
Auszahlung der Anspriiche der »Jewish Claims Foundation« angeschlossen, was sie als einziger
grofler Konzern auch kaum hatten verweigern kdnnen ohne internationalen Skandal. Aus eigener
Initiative haben sie weder die westeuropdischen Sklavenarbeiterinnen, geschweige denn diejeni-
gen aus Osteuropa je entschadigt. Juden mussten den Stern in ihren Fabriken schon tragen, bevor
er gesetzlich vorgeschrieben war. In: Norddeutscher Rundfunk.

103 Vgl. Eric Fiedler; Barbara Siebert, Dokumentarfilm »das Schweigen der Quandts«, Norddeutscher
Rundfunk 2007.

104 R.Zilkenat: Das deutsche Grofkapital, der »Keppler-Kreis« und die NSDAP.

105 Siehe Eberhard Czichon: Wer verhalf Hitler zur Macht und Ulrike Horster-Philipps: Wer war Hitler
wirklich?, in: Zilkenat.
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tisemit, versprach der NSDAP »im Falle eines >Linksputsches< einen Betrag in Hohe
von fiinf Millionen Reichsmark« um diesen abzuwehren.®® Spiter wurde er »Reichs-
wirtschaftsfithrer«.

Die Liste der bekennenden Antisemiten und Antidemokraten lief3e sich noch so
lange fortsetzen wie die der Parteispenden und vertraulichen Kamingespriche — al-
les vor der Machtiibertragung. Selbst Mittelstindler wie Bechstein-Pianos und Pelikan
(Schreibwaren) unterstiitzen Hitler."” Der einzige grofRe Konzern der nachweislich ge-
gen Hitler war und es auch blieb bis zu seiner Enteignung war die Flugzeugfabrik von
Hugo Junkers in Dessau.

Es folgt daraus, dass die besseren Kreise Deutschlands zu einem erheblichen Teil
schon vor Hitler antisemitisch, Kriegs-willig und antidemokratisch waren, wie Georg
Grosz sie in dem Bild »die Siulen der Gesellschaft« portritiert hat. Die Nazidiktatur
kam aus der Mitte der deutschen Gesellschaft. Der Widerstand kam nicht aus der Chef-
etage, nicht aus dem Militir, aus Presse, Wissenschaft oder Staatskirche. Mit Ausnahme
der sehr kleinen bekennenden Kirche war der Widerstand iiberwiegend ein proletari-
scher. Die Bundesrepublik wollte und will das nicht gerne héren. Sie schaut daher lieber
auf Sophie Scholl, Anne Frank oder den Katholiken Bonhoeffer.

Die liberalen Eliten dachten, sie wiirden mit einem deutschen Mussolini fertig wer-
den und dass es ihnen auch ohne Demokratie gut gehen wiirde, wie Herbert Marcuse
ihnen vorwarf.’® Dass sie sich verrechnet hatten, werden einige wohl schon vor dem
20. Juli 1944 bemerkt haben. Ihre Entlastungsliige ist heute die, dass der tédliche Staats-
terror (gegen die jiidische Bevolkerung) erst am 9. November 1938 begonnen hitte. Die
vielen vorher schon Ermordeten werden unterschlagen, um sagen zu kénnen, man ha-
be es nicht gewusst in den ersten sechs »friedlichen« Jahren. Gleichwohl lag auch Di-
mitroff mit der im Ostblock gilltigen Erklirung falsch, wonach der Faschismus nur
die brutalste Form der Diktatur des Kapitals sei. In dem Fall hitte er sich rationaler
verhalten, und schon im eigenen Interesse weniger Krieg gleichzeitig angefangen und
mehr Zwangsarbeiter*innen am Leben gelassen. Auch hitte eine Diktatur des Kapitals,
als deren Vertreter der Finanzminister Hjalmar Schacht gelten kann, keine 3800 km
Autobahn bauen lassen. Rethel-Sohn schrieb: »Der Umschlag in den Faschismus [ist]
von hoherer Michtigkeit als die speziellen Interessenlagen und Programmbildungen
der Kapitalgruppen, die ihn durch ihre Konzentration herbeigefiihrt haben.«*® Daraus
macht die Geschichtsschreibung der BRD bekanntlich die These der Diktatur »der Na-
tionalsozialistenc, die mit der Chefetage und dem liberalen Biirgertum so gar nichts zu
schaffen gehabt hitte, sondern wie der Name schon sagt, eher den echten Sozialisten
nahegestanden hitten. Alle Studien der Welt haben daran wenig geriittelt. Selbst vie-
le Linke waren und sind nicht bereit, sich mit der Schuld ihrer Familien zu befassen,

106 Henry A. Turner, Hitler aus niachster Nihe. Aufzeichnungen eines Vertrauten (Otto Wagener)
19291932, Frankfurt a.M. 1978, S. 373, in: Zilkenat.

107 Zilkenat.

108 Herbert Marcuse: Der Kampf gegen den Liberalismus in der totalitiren Staatsauffassung 1934.

109 Alfred Sohn-Rethel, Oekonomie und Klassenstruktur des deutschen Faschismus, Frankfurt Suhr-
kamp-Verlag, 1973.
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geschweige denn tiber die Herkunft des Erbes nachzudenken, gleichwohl es Ausnah-

U° Aus der familidren Komplizenschaft erwichst dann die Komplizenschaft

men gibt.
mit der Theorie von den eher unpolitischen Mehrheitsdeutschen und der kleinen bo-
sen Minderheit der »Nationalsozialisten«. So zu sehen in Historienfilmen und Dokus
von ZDF bis ARTE. Eine Ausnahme ist die feministische Bewegung und die Antiras-
sismusbewegung, die dazu dringen, personliche Privilegien zu reflektieren, wozu das
finanzielle Erbe und seine oft dunklen Wurzeln zihlen.

Die Autobauer standen 1932 wie viele kurz vor der Pleite, sie waren bis auf Opel
noch nicht einmal zu Henry Fords Flief3bandproduktion tibergegangen. Von kleinen
Manufakturen mit 1933 insgesamt 30.000 Arbeiter*innen wuchsen sie bis 1945 zu Welt-
konzernen. Dass die Deutschen Banken und die Groflindustrien die »maf3geblichen
Stiitzen der NS-Aufriistung« waren, fand sogar der Ermittler der USA in Deutschland

nach 1945.™

Wieso Hitler nur Mercedes fuhr

Daimlers Aufsichtsrite pflegten frith gute Kontakte zu Hitler: Otto Wolft spendete 1932
160.800 Reichsmark™ und Wilhelm Kissel wurde 1933 SS-Mann und rithmte sich seiner

»langjidhrige[n] Verbundenheit mit der nationalsozialistischen Bewegung«.™

»Direktor Kissel ergidnzte auf der Bilanzpressekonferenz 1934, der Weg der Automobil-
industrie >wire ein dornenvoller geworden, wenn nicht die starke Hand unseres Fiih-
rers in die Gestaltung und Geschicke unseres Vaterlandes eingegriffen hitte. [...] In
grofdter Not kam die Rettung. Am 30. Januar 1933 nahm die nationale Regierung die
Geschicke des deutschen Reichs in die Hand. Welch enorme Erfolge die Mafinahmen
der nationalen Regierung unter Fithrung unseres Kanzlers Adolf Hitler schon im ers-
ten Jahr ihres Wirkens brachten, zeigt eine Gegeniiberstellung der Ziffern der in den
Jahren 1933 und 1932 neu zugelassenen Kraftfahrzeuge.«

Da auch noch der gesamte Rennsport von der Staatskasse ermdglicht wurde, war es nur
eine kleine Gefilligkeit, das Modell 770 mit der damals sehr hohen Spitzengeschwin-

110 Dorte Westernhagen, Die Kinder der Tater: das dritte Reich und die Ceneration danach, Kosel-
Verlag, Miinchen 1987.

111 OMGUS — Ermittlungen gegen die deutsche Bank, herausgegeben von der Militirregierung der
vereinigten Staaten fiir Deutschland, 1946/47, neu aufgelegt bei Franz Greno, Nérdlingen 1985,
S. 116, In: Wolf, Winfried, S.155.

112 Der preufische Innenministers Franz Bracht, In: R. Zilkenat: Das deutsche GrofRkapital, der»Kepp-
ler-Kreis« und die NSDAP.

113 Wikipedia (Hg.): Wilhelm Kissel 2019, https://de.wikipedia.org/wiki/Wilhelm_Kissel#cite_note-d
al-2 vom 27.07.2021.

114 Ansprache des Generaldirektors Wilhelm Kissel vor der Presse am 6. Madrz 1934, S. 9. Das Manu-
skript der Rede befindet sich im Daimler AG Heritage Information Center, Bestand Kissel, Messen
und Ausstellungen. Zitiert nach G. M. Rinn: Das Automobil als nationales Identifikationssymbol,
S.32.
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digkeit von 170 km/h exklusiv fiir wichtige Nazi und natiirlich Hitler selbst zu bauen.
Von der letzten Variante W150 wurden genau 88 Stiick ausgeliefert.™

Die vielen Fotos, die Hitler im Mercedes zeigen, stammen alle aus der Zeit ab 1933.

Abb. 34-35: Magda Quandt heiratete 1931 die rechte Hand Hitlers, Joseph Goebbels. Sie tat dies
mit dem Segen ihres Ex-Mannes Giinther Quandt, auf dessen Landgut. Rechts: 1944 mit Stief-
sohn Harald Quandt in der Mitte; er iiberlebte in britischer Kriegsgefangenschaft und erbte das
Industrie-Imperium, unter anderem BMW; Quellen: Joseph Goebbels/Bundesarchiv, Foto: Wiki-
media.

Dass Hitler ab Ende der 1920er Jahre nicht irgendein kleines Auto fuhr, sondern nur
Mercedes, hatte zum einen den Grund, dass er darin nicht oft fotografiert wurde und
es seiner Inszenierung nicht sehr schaden konnte. Dass er vom Kapital bestens finan-
ziert wurde, druckte die »rote Fahne« ohnehin stindig, und John Heartfields Collagen
popularisierten es fiir ein breites Publikum. Wer das zu glauben bereit war, konnte es
ohnehin wissen.

Wir haben es hier also mit zwei Hitlern zu tun, der hart arbeitende Proletarier,
den er dann spiter fast nur noch auf den Baustellen der Autobahn vorspielte, und dem
bequem im Mercedes dahin brausenden Diktator. Der »béhmische Gefreite« mochte
Autos so gerne, dass er sich die neuesten Rennwagen spiter personlich vorfithren lief3.

Die festlichen Staatsakte, wo sich ein Auto anbot, um an jubelnden Massen oder
strammstehenden Soldaten vorbeizufahren, ergaben sich auch erst als Kanzler und
Fithrer. Zu diesem Zeitpunkt hitte die Wahl auch auf Auto-Union oder Maybach fal-
len koénnen, aber wenn die Deutsche Bank und Familie Quandt schon so nahe sind,
warum dann zur Konkurrenz gehen?

Wahrscheinlich ab 1926 hatte Hitler das erste eigene Auto, einen Daimler. Wer genau
es finanzierte ist unklar, aber dass es von einer der vielen Grofispenden und nicht vom
geringen Verkaufserlds von »Mein Kampf« bezahlt wurde, liegt auf der Hand."

115 Vgl. Rinn, und Wikipedia (Hg.): Mercedes-Benz W 150 2021, https://de.wikipedia.org/w/index.ph
p?title=Mercedes-Benz_W_150&0ldid=210134877 vom 27.07.2021.
116 G. M. Rinn: Das Automobil als nationales Identifikationssymbol, S. 45.
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Ein Jahr nach der »Machtergreifung« jubelte das »Berliner Tageblatt«: »In der Ge-
schichte der deutschen Automobil-Industrie wird das Jahr 1933 als das Jahr ihrer Befrei-
ung von der Vergangenheit zu gelten haben«."” »Man stehe in der Automobilindustrie
vor einem Neuanfang, so die einhellige Meinung, und die Industrie habe die Krise der
vorangegangenen Jahre endgiiltig iiberwunden.«*®

Die Zahl der Arbeiter*innen in der Autobranche verdoppelte sich noch im Jahr 1933
von 30.000 auf rund 60.000,"™ die der Verkauften Autos von 41.118 (1932) auf 82.048
(1933).*° »So stand im Geschiftsbericht der Adam Opel AG fiir das Jahr 1933 zu lesen,
die Wirtschaftspolitik »unserer nationalen Regierung hat der deutschen Autoindustrie
[...] zu einem plétzlichen und beispiellosen Aufschwung verholfen.«* Der Bericht des
Vorstandes von Daimler-Benz fiir dasselbe Jahr spricht von der »segensreichen Titigkeit
unserer neuen Regierung«, wihrend noch »im Jahre 1932 die gesamte Automobilindus-
trie unter dem zermiirbenden Druck der sich zuspitzenden Krisis und Wirtschaftsnot«
stand.™**

Die »Motorpresse« konstruierte das Argument, das nach dem Krieg zur hiufigen
Rechtfertigung wurde: »Kraft und Kraftfahrt: Zeichen des Dritten Reichs, Wille des
Fithrers [...] Deutsche Kraftfahrt und deutscher Aufbau sind untrennbare Begriffe ge-
worden.«'*

Hitler selbst fand jedes Jahr wieder auf der IAMA lobende Worte: »[...] dass die stei-
gende Motorisierung befruchtet wurde durch die allgemeine Wirtschaftsentwicklung,
wie wir umgekehrt nachzuweisen in der Lage wiren, dass der allgemeine wirtschaftli-
che Aufstieg durch die wachsende Motorisierung mitbedingt erscheint.«**

Die Autoindustrie mit ihren 30.000 Arbeiter*innen selbst war eher ein Leicht-
gewicht in der »united bourgeois party« der Wirtschaft. Aber die Interessen der
IG-Farben mit ihrem »deutschen Benzin«, der Stahl- und Batterieindustrie und der
Bau- und Zementindustrie zusammengenommen waren Schwergewichte. Auch die
Militirs wussten, dass der nichste Krieg einer mit vielen Fahrzeugen werden wiirde,
und dass Deutschland nicht nur mehr Autos, sondern auch mehr junge Minner mit
Fahrkenntnissen brauchte. Es bekam sie mit »H]J-Motorsturm«, NSKK und derglei-
chen. Als kleinster gemeinsamer Nenner zwischen den Kapitalfraktionen, den Militirs
und der Ricksicht auf Frankreich waren deshalb Autobau und Autobahn der beste
mogliche Kompromiss.

117 Berliner Tageblatt vom 3. Mdrz 1934. In: Rinn, S. 31.

118 Ebd.

119  Zur Sonderkonjunktur der Autoindustrie siehe: Achim Becker, Absatzprobleme der deutschen
Pkw-Industrie 19251932, Diss., Regensburg 1979, in: Rinn.

120 Rinn, S.32.

121 Ebd., S. 70.
122 Ebd., S.71.
123 Ebd.,S.31.

124 Er6ffnungsrede der IAMA 1938 von Adolf Hitler, in der Broschiire: Das deutsche Kraftfahrzeug:
Verkehrsmittel des ganzen Volkes. Vier Reden zur Internationalen Automobil- und Motorradaus-
stellung 1938, S.12. Ein Exemplar der Broschiire befindet sich im Daimler AG Heritage Information
Center, Bestand Messen und Ausstellungen, Berlin 1938., in: Rinn, S. 35.



Das fossile Kapital hinter der NSDAP

Deutschlands Krieg hat zwischen 50 und 60 Millionen Menschen in Europa und
Nordafrika das Leben gekostet. Von den Bankern und Industriellen wurde dennoch
keiner zum Tode verurteilt.

Flick erhielt in Niirnberg sieben Jahre, wovon er nur drei verbiiRen musste.' Thys-
sen wurde freigesprochen. Ginzlich ungeschoren davon kamen Giinther Quandt und
die gesamte Bauindustrie samt ihrer Vermogen.”?® Enteignet wurden sie jedoch alle-
samt in der sowjetischen Besatzungszone, wofiir sie in der BRD ab 1949 meist eine Ent-
schidigung erhielten. Die meisten erhielten ab 1990 ihre Eigentumstitel in den »neuen
Bundeslindern« zuriick. Leer gingen die Erben von Hugenberg aus, denen vor Gericht
nochmals attestiert wurde, was ohnehin feststand: dass Hugenberg zu den wichtigen
Forderern Hitlers gehort hatte und die in den Niirnberger Prozessen beschlossene Ent-
eignung somit rechtens war und bleibt.

125 »With the proceeds, Flick expanded his empire to include iron-ore and coal mines, foundries,
steel mills, chemical plants, trucks, airplanes, railroad interests, and munitions plants. He be-
came Adolf Hitler’s biggest industrial supplier and supporter. Flick’s wealth was estimated at
$1,000,000,000.« Encyclopedia Britannica: Friedrich Flick. German industrialist, https://www.bri
tannica.com/biography/Friedrich-Flick vom 27.07.2021, und The New York Times vom 22.07.1972:
»Friedrich Flick Is Dead at 89; Industrialist Who Aided Hitler«, https://www.nytimes.com/1
972/07/22/archives/friedrich-flick-is-dead-at-89-industrialist-who-aided-hitler-served.htm| vom
27.07.2021.

126 NDR, Das Schweigen der Quandts.
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Wurden die Deutschen verfiihrt?'

»Es ist nicht irgendein Zufall, dass der Bau
dieses Gemeinschaftswerks, eine Strafle
wie sie die Welt noch nicht kannte, zusam-
menfillt mit dem Umbruch des deutschen
Volkes, mit Entstehen des nationalsozia-
listischen Reiches unter der Fithrung Adolf
Hitlers.<* Ein Gauleiter, 1936

»Nazis, so stellt man fest, hat es in Deutsch-

3

land nie gegeben.«’ Klaus Mann, Sommer

1945

Die Verkniipfung der Autobahn mit Deutschland ist so wenig zufillig wie der 9. No-
vember als Schicksalsdatum.* Freilich sind solche Verwandtschaften peinlich und man
schweigt meistens lieber. Wire die Autobahn nur ein Investitionsprogramm gewesen
oder hitte sie tatsichlich der Wirtschaft oder dem Militir gedient, hitte sie mit weni-
ger Zeremonie, Rundfunk und Brimborium gebaut werden konnen. Auch wire dann ein
Ausbauziel definiert worden, und der Bau hitte damit beendet werden kénnen. Jedoch

1 Dieses Kapitel und seine Kritik an Brockhaus’ Verstandnis der Volksgemeinschaft ist von den Stu-
dierenden in meinem Seminar an der Freien Universitidt im Sommersemester 2019 und insbeson-
dere der hervorragenden Hausarbeit von Jan Andreas Hartmann inspiriert worden.

2 Gauleiter der Kurmark Stiirz in seiner Ansprache zur Eréffnung des Teilstiicks Berlin—Magdeburg,
1936.

3 Klaus Mann, Der Wendepunkt: ein Lebensbericht, Fischer Verlag, 1952, Rowohlt 2006, (nicht iden-
tisch mit der Vorlage »the turning point« das schon 1942 endete!).

4 Am 9. November 1918 wurde der Kaiser und das Kaiserreich zur Kapitulation gendtigt durch die
gleichzeitige Ausrufung von zwei Republiken in Berlin, der birgerlichen und der kommunistisch-
sozialistischen von Scheidemann bzw. Karl Liebknecht. Hitler legte seinen Putsch auf den 9.11.1923
und ebenso den Beginn des Pogroms, der in drei Jahren zum Holocaust fiihrte, die, in NS-Sprache
sogenannte, »Reichskristallnacht« 1938. Der Anfang vom Ende des »einzigen antifaschistischen
Staates auf deutschem Boden« fiel mit der plétzlichen Mauer6ffnung ebenfalls auf einen 9.11.



8

Deutschland als Autobahn

blieben Hitler, Todt und Ley nicht beim ersten Ziel von 6400 km. Das angestrebte Ziel
kletterte immer héher im Laufe der 1930er Jahre. Gelegentlich wurden verwirrender-
weise auch wieder niedrigere Ziele angegeben. Aber wer hitte die hohen Herren an ihr
Geschwitz von gestern erinnern sollen? Interessanterweise war selbst der grofienwahn-
sinnige Autobahnbau der Nazis nicht endlos geplant, bei 6000, mal 9000, gelegentlich
auch tiber 10.000 sollte Schluss sein. Der hiufige Wechsel des Ziels spricht dafir, dass
man sich mit dem Gedanken eines Endes nicht wohlfithlte und sich ein endloses Wei-
terbauen wiinschte, ohne es sagen zu wollen. Seit der Nachkriegszeit jedoch gibt es
in der BRD gar kein Ziel mehr, ein Ende wird nicht einmal erwogen. Die Endlosigkeit
des Strafienbaus wird stumm vorausgesetzt. An diesem Unbehagen gegeniiber jedem
rationalen Plan offenbart sich der symbolisch-ideologische Charakter der deutschen
Autobahn bis in die Gegenwart.

Gudrun Brockhaus und Michael Makropoulos haben die populire These bestirkt,
wonach die Mehrheit der Deutschen durch die Autobahn zum Nazismus verfithrt wur-
de. Darin sind zwei Annahmen enthalten: Erstens, dass es iiberhaupt eine Verfithrung
gab, und zweitens, dass von allen Angeboten die Autobahn oder weiter gefasst, der Au-
tomobilismus, das verlockendste gewesen sei. Das ist eine wissenschaftliche Bejahung
des in Westdeutschland bekannten Gassenhauers »aber Hitler hat auch die Autobahn
gebaut.« Beide Thesen sind unhaltbar, wie im Folgenden gezeigt wird.

Wahlen gegen die Demokratie

Der NS hat, wie Gudrun Brockhaus als eine von vielen gezeigt hat, erfolgreiche Lust-
und Rauschangebote an die Masse gemacht, von denen Gewalt und Mord, Biicherver-
brennen und Foltern nicht alles waren. Aus den friedlichen »Positivposten« bei der Auf-
rechnung gegen die Grausambkeiten machten schon die Mitldufer*innen in ihren Tage-
biichern einen Entschuldungsmythos. Die Mehrheit der Deutschen habe es demnach
nicht besser gewusst, habe nicht denken kénnen und keine Entscheidung getroffen,
sondern sei eben wie ein Kind verfiithrt worden.’ An diese These anschlieend kommen
Makropoulos und Brockhaus unabhingig voneinander zum gleichen Ergebnis. Die Au-
tobahn sei von allen das grofite »Erlebnisangebote« gewesen.

Uberspitzt lisst sich ihre Argumentation so zusammenfassen: Der Traum vom ei-
genen Auto, von der Geschwindigkeit der Rennfahrer-Helden, von der Freiheit auf vier
Ridern, oder gar der dsthetische Genuss beim Betrachten einer der vielen Autobahnfo-
tografien hitten 60 bzw. 79 Millionen zum Vélkermord verfithrt.® Dass die allermeisten
eine Autobahnfahrt nur aus zweiter Hand kannten, aus Film und Presse, und nur eine
winzige Minderheit ein Auto besaf3, merken beide an, aber erkliren die Massenmedien
zu einem ausreichend wichtigen Erlebnis.

Dehnert und Kolleg*innen sehen in der Verfithrungsthese eine weitere Entlastungs-
theorie: »Freilich zollt die Rede vom unwiderstehlichen Nationalsozialismus, der jedes

5 Vgl. zur wahrscheinlich ersten Erwdhnung einer solchen These: Anna Haag: »Denken ist heute
Uberhaupt nicht mehr Mode«. Tagebuch 1940—1945 (= Hg. von Jennifer Holleis), Ditzingen: Reclam
2021.

6 1933 ca. 60 Millionen, 1939 mit Osterreich 79 Millionen.
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Volk verfihrt hitte und dieses eine tatsichlich in die Knie zwang, insgeheim Hoch-
achtung [..].«” Des Weiteren setzt eine Verfithrung mindestens eine anfingliche Zu-
riickhaltung voraus. Ein niichterner Blick auf das Wahlergebnis vom 5. Mirz 1933 zeigt
keine Zuriickhaltung. Hitler erhielt 44 Prozent direkte Stimmen fiir die NSDAP. Mit
seinem sicheren Koalitionspartner, dem KSWR (Kampfbund Schwarz Weif3 Rot), wa-
ren es 52 Prozent und mit den sympathisierenden Stimmen vom rechts-konservativen
Zentrum waren es fast 70 Prozent (die dann auch mit der NSDAP fiir das »Ermich-
tigungsgesetz« stimmten).® Sicher gegen Hitler stimmte eine zwar grofSe, aber doch
eindeutige Minderheit von zwolf Prozent indem sie die schon fast verbotene KPD wihl-
ten. Weniger entschieden anti-Hitlerisch stimmten auch die 18 Prozent der SPD-Wah-
ler*innen, obwohl eine Integration in die arische Volksgemeinschaft bei weitem nicht
so unwahrscheinlich war wie die SPD es seither gerne darstellt. Freilich werden das
viele ihrer Wihler*innen nicht geahnt haben.” Damit waren aus dem Riickblick nur
zwischen zwélf und 30 Prozent der Deutschen sicher gegen Hitler, etwas weniger als
ein Drittel. Etwas mehr als die Hilfte war ohne Zweifel fir ihn.

20 von 40 Millionen Wihler*innen bestitigten ihn als neuen Kanzler und von die-
sem Parlament erhielt er — selbst wenn die KPD ihre Parlamentssitze hitte einnehmen
konnen - eine zwei Drittel Mehrheit fir Terror und Diktatur in den Ermichtigungs-
gesetzen. Jedoch, es wire ungerecht, allen Wahler*innen den politischen Weitblick zu
unterstellen, den wir aus der bequemen Riickschau geniefien. Viktor Klemperer kann
hier wie im Kapitel elf unser Zeuge sein. Als Sohn einer jiidischen Familie und liberaler
Intellektueller hatte er Grund, die Nazis zu verachten und sie zu fiirchten. Dennoch:
»Am Sonntag wihlte ich den Demokraten, Eva Zentrum.«'® Es war also nicht so, dass
man den Verrat der biirgerlichen Parteien an der Demokratie kommen sah. Das beden-
kend, war es nur die Hilfte der Deutschen, die Hitler und seinen Terror wirklich von
ganzem Herzen wollte. Klemperer notierte am 21. Februar: »Politik iiberall und iiberall
Rechtsterror.«

7 Carmen Dehnert/Lars Quadfassel/Sonja Witte: »Wenn Deutsche zu sehr lieben. Sexualitit und Ge-
schlechterverhiltnis im postfaschistischen Deutschlandc, in: initiative not a lovesong (Hg.), Sub-
jekt (in) der Berliner Republik. Zu den subjektiven Bedingungen der objektiven Irrationalitat, S. 23-
58, hier S. 57.

8 Der KSWR hiefd bis dahin Deutschnationale Volkspartei, DNVP, und war die Partei des Medien-
Moguls Hugenberg.

9 SPD und KPD erhielten 20 und 17 % im November 1932, auch da schon eine Minderheit von 37 %.
Alle anderen Parteien waren rhetorisch langst stramm national und anti-demokratisch. Das er-
folglose Biindnis fiir eine breite Antifa-Front gegen Hitler, der ISK, traute damals schon der SPD
ein Biindnis mit katholischem Zentrum und Georg Strassers »linkem« Fliigel der NSDAP unter
Fithrung des Militars von Schleicher zu. Vgl. Werner Link: Die Ceschichte des Internationalen Ju-
gend-Bundes (1B) und des Internationalen Sozialistischen Kampf-Bundes (ISK). ein Beitrag zur
Ceschichte der Arbeiterbewegung in den Weimarer Republik und im Dritten (= Marburger Ab-
handlungen zur politischen Wissenschaft 1), Marburg: Zugl.: Marburg, Univ., Diss., 19611961, S.163.
(Spétere Historiker gaben dem ISK Recht, ein solches Biindnis wurde im Dezember 1932 vorberei-
tet, scheiterte aber an der Absetzung Strassers durch Hitler innerhalb der NSDAP. Von Schleicher
verlor den Machtkampf gegen Papen und Papen erhielt mit Hitler die Regierung am 30.1.1933.).

10 Viktor Klemperer, Tagebicher 1933 —1945, Aufbauverlag 1999, S. 8.
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Dennoch oder sogar deswegen gewann die NSDAP einen Stimmenzuwachs und
die SPD und KPD verlor eine Million Stimmen - ein Riickgang auf 12 von zuvor 13
Millionen." Eine Solidaritit mit den Opfern der Nazis gab es nicht.

Brockhaus und Markopoulos liegen daher schon mit Blick auf die Marzwahl falsch.
Die Hilfte musste nicht erst innerhalb der Diktatur verfithrt werden, sondern war es
schon vorher. Das kann noch kein Beleg sein, dass jede*r Wihler*in damit den Holo-
caust gewollt hitte. Gleichwohl war vieles davon vorhanden: Mord und Terror gegen die
gesamte Linke und alle Abweichler*innen vom extremen Nationalismus, Antisemitis-
mus und extremer Militarismus, der nun einmal zur Vorbereitung des nichsten Kriegs
gehort.”

Abb. 36-37: Aufruf der KPD zur »Einheitsfront gegen Hitler«, 1932; Autor (links): Carl Weinro-
ter/Bundesarchiv, rechts: unbekannt.

John Heartfield, ISK und schlieflich auch die KPD riefen zur »Einheitsfront gegen
Hitler« auf. Die KPD gab spit, 1932, die These vom »Sozialfaschismus« auf, und rief
zur Einheit gegen die NSDAP, sowohl auf Demonstrationen als auch mit Spruchban-
dern wie hier am Karl-Liebknecht-Haus in Berlin. Jedoch sie hatte keinen Erfolg. SPD,
Gewerkschaft und deren »eiserner Front« (die drei Pfeile) verweigerten sich bis zum
Untergang.

1 Das Verbot von SS und SA wurde schon im Sommer 1932 im Ubergang der Weimarer Demo-
kratie zu einer Militidr-und-Polizei-Diktatur aufgehoben. Der rote Frontkimpferbund blieb je-
doch seit 1931 verboten. »Der Terror der braunen Horden ist jetzt wieder legal und erreicht
im Vorfeld der Reichstagswahlen am 31. Juli [1932] neue Dimensionen: 183 Tote und mehr als
2.000 Verletzte sind bis zum Wahltag zu beklagen.« Dazu kamen noch wesentlich mehr Mor-
de und Folterkeller im Wahlkampf im Februar und Marz 1933. Dass die knappe Mehrheit fiir
Hitler stimmte, ist deshalb als Zustimmung zu werten. Vgl. Reiner Zilkenat: Hindenburg be-
ruft Franz von Papen am 1. Juni 1932 zum Reichskanzler. Vereinigung der Verfolgten des Nazire-
gimes, https://dasjahr1933.de/eine-diktatur-auf-nationaler-grundlage-fuhren-hindenburg-beruf
t-franz-von-papen-am-1-juni-1932-zum-reichskanzler/vom 26.07.2021.

12 Vgl.HannesHeer:... kein Einbrecherin der Nacht. Hannes Heer iiber den Wunschkandidaten Hitler
und das bleibend Unbegreifliche. Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes, https://dasjahro
33.de/kein-einbrecher-in-der-nacht/vom 29.07.2021.
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Wurden die Deutschen verfiihrt?

Vielen Deutschen fillt heute zuerst ein, was die Rote Armee 1945 gegeniiber den
nicht-jiidischen, nicht-inhaftierten Deutschen angerichtet hat. Was ihnen dabei meist
entgeht ist, was 18 Millionen deutsche Soldaten zuvor sechs Jahre lang im besetzten
Europa angerichtet haben.

Der Historiker Horst Drescher fasste diese Haltung zusammen in dem ironischen
Aphorismus: »Wir wissen fast alles iiber die Zeit von 1945 bis 1933, aber sehr wenig iiber
die Zeit von 1933 bis 1945.«

In der kollektiven Erinnerung tritt die Zeit des willigen Mitmachens zuriick hinter
die Erinnerung an das eigene Leiden an der Ostfront, Bombenalarm, Fliichtlingstreck,
Hungerjahre und erlittene Vergewaltigung ® Selbst in der sonst gar nicht apologeti-
schen Gedenkstitte zur Zwangsarbeit in Berlin Oberschéneweide werden nur Soldaten
der Roten Armee als »Vergewaltiger« geschmiht. Deutsche Nazis jedoch haben Zwangs-
arbeiterinnen »zum Sex gezwungen.« Noch heute ist es ein Tabu, einzugestehen, dass
wahrscheinlich Millionen von deutschen Minnern mit und ohne Uniform, Vergewalti-
ger waren (siehe Kapitel 9).

Wer sich mit der Sache der Nation und »Rasse« stark identifizierte, erinnerte sich,
wie Klaus Mann spottete, nicht mehr, den ersten Stein geworfen zu haben. Susan Nei-
man schreibt, »von den Amerikanern an der Westfront entmannt worden zu sein war
schon demiitigend, aber anerkennen zu miissen, dass sie im Osten von den immer als
Abschaum bezeichneten Slawen besiegt worden waren [die deutschen Minner], das war
undenkbar.«** Die grofite Konzession, zu der der allgemeine Diskurs heute bereit ist, ist
die Rede von den Mitliufer*innen. Uber die 52 Prozent die NSDAP-KSWR gewihlt ha-
ben, und folglich Vorauslaufende waren, wird wenig gesprochen. Hannes Heer spricht
deshalb vom »Verschwinden der Titer.«

Die neuere Entwicklung einer solchen Schuldabwehr ist eine Form des What-
About’ism: »What about the Hitler-Stalin-Pakt« versucht, den Spiefd umzudrehen,
so als wiirden dahinter der exterminatorische Antislawismus und Antisemitismus
verschwinden. Zudem war der deutsch-sowjetische Vertrag wesentlich weniger un-
rithmlich als das ihm vorausgehende Chamberlain-Hitler-Abkommen, besser bekannt
als Apeacement. Auf den Verrat der Briten musste die Sowjetunion reagieren, die nicht
hoffen konnte, durch ihre Insellage oder rassistische Wertschitzung durch die Nazis
verschont zu bleiben.”

13 Dassein Teil der Millionen deutscher Manner in Uniform Millionen von Frauen in Europa, entspre-
chend der sonstigen Grausamkeit der Deutschen und des geplanten Rassismus im »Generalplan
Ost« wahrscheinlich eher in Ost- als in Westeuropa, vergewaltigt haben, war selbst fir die Aus-
stellung »Verbrechen der Wehrmacht« noch zu skandalés, um es zu thematisieren. Vgl. Johannes
Heer, Vom Verschwinden der Tater, Aufbau Verlag, Berlin 2004 und ders. Stets zu erschieflen sind
Frauen, die in der roten Armee dienen, Hamburger Edition, 1995.

14 Susan Neiman: Von den Deutschen lernen. Wie Gesellschaften mit dem Bosen in ihrer Geschichte
umgehen kénnen, Miinchen: Hanser Berlin 2020, S. 64f.

15 Zum Hitler-Stalin Pakt, genauer gesagt miisste er Ribbentrop-Molotov-Pakt heiflen, ist anzumer-
ken, was ihm vorausging: Die Apeacement-Politik Chamberlains, die Hitler schon ein Jahr zuvor
im Miinchner Abkommen 1938 das Sudetenland und damit die Tschechoslowakei geopfert hatte,
das Stillhalten Frankreichs wihrend des Bruchs des Versailler Vertrages, als noch Zeit gewesen
wire, das Rheinland zu besetzten; das Stillhalten Frankreichs und Grofibritanniens als Hitler in
Osterreich einmarschierte. Das alles zusammengenommen gab der Sowjetunion jeden Grund an-
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Brockhaus geht in ihrer Entlastung noch einen Schritt weiter mit der Ubernahme
der These, die Meisten hitten das Programm der NSDAP gar nicht gekannt, und je-
de*r sich ein Stiick aus dem Angebot herausgesucht und den Rest liegen gelassen.™ Als
Zeugen zitiert sie den jiidischen Soziologen Sigmund Baumann, der es so ausdriick-
te: »Meine Vorstellung vom Holocaust war wie ein gerahmtes Bild an der Wand, das
von seiner Umgebung sauber getrennt ist und mit dem Rest des Mobiliars nichts zu
tun hat.«"” Baumann folgt darin der Frankfurter Schule (deren Mitglieder nur im Exil
tiberlebt hatten), dass der Genozid bereits in der europiischen Moderne angelegt und
gerade kein »Unfall« gewesen sei.’® Bevor jedoch Deutschland im Namen der Moderne
freigesprochen wird, wire zunichst zu fragen, wo die Wurzeln im deutschen Weg in
diese Moderne lagen (siehe Kapitel 5). Viele Vorliufer des sich in Irrationalismus und
Wahn steigernden Antisemitismus finden sich schon im 19. Jahrhundert. Hannes Heer,
ein Historiker der ersten Ausstellung »Verbrechen der Wehrmacht, schreibt, Napoleon
sei iiberwiegend nicht als »Eroberer und Besatzer [...] sondern als bewaffneter Expor-
teur der Franzosischen Revolution« abgelehnt worden. Mit den Farben schwarz-rot-
gold kimpfte man den deutschen Befreiungskrieg zweifellos gegen eine listige Besat-
zungsarmee, aber zugleich auch gegen die rechtliche Gleichstellung der Juden*Jidinnen
und das umfassende »Modell einer aufklirerischen, an universellen Menschenrechten
orientierten Zivilisation.« Als Gegenprogramm gewann die Ideologie einer »aus Blut
und Rasse gespeiste[n] »deutsche[n] Kultur< an Einfluss.«”® Aus diesem Nihrboden ent-

zunehmen, dass sie bei einem deutschen Uberfall auf sie von den beiden Westmachten keine Hilfe
zu erwarten habe. Ihr schmutziger Pakt mit ihrem erklarten Feind war der letzte Versuch, den Ball
zuriickzuspielen an die Westmachte und Zeit zu gewinnen. Alles traf ein wie befirchtet. Jedoch
hat die Sowjetunion mit dem Pakt zweiJahre Zeit gewonnen bis zum Uberfall, und die Wehrmacht
begann den Angriff von einer Linie wesentlich weiter im Westen, als sie es ohne die Annexion von
Ostpolen gewesen ware. Von dort aus hatte Moskau im Dezember 1941 sicherlich nicht standge-
halten, die deutsche Barbarei hitte in einem Enthauptungsschlag siegen kénnen. Dass Polen das
anders sieht, ist keine Uberraschung Was heute weniger bekannt ist, ist die in Sympathie tGber-
gehende Nihe Grofibritanniens fir Hitler schon vor dem Apeacement. Der spatere Minister Lord
Halifax besuchte Géring und andere Nazis 1936 und 1937 zur gemeinsamen Jagd. Winston Chur-
chill schrieb 1937: »Man muss Hitlers System nicht mégen und kann dennoch seine patriotische
Leistung bewundern. Wenn unser Land je besiegt wiirde, dann finden wir hoffentlich einen eben-
so unbeugsamen Fursprecher, der uns Mut macht und uns wieder einen Platz unter den Vélkern
verschafft.« zitiert nach ebd., S. 73.

16 Gudrun Brockhaus: Schauder und Idylle. Faschismus als Erlebnisangebot, Miinchen: Kunstmann
1997, S. 53-57.

17 Zygmunt Bauman: Intimations of postmodernity, London, New York: Routledge; Taylor & Francis
Group 1992, S. 7.

18 Wie Forschungen zum Kolonialismus und Feminismus in letzter Zeit vermehrt feststellen, war die
europdische Moderne seit dem 16. Jahrhundert durchweg genozidal, mit den Hexen- und Ketzer-
verfolgungen in Europa und den Massenmorden in den Amerikas und auch den anderen Kolonien.
Vgl. bspw. Silvia B. Federici: Caliban and the Witch. Women, the Body and Primitive Accumula-
tion, Brookly, NY: Autonomedia 2004. Federici, Sylvia, Kaliban und die Hexe, und Mike Davis:
Late Victorian holocausts. El Nifio famines and the making of the third world, London, New
York: Verso 2001.

19 H.Heer: .. kein Einbrecher in der Nacht.



Wurden die Deutschen verfiihrt?

stand, was sich schliefdlich mit weiteren Importen aus dem franzdsischen und briti-
schen Rassismus zum monstrosen Rassismus der Nazis steigerte.

Gemaifd Todorovs Axiom steht es den Deutschen nicht zu, den Holocaust mit Ver-
weis auf die Moderne oder die Verbrechen der anderen zu relativieren. Eine deutsche
Debatte um die Verbrechen des Stalinismus ist unglaubwiirdig, wenn sie der Entlas-
tung der Deutschen dient. Und sie ist noch unglaubwiirdiger, weil man sich plotzlich
fiir das Leid der Sowjetmenschen so bekiimmert zeigt. Die 27 Millionen von ihnen get-
teten Menschen der Sowjetunion (davon 17 Millionen Zivilist*innen) sind den meisten
bis heute herzlich gleichgiiltig.

Fir den Terror Stalins sollten die Nachfahren seiner Opfer ihn verurteilen, nicht die
Enkel*innen von Hitlers Soldaten. Jede Art von Gleichsetzung mit Hitler ist inakzep-
tabel, wie Giinther Anders, ein Sohn Eichmanns, feststellte.”® Sie geschieht natiirlich
unaufhaltsam trotzdem, aber sie hat einen Preis. Der heute uniibersehbare Verfall der
Vernunft in Europa resultiert aus dem nur halben Anerkennen der deutschen Verbre-
chen und der vielen Kollaborateure. Diese systematische Relativierung hat das Denken
selbst beschidigt, wie Jaque Ranciere feststellt.”* Es ist Aufgabe der Deutschen, die
Singularitit des Holocaust herauszustellen, statt ihn mit irgendetwas zu vergleichen.?
Die erste Frage sollte sein: Was haben meine GrofReltern und UrgrofReltern zwischen 1933
und 1945 getan?

Brockhausens These liuft darauf hinaus, dass sich die »Volksgemeinschaft« durch
das Erlebnisangebot und nicht durch das offizielle rassistische Programm zum willigen
Instrument einer Diktatur einer kleinen Minderheit habe machen lassen. Sie folgt da-
mit der alten Entlastungsthese vom Hitlerismus, iitberspitzt in den Worten von Johan-
nes Heer: »Hitler war’s!«.” Sie unterstellt letztlich eine in ihrer launischen Art zutiefst
unmoralische und opportunistische Bevolkerung. Davon stimmt ohne Zweifel einiges,
aber wenn die Deutschen nicht vom Glauben an Nation, Fithrer und »Rasse« durch-
drungen gewesen wiren, und vielmehr nur opportunistisch, dann hitten sie Hitler im
Winter 1941/42, als die Niederlagen begannen, die Gefolgschaft gekiindigt. Im antiken
Athen pflegte man ungliickliche Feldherren zum Tode zu verurteilen.** (In gewisser

20 »Wabhrist zwar —und das war entsetzlich genug — ,daR Stalin zahllose Opfer jahrelang in Kauf ge-
nommen hat. Trotzem —und diesen Unterschied diirfen wir nicht unterschlagen—der Gedanke an
eine fabrikmaflige Liquidierung von Menschenmassen, richtiger: an eine systematische Leichen-
herstellung, wie sie Hitler und ihr Vater durchgefiihrt haben, der ist ihm niemals gekommen.«
Gunther Anders: Wir Eichmannséhne, Miinchen 1964, S. 89, in: S. Neiman: Von den Deutschen ler-
nen, S.128.

21 Jacques Ranciére: Das Unvernehmen. Politik und Philosophie, Frankfurt a.M.: Suhrkamp 2002.

22 Todoroy, in: S. Neiman: Von den Deutschen lernen, S. 44.

23 H.Heer: .. kein Einbrecher in der Nacht.

24 Als Athen im Jahr 413 den Feldzug gegen Sizilien verlor, wurde der politische Befiirworter Alkibia-
des ein weiteres Mal zum Tode verurteilt und verflucht und verstofRen, spater wechselte er aber-
mals die Seiten, siegte fiir Athen und wurde wieder zum Helden erhéht. Die Athener waren lau-
nisch, aber obwohl sie ihre Fithrer grofRtenteils wahlten, waren sie nicht verlegen, ihnen spater
die alleinige Schuld zuzuschieben. Gleichwohl gab es ein gewisses Misstrauen gegen die eigene
politische Naivitat, dass sich im Gesetz gegen die Tauschung der Volksversammlung (Graphe Par-
anomon) zeigte. Dass die Deutschen diesen Opportunismus (wie die Ungarn oder Ruméanen) nicht
hatten, widerlegt die Opportunismus-These.
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Weise geschah das im Attentat der Verschworer vom 20. Juli 1944, aber erstens viel zu
spit und zweitens nur von Seiten einer winzigen Minderheit, von denen viele selbst
Nazis und Rassisten waren.)

Brockhaus widerspricht damit nicht nur dem amtlichen Wahlergebnis von 1933,
sondern auch den Erkenntnissen der Gruppeninterviews von 1950/51.% Victor Klem-
perer und die Emigrant*innen waren keineswegs iiberrascht, dass das Wahlplakat der
KPD von 1932 richtig lag: »Hitler heif’t Krieg.« Ein Flugblatt der Briten versuchte sie
spiter daran zu erinnern.

ADbb. 38: Dieses Flugblatt warfen englische oder US-amerikanische
Flugzeuge iiber Hamburg ab, 1943.

Die schiefe Nationwerdung?®

Schiitz meint, dass die Autobahn das Beste der Erlebnisangebote gewesen sei, das sieg-
reich iibrig blieb, wihrend andere sich als Pleite erwiesen. Zum Beweis fithrt er die
Autobahn Berlin-Schlesien an, die wie andere eine Thingstitte erschliefRen sollte, die
es zum Zeitpunkt ihrer Erdffnung 1936 schon nicht mehr gab, weil die Thing-Bewe-
gung ein grofRer Flopp war. Ubrig blieb ein Gedicht fiir diese eine Trasse, das changiert
zwischen Vater Unser und Todessehnsucht, jenem »Gebriu aus Horst Wessel Lied und
neuem Testament, mit der Ernst Bloch die Stimmung der Zeit beschrieb.”

Sprechchor: »Weglose Wildnis, Moor und Wasser stérten/Bande des Blutes, die zu
EINEM Volke gehorten/Trotz Schmach und Verrat/Erstand der Fiihrer!/Er baute den

25 Vgl. Friedrich Pollock: Gruppenexperiment. Ein Studienbericht, Frankfurt a.M.: Europ. Verl.-Anst
1955, S. 377f.

26  Der Abschnitt ist inspirierte von Jan Hartmanns Hausarbeit im Seminar im Sommer 2019 an der
FU-Berlin.

27  Ernst Bloch: Erbschaft dieser Zeit, Frankfurt a.M.: Suhrkamp 1992.
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Staat./Er bahnte den Deutschen/den Weg zu sich selber.«

Sprechchor: »DEUTSCHLAND !«

Singchor endet: »So bauen wir die StraRen, die Strafie in das Reich, der deutsche Weg
war schwer und weit, er fiihrt bis in die Ewigkeit.<*®

Warum geniigte sich das »Tausendjihrige Reich« nicht in der Herstellung seiner an-
geblich alle »Arier*innen« gliicklich machenden Volksgemeinschaft? Warum geniig-
ten nicht die vielen 6ffentlichen Riume ohne Juden*Jidinnen, warum geniigte nicht
die Grabesruhe nach Unterdriickung der Arbeiterbewegung und die Grabesruhe nach
Inhaftierung und Ermordung der Kommunist*innen und Sozialist*innen? War nicht
die Girl-Kultur endlich verboten? Waren nicht die von Hitler so gefiirchteten grof3-
stidtischen Huren von den Straflen vertrieben?* Waren nicht »Kulturbolschewismusx,
»Kulturmarxismus« und »Kulturfeminismus« und alle »entartete Kunst« endlich ver-
schwunden und durch die »arische Kunst« ersetzt? In allen gesellschaftlichen Sphiren
hatten die Nazis ihren Willen bekommen. Und dennoch scheint nichts davon sie be-
friedigt zu haben. Von Gliick kann schon gar nicht gesprochen werden. Eine seltsame
Unruhe hat die Menschen im Dritten Reich geplagt, ein Ungliicklichsein und eine Rast-
losigkeit, die mit keinem Erfolg je zufrieden war. Der Nazi-feindliche Film »Inside Ger-
many« von 1937 zeigt keine ausgelassenen Gesichter, selbst die Kinder und Jugendlichen
sehen nervés aus.*® Es musste immer noch etwas anderes sein, und das andere war im
Frieden die Reichsautobahn, als ein Werk, das eben auch nie fertig werden durfte, als
wiirde nach dem je nichsten Streckenabschnitt die Volksgemeinschaft endlich wahr
werden. Ist die Ungliubigkeit, mit der heute auf die Forderung nach einem Baustopp
reagiert wird, nicht immer noch das Zuriickschrecken davor, das Scheitern des Gliicks-
versprechens der Autobahn endlich einzugestehen? Solange sie immer noch gesteigert
wird und immer noch ein Abschnitt fehlt, solange Autos immer noch etwas schneller
fahren, solange die nichste Generation von Autos irgendwie besser sein soll (nun also
elektrisch) muss das Scheitern noch nicht ganz einstanden werden.

Dieses Land hat sich keinen Code Civil gegeben, es hat keine Erklirung der Men-
schenrechte und keinen Traum vom guten Leben fiir alle hervorgebracht, es hat nicht

28  Schiitz zitiert Thilo Scheller: Die Strasse in das Reich. Sprechchorspiel. Gesendet 1936 mit Musik

von Dietrich Steinbecker, gedruckt publiziert, in: Die Strafle 3 (1936), H. |, S. 24, in: Erhard Schiitz:
»)ene blafRgrauen Biander«. Die Reichsautobahn in Literatur und anderen Medien des »Dritten Rei-
ches, in: Internationales Archiv fiir Sozialgeschichte der deutschen Literatur (IASL) 18 (1993 (ersch.
1994)), S. 76-120, hier S. 92f.
Einen anderen Zusammenhang von Autobahn und Thingspiel stellt der Artikel von Fritz Bohmer/
Ceorg Petrich: »Die schlesische Feierstitte am Annabergc, in: Die Strafle 5. H. 11 (1938), S. 362f.
Darin wird die verkehrsmafSige ErschlieRung der 1934 auf dem Annaberg in Bau genommene Fei-
erstitte mit 9.000 Platzen durch die »Annabergstrecke« Berlin-Oberschlesien angekiindigt. Zu
diesem Zeitpunkt war die Thingspielbewegung schon eingestellt worden. Vgl. a. Robert Meffert:
»Reichsautobahn iber den Annaberg, in: Die StraRe 5. H. 10 (1938)., S. 305-306.

29  Tatsachlich war Prostitution weiterhin zumindest in Berlin verbreitet und kann nicht sehr versteckt
gewesen sein. Jean Genet finanzierte so seinen Berlin-Aufenthalt im Sommer 1937. Vgl. Julien
Bryan: Innenansichten: Deutschland 1937/Inside Nazi Germany, US-amerikanischen Wochenschau
»The March of Time«1938.

30 Ebd.
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die Idee gehabt, the pursuit of happyness zum hochsten Wert zu erheben und hat die
Selbstbestimmung der Vélker nicht erfunden.

Was ist das, dieses Deutschland? Lutz Hofmann vertritt die These der gescheiterten
Nationwerdung: »Das deutsche Volk hatte sich nicht selbst als politische Einheit kon-
stituiert. Das durch Bismarcks >Revolution von oben« gegriindete Deutsche Reich hatte
sich lediglich der Vorstellung des >deutschen Volkes< zu seiner Legitimation bedient.
In dieser Vorstellung fehlten daher alle politischen Inhalte und Normen, auf die man
sich bei der Bewiltigung von Krisen hitte beziehen kénnen.«*' Die schwache nationa-
le Identitat konnte sich folglich nur durch die Abgrenzung zu etwas Anderem verste-
hen und das war neben dem besiegten »Erbfeind« Frankreich in zunehmendem Mafie
»der Jude« als freudianische Projektionsfliche fir alles vermeintlich nicht-Deutsche.
Es komme daher, so Hofmann, dass der deutsche Antisemit »iiber das Deutschsein gar
nicht viel sagen (kann) aufier der tiblichen Phrasen und [er] kommt [daher] sofort auf
den Juden zu sprechen.«**

Die Autobahn war ohne jeden Zweifel antisemitisch konnotiert als »schaffende Ar-
beit«, als nicht-jidische Volksgemeinschaft, als (im NS-Verstindnis) nicht-kapitalis-
tisch und nicht-Klassengesellschaft, als nicht-feministisch und nicht-amerikanisch und
trotz alledem, eben doch modern, aber auf Deutsch. In Anlehnung an einen AfD-Wahl-
kampf-Slogan lief3e sich paraphrasieren: »Modern, aber normal.« Oder: »Modern, aber
arisch und deutsch.«

Nicht nur die Moderne, auch der Sozialismus sollte an der Autobahn endlich
Deutsch werden.** Auch das war kein Zufall, sondern stand in der Tradition der Ver-
ballhornung des Sozialismus durch die radikale Rechte, die sich schon in den 1920er
Jahren halb lustig machte und es vielleicht aus Unverstindnis halb ernst meinte, dass
Sozialismus gleichbedeutend sei mit harter Arbeit fiir alle.>*

Als die Inszenierung der »arischen« Arbeit an den Baustellen ihre Wirkung getan
hatte, und die Arbeiter an der Front benétigt wurden, zwangen die Nazis die zuvor
von dieser Arbeit ausgeschlossenen Juden*Jidinnen ab 1939 zum Autobahnbau. Die Le-
bensliige von der edlen »Arbeit die adelt« an der »schénen deutschen Strafle« wurde
nun den Juden*Jiidinnen iiberlassen. Aus der »Arbeit, die adelt« wurde die Sklavenar-
beit, die erst erniedrigt und dann tétet. Auch hier wieder die eigenartige Verkniipfung
der Autobahn mit den Juden*Jiiddinnen — und nicht zuletzt findet sich der Straflen-
bau selbst im Wannseeprotokoll erwihnt, als sollte der Bau von Strafien abermals vom
schrecklichen Mordhandwerk ablenken oder es irgendwie rechtfertigen (siehe Kapitel
9).

Wie viele historische Untersuchungen zeigen, war das wirkmichtigste Ange-
bot der Antisemitismus, der nicht nur medial, sondern auch sehr praktisch allen

31 Lutz Hoffmann: Das deutsche Volk und seine Feinde. Die volkische Droge — Aktualitat und Entste-
hungsgeschichte, Kéln: PapyRossa-Verl. 1994.

32 Fabian Kettner: Volksgemeinschaft und Antisemitismus. Ein Vortrag in zwei Teilen. Rote Ruhr Uni
2000, https://www.rote-ruhr-uni.com/texte/kettner_volksgemeinschaft_und_antisemitismus.sh
tml vom 29.07.2021.

33 Vgl. die Radio-Rede zur Eréffnung der 2. Bauschlacht im Midrz 1934.

34  Ein Slogan dafiir war »Sozialismus ist Arbeit.«
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Wurden die Deutschen verfiihrt?

Volksgenoss*innen zuginglich war. »In der Tat, im Handeln bewies sich der natio-
nalsozialistische Antisemitismus, in der Praxis, nicht blof in Sonntagsreden und
glinzenden Parteibroschiiren, wurde die Volksgemeinschaft hergestellt.<**

Futurismus - aber auf Deutsch

Von den vielen Gedichten, Liedern, Romanen, Feuilletons, Hymnen und Meditationen
auf die Autobahn ist dieses besonders deutlich anti-rationalistisch und damit ganz in
der Traditionslinie von Marinettis futuristischen Pamphleten, weshalb ich es hier in der
ganzen Linge wiedergebe:

Baue denn, deutsches Volk, deine neue Bahnen,
So, dafs der Rechner erschrickt,

Aber die Jugend jubelt,

So, daf® der Ceizige sich emport,

Aber der Kithne sein Sinnbild sieht,

So, daR Feiglinge schlaflos werden,

Der Kleingeist fiittert lieber zum Nutzen sich drei Ziegen
Als zur Freude ein feuriges Rof3.

Dem Bettler, dem Dieb und dem Gelichter
Genligen stets gewundene Pfade

Der Stolze will klare Richtung und grofie Strafe.
Und wie ein Kénig in keiner Kate haust,

So braucht ein siegendes Volk erhabene Strafien
Zu seinem Schicksalsmarsch.

Dafd dem Tragen wie Peitschen sie sind,

Dem Grofdgesinnten aber wie eine Andacht!
Wollt ihr das Cliick ins Land, so baut in den Strafien
Der Schonheit und Freude eine Heimat.

Und wollt ihr die Macht,

So fiihrt auf herrischer Heerbahn

Sie jubelnd ins Reich!*

In der ersten Strophe wird das benennen von Kosten dem »Gelichter« und dem »Klein-
geist« zugeschrieben. Brockhaus, die das Gedicht gefunden hat und ihm einige Seiten
widmet, sieht darin eine Formulierung, hinter der jeder wusste, wer gemeint war: »der
jiidische kleine Hindler und Schacherer, der auf sgewundenen Pfaden« sein Uberleben
zu sichern sucht; der Kommunist und kleinkarierte Rechner, der nur an die materielle
Verbesserung seiner Lebenssituation denkt.«*” Aber darin ist noch mehr enthalten, eine
Ablehnung jedes Rechnens und verniinftigen Gedankens, eine Absage an Rationalismus

35  Michael Wildt: Volksgemeinschaft als Selbstermichtigung. Gewalt gegen Juden in der deutschen
Provinz 1919 bis 1939, Hamburg: Hamburger Ed 2007. Zitiert nach Tina Hartmann: »Die Zeit als
Scheibe. Der rechtspatriarchale Raum in der Literatur, in: Arch+ 2019 (05), S. 30-37.

36  In: Die Strafle, Nr. 18,1937, in: G. Brockhaus: Schauder und Idylle, S. 82f.

37 Ebd,S.84.
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und Vernunft, und damit ist schon der Topos vorgegeben. Das Gedicht ist wie andere
eine Fortfithrung von Marinettis Hymnen der Zerstorung (siehe Kapitel 3).

In der zweiten Strophe wird abermals der grofde Schicksalsmarsch beschworen,
ahnlich dem weiter oben zitierten Gedicht klingt hierin eine Todessehnsucht verkleidet
als Sehnsucht nach dem noch verborgenen Schicksal an.

In der dritten Strophe wird die Autobahn gar als Strafe fir die Faulen hingestellt
und so abermals als Einlosung des Versprechens, dass im Arbeitszwang alle gleich wiir-
den und als Vorwegnahme der Vernichtung durch Arbeit. Auch geht es nicht ohne das
aufdringliche Motiv eines christlichen Gebets. Und der »Grof3gesinnte« wird scheinbar
nicht als der gedacht, der die Bahnen auch bauen und bezahlen soll. Der Grofgesinnte
ist ganz der genieflende. Bezahlende und sich eventuell vor der Arbeit driicken Wollen-
de sind immer die anderen. Das Gedicht konstruiert drei Akteure: den Arier, der die
GrofRe der Bahn als Andacht geniefdt, den Kommunisten oder Juden, der sie (tatsich-
lich) bauen musste, und den kleinlichen Rechner, dem sie zu teuer ist und der in die
Nihe der beiden nicht-Volksdeutschen geriickt wird. Und dann wird aus Zwangsar-
beit, Peitsche und Todessehnsucht gar eine »Heimat«. Und was fiir eine! Eine Heimat
fiir »Schonheit und Freude« sollte es sein.

Brockhaus fasste das Gedicht so zusammen: »Vielleicht ist es mit der Uberzeugung
von der eigenen Kéniglichkeit, GroRe, Sieghaftigkeit doch nicht so weit her? Das stol-
ze Selbstgefiihl trigt nicht und verlangt deshalb so unbedingt nach einem erhabenen
Ausdruck.«*® Hinzugefiigt werden muss, dass es auch nach einer Projektion auf einen
Siindenbock verlangte, nach Strafe und Erniedrigung der »Untermenschenc fiir das ei-
gene »Ubermenschentumc.

Das Gedicht bestitigt Sternhells Faschismustheorie, wonach dessen Kern in der
Feindschaft gegen den wissenschaftlichen Rationalismus und die Idee von der Gleich-
wertigkeit der Menschen besteht. Im Gedicht findet sich beides und selten ist der deut-
sche NS so nah am italienischen Futurismus der 1910er Jahre wie in diesen Hymnen auf
Auto und Autobahn.

Die Irrationalitit lisst sich in abgeschwichter Form bis in die Gegenwart erkennen.
Nicht nur wurden und werden Autobahnen ohne und oft gegen jede Berechnung ihrer
Niitzlichkeit gebaut. Noch keine einmal geplante Autobahn wurde endgiiltig nicht ge-
baut aufgrund ihrer mangelhaften Wirtschaftlichkeit. Diskussionen iiber einen Mangel
an Auslastung mogen, so wie Umweltschutzargumente, den Bau durch Gerichtsverfah-
ren hochstens verzogern. Noch nie wurde kritisch reflektiert, wie oft die Prognosen grob
falsch lagen und daraus gar Schliisse fiir die nichste Autobahn gezogen. Der deutsche
Autobahnbau war (sogar in der DDR) und ist immun gegen jeden Rationalismus be-
zogen auf ihre Zwecke. Und natiirlich wehrt man auch die Klimawissenschaft ab. Kein
einziges Argument fiel selbst den Griinen in Hessen fiir ihre A 49 durch den Dannerdder
Wald ein - es miisse gebaut werden, weil eben gebaut werden muss, hief3 es tautolo-
gisch.

Noch heute wollen Banken so wenig Autobahnen finanzieren wie in den 1930er Jah-
ren. Da es nun einmal zum Zeitgeist gehort, Aufgaben vom Staat an Banken abzugeben,
garantiert der Staat fiir die A 49 mit dauerhaften Gebithren. Wenn es jedoch nach dem

38  Ebd.
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stummen Zwang des freien Marktes ginge, wiirde nicht nur die A 49 nicht gebaut, son-
dern hitte Deutschland lingst Autobahnen mit Gebithren und der Netzausbau wire be-
endet. Paradoxerweise ist »die Wirtschaft« das Hauptargument fiir den ungebremsten
Bau und es obliegt der Industrie- und Handelskammer (IHK) darauf beharrlich hinzu-
weisen, freilich ohne fir ihr Gerede jemals finanziell haften zu wollen. Haften soll die
Allgemeinheit, und fiir die Klimafolgen die ganze Welt. Noch die absurdeste Liige wird
als natiirlicher Sachzwang hingestellt.*

»Das Autostrada-Unternehmen erwies sich als Fehlinvestition: Die als >grofartige ita-
lienische Innovation<propagierte Autobahn, die iber einen langerem, aber vorausseh-
baren Zeitraum einen sehr positiven Einfluss auf die nationale Industrialisierung und
die regionale Entwicklung bzw. auf die Arbeitsbeschaffung, auf den technischen Fort-
schritt sowie auf die Starkung des Tourismus hatte haben sollen, stellte sich Anfang
der 30er Jahre als finanzielles Desaster heraus.«*°

Daraus folgte selbst in Mussolinis Italien ein Baustopp. In Deutschland war der Antira-
tionalismus stark genug, um bis heute nicht dahin zu gelangen. Das wire eine schmerz-
liche Erkenntnis fiir die Freundinnen und Freunde des Fiihrers, dass »der kleinliche
Rechner« leider doch Recht hatte.

Vergleich von Betriebsratswahl und Fahnenflucht

Um die Verfithrungsthese weiter zu testen, kdnnen wir uns einige Statistiken ansehen.
Sie geben ungefihre Anhaltspunkte, wie viele wann wie stark widerstindig handelten.
Das sind zunichst die drei Wahlen, die es trotz Diktatur noch gab, zwei Betriebsrats-
wahlen und die zum Anschluss des Saarlandes. Die Betriebsratswahl von 1933 wurde
zwar gestort, gilt aber noch als aussagekriftig. Die Nazi-Gewerkschaft NSBO kam in
dieser Wahl bei den Arbeiter*innen nur auf 12 %. Im April 1933 stimmten in den landes-
weiten Wahlen der Betriebsrite 88 % der Arbeiter*innen gegen die gelbe Nazi-Gewerk-
schaft NSBO.* Fiir die freien Gewerkschaften stimmten 73 %, christliche 8 %, Hirsch-
Dunkersch 1%,** RGO 5 %,* Syndikalisten 0,0003 %, sonstige 1%, nicht-Organisierte
1%, NSBO 12 %.** (Die kommunistischen Gewerkschaften durften nicht antreten.) 1935

39  Hallerithmtsich einesvollstindig mit Férdermitteln erbauten Binnenhafens an der Saale, an dem
bis zu seiner Schliefiung kein Frachtschiff anlegte, dass nicht zur Hafengesellschaft selbst gehorte.
Natiirlich war auch hier »die Wirtschaft« unabweisbarer Grund zum Bau.

40 Daniela Zenone: Das Automobil im italienischen Futurismus und Faschismus. Seine dsthetische
und politische Bedeutung (= Schriftenreihe: Forschungsschwerpunkt Technik — Arbeit — Umwelt,
Abteilung Organisation und Technikgenese gGmbH, 02—115), Berlin: Wissenschaftszentrum Berlin
fiir Sozialforschung gCmbH 2002, S. 43.

41 NSBO = Nationalsozialitsiche Betriebszellenorganisation, Pseudobetriebsrat der Nazis.

42 Liberale Gewerkschaft.

43 RGO =revolutiondre Gewerkschaftsopposition, stand der KPD nahe, verstand sich als antifaschis-
tisch und war praktisch im Untergrund und Widerstand gegen den NS aktiv.

44 Quelle fir alle Zahlen ist Gewerkschafts-Zeitung vom 29.04.1933: »Neuwahl| der Betriebsra-
te 1933«, https://www.verdi.de/++file++5770af6b6f684446637b41c9/download/330429.png vom
29.07.2021.
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stimmte unter sehr realer KZ-Drohung und bei einigen Wahlfilschungen in den letzten
Betriebsratswahlen immerhin noch ein Viertel gegen die Nazi-Betriebsrite.

Auflerhalb der Arbeiter*innenschaft gab es eine Abstimmung, die ein Licht auf die
Mehrheitsverhiltnisse warf. Ohne Wahlfilschung konnten die Saarlinder*innen im Ja-
nuar 1935 itber den Beitritt zu Hitlerdeutschland oder den Verbleib bei Frankreich ab-
stimmen. 9 % stimmten fiir Frankreich und 91 % fiir Hitler und den Beitritt. Die Fotos
der jubelnden Massen wirken noch heute niederschmetternd.

Nach 1935 gab es keine aussagekriftigen Wahlen mehr. In Berlin bot sich jedoch,
schon im Krieg, eine letzte Moglichkeit, gegen Hitler zu demonstrieren. Im Trauerzug
um den gestorbenen Sozialdemokraten Franz Kiinstler, am 10. September 1942 nahmen
zwischen 1000 und 3000 Berliner*innen teil, 0,006 % der Einwohner*innen.*

Mit den Fiifien stimmten nur eine extrem kleine Zahl von Mannern in Soldaten-
uniform ab und ging freiwillig in alliierte Gefangenschaft, ungefihr einer von 500.%
Mindestens 30.000 Deserteure wurden itberwiegend zum Tode verurteilt. Das waren
bei 18 Millionen Soldaten 0,16 %. Die meisten entschieden sich im letzten Kriegsjahr im
Siiden oder Westen. Wie viele es schafften und nicht verurteilt wurden, ist kaum serids
zu schitzen. Sicher ist, dass es nie eine massenhafte Kapitulation wie in der franzosi-
schen Armee 1940 oder der drei Millionen Rotarmist*innen 1941 gab. Die Desertionen in
den letzten Kriegstagen konnen tiberwiegend dem Opportunismus angerechnet wer-

45  Siehe: Wikipedia (Hg.): Franz Kiinstler (Politiker) 2021, https://de.wikipedia.org/w/index.php?titl
e=Franz_Kunstler_(Politiker) &oldid=211194414 vom 29.07.2021.

Franz Kinstler rief am 29. Januar 1933 als Mitglied des Bezirksvorstandes der SPD der Demons-
tration von Arbeiter*innen im Berliner Lustgarten, die fiir ihn spater folgenreichen, von der SPD
jedoch unerhorten, Worte zu: »Arbeiter, seid einig, dann werdet ihr die reaktiondren Gewalten von
heute ebenso im Sturm hinwegfegen wie im November 1918. Und dann wollen wir die Unterlas-
sungssiinden, die wir damals begingen, wiedergutmachen.«

Heinz Niemann: Die ignorierten Mahnrufe. Die Uneinigkeit der Linken erleichterte den Nazis die
Niederschlagung ihrer Gegner. Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes, https://dasjahr1933.
de/die-ignorierten-mahnrufe/vom 26.07.2021.

Die Friedrich Ebert Stiftung ehrt Franz Kiinstler heute als Antimilitaristen und Antifaschisten. Sie
erinnert sich jedoch nicht an seine Rede im Lustgarten, ihre politische Biographie endet schon
1932. Friedrich-Ebert-Stiftung: Bibliothek der Friedrich-Ebert-Stiftung: Kampf dem Hakenkreuz.
Franz Kiinstler: Die Toten mahnen. Nie wieder Krieg. Berlin, 1931. —16 S. 2008, http://library.fes.d
e/library/html/galerie/fesgalerie-kampf-brosch7.html vom 29.07.2021.

46  22.750 Deserteure wurden offiziell hingerichtet. Wie viele erfolgreich waren ist nicht bekannt.
Vgl. Ulrich Brockling, Michael Sikora (Hg.): Armeen und ihre Deserteure: vernachléssigte Kapital
einer Militargeschichte der Neuzeit, Vandenhoeck & Ruprecht, 1998, S. 223, in: Wikipedia (Hg.):
Ludwig Baumann (Wehrmachtsdeserteur) 2020, https://de.wikipedia.org/wiki/Ludwig_Baumann
_(Wehrmachtsdeserteur)#cite_note-2 vom 29.07.2021.
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Wurden die Deutschen verfiihrt?

den und haben nicht unbedingt mit einer Ablehnung Hitlers zu tun.* Wer aus Abscheu
vor dem Holocaust authéren wollte, hatte dafiir fiinf oder sechs Jahre Zeit.

Grofiere Zahlen finden wir bei den Stidten. Sie kapitulierten am Kriegsende, um
die weitere Zerstorung zu vermeiden, wenn diese nur noch Tage oder Stunden ent-
fernt drohte.”® Dokumentiert sind drei offene Aufstinde: in Prenzberg bei Miinchen,
durch die Edelweif8piraten in Kéln und durch die »Aktion Rheinland« in Diisseldorf.*’ In
Berlin haben kommunistische Widerstandsgruppen dafiir gesorgt, dass Strafien oder
kleine Viertel kapitulierten und der Zerstorung entgingen. In Halle an der Saale haben
bis dahin Hitler-Treue die Stadt itbergeben, um sich die Bombardierung zu ersparen.
Dazu kommen die quantitativ sehr kleinen Widerstandsgruppen, von denen fast alle
Mitglieder, oft durch Hilfe von denunziatorischen Nachbar*innen, gefasst und hinge-
richtet wurden. Neben den Bekannten wie die Weifde Rose und die Rote Kapelle gab es
eine grof3e Zahl weiterer, die heute meist vergessen sind.

Gegen die vielen Massaker an Gefangenen und Zwangsarbeiter*innen, die oft in vol-
ler Offentlichkeit, dezentral im lindlichen Raum am Kriegsende im ganzen Land statt-
fanden, regte sich, soweit bekannt, kein Widerstand.*® Natiirlich gab es Aufrichtige,
wie Georg Elsner, Fritz Schmenkel, Sophie Scholz, Richard Sorge und viele unbekannte
Held*innen.”* Aber wie wenige waren das von 79 Millionen!

47  Vgl. Sonke Neitzel, interviewt von Helmut Monkenbusch: NDR: »Deserteure: »Lenz war seiner Zeit
um Jahrzehnte voraus, in: NDR vom 16.03.2021, https://www.ndr.de/geschichte/chronologie/krie
gsende/Lenz-Der-Ueberlaeufer-Wie-wir-heute-auf-Deserteure-blicken,deserteure102.html vom
31.07.2021. Im letzten Kriegsmonat Mai wiederholte sich in Miniaturversion der Kieler Matrosen-
aufstand vom November 1918. Einige dutzend Matrosen meuterten auch 1945 und ibernahmen
das Kommando tiber ihre Schiffe. Die meisten wurden jedoch gestellt und noch kurz vor Kriegsen-
de oder sogar danach hingerichtet. Vgl. Sander, Ulrich, Mord an Matrosen: letzte Amtshandlung
von deutschen Marineoffizieren nach der Kapitulation. In: antifa-Magazin der VVN-Bda fiir anti-
faschistische Politik und Kultur, MaifJuni 2022, S. 23.

48  Eine groRe Zahl an Stadten kapitulierte formlich und ohne Kampfhandlungen, viel mehr kapitu-
lierten informell, weil niemand mehr kimpfen konnte oder wollte oder die férmliche Kapitulation
gescheut wurde aus begriindeter Angst vor Racheakten durch SS und andere verbohrte Nazis und
Nachfolge-Organisationen wie der »Wehrwolf«. Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes: Das
Jahr1945. Befreiung Stadte, https://dasjahr1945.de/category/befreiung-staedte/vom 29.07.2021.

49  Wikipedia (Hg.): German resistance to Nazism 2021, https://en.wikipedia.org/w/index.php?title
=German_resistance_to_Nazism&oldid=1034147330 vom 29.07.2021.

50 Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes: Das Jahr 1945. Kriegsendverbrechen, https://dasjah
r945.de/category/kriegsendverbrechen/vom 29.07.2021.

51 Sorge war Agent des sowjetischen Geheimdienstes. Vgl. Julius Mader: Dr. Sorge funkt aus Tokyo.
Ein Dokumentarbericht iiber Kundschafter des Friedens mit ausgewahlten Artikeln von Richard
Sorge, Berlin: Dt. Militarverl. 1976.
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Abb. 39: Gedenktafel zur Ehvung von Fritz Schmenkel in Minsk, er desertierte
1941 aus der Wehrmacht und wechselte die Seiten, zur Roten Armee. Posthum

wurde er ausgezeichnet als »Held der Sowjetunion«; Foto: Wikimedia Com-
mons.



Wurden die Deutschen verfiihrt?
Die Integration der Roten Arbeiter

Wenn ein Teil der Deutschen verfithrt wurde, dann waren es die 12 Millionen, die am
5. Mirz 1933 SPD- und KPD gewihlt hatten. Dass es gelang, die Mehrheit von ihnen
in die Passivitit zu dringen oder sogar zum Mitmachen zu bewegen, zeigte sich im
Ausbleiben offener Aufstinde und Massendesertion selbst am Kriegsende. Italien war
der beste Beweis, dass ein Land mit faschistischer Diktatur dennoch nicht alle Herzen
der Arbeiter*innenschaft gewonnen haben muss.**

Ein Argument, dass die Verfithrungsthese oft erginzt, ist das von Terror und Uber-
wachung, die gar keine Freiriume mehr lieRen. Laut den NS-Statistiken, die allerdings
nicht sehr genau sind, waren im Frithjahr und Sommer 1933 ca. 24.000 Oppositionel-
le in den Gefingnissen und Lagern inhaftiert.” Laut Braunbuch waren es wesentlich
mebhr, 60.000 bis 70.000.%* Nach Stand der Forschung sind 150.000 Kommunist*innen
im NS inhaftiert und davon 20.000 ermordet worden.* Bis Kriegsende kamen weite-
re 292.000 Inhaftierte deutscher Nationalitit hinzu.*® Das ergibt 0,3 bis 0,4 Millionen
Gefangene. Bei rund 79 Millionen Staatsbiirger*innen (in den spiteren Staatsgrenzen)
waren das 0,4 Prozent bis 0,5 Prozent der Bevolkerung. Gemessen nur an den erwach-
senen Wahlberechtigten war es ungefihr ein Prozent.”’Circa 77.000 davon, ungefihr
jeder vierte, starb an den Haftbedingungen oder wurde ermordet.*® Es mag sein, dass

52 Selbst nach zwei Jahrzehnten Diktatur reichte die Kraft fir eine Partisanenbewegung, die Tei-
le Norditaliens vor dem Eintreffen der Alliierten befreite. Die Uberzeugung in der Mehrheit war
selbst in guten Zeiten so gering, dass Mussolinis technologisch weit iiberlegene Armee ohne die
deutsche Hilfe weder Albanien noch Criechenland erobern konnte.

53  Eigene Addition der jeweils niedrigeren Schitzung aller Lager und Gefdngnisse 1933, nach den
Zahlen von Vereinigung der Verfolgten des Naziregimes: KZ-System 1933, https://dasjahr1933.de/
kz-system-1933/vom 29.07.2021.

54  Mit dem Placit der Reichswehr und dem staatlichen Gewaltmonopol konnten die Nazis schon ab
Februar ihre schwarzen Listen abarbeiten. Circa 35.000 bis 40.000 wurden bereits in den ersten
Konzentrationslagern interniert. Vgl. KPD im Exil (Hg.): Braunbuch iiber Reichstagsbrand und Hit-
ler-Terror, Paris 1933, und Ulrich Schneider: Braunbuch Reichstagsband. Vereinigung der Verfolg-
ten des Naziregimes 2021, https://dasjahr1933.de/braunbuch-reichstagsband/vom 29.07.2021.

55  Weber, Hermann, Kommunistischer Widerstand gegen die Hitlerdiktatur: 19331945, Gedenkstat-
te deutscher Widerstand, Berlin 1990, S. 3.

56  Ebd., das sind die Zahlen der Lager, in absteigender Gréf8enordnung: Dachau bei Miinchen, Co-
lumbia-Haus in Berlin Neukélln, Emsland, Sachsenburg. Nicht mitgezdhltsind die Inhaftiertenim
Lager Buchenwald bei Weimar, da diese (iberwiegend aus Osterreicher*innen, nicht-Deutschen,
sowie deutschen Juden und Jidinnen bestanden. Letztere waren bereits Opfer des beginnenden
Holocaust, erstere des auf Europa ausgedehnten anti-kommunistischen und antisemitischen Ter-
rors. Zwar waren prominente deutsche Kommunisten wie Ernst Thalmann inhaftiert, jedoch war
deren Zahl soweit bekannt im niedrigen vierstelligen Bereich, sodass sie an der Gesamtzahl von
292.000 wenig dndert.

57  0,33/39,6 Millionen Wahlberechtigte von 1933 = 0,008776596 % (Die Rechnung ist ungenau und
kommt zu einer zu hohen Prozentangabe, weil die Zahl der Wahlberechtigten mitjeder Annexion
stieg.) Da in den zwolf Jahren ein Grofiteil der Minderjdhrigen das 18. Lebensjahr erreichte, ist
die Gesamtbevolkerung als Mafistab jedoch angemessen. Daraus folgt, dass etwas mehr als einer
von 200 Erwachsenen einmal inhaftiert wurde. In den Zentren des Widerstands wie Berlin und
Sachsen werden es freilich mehr gewesen sein.

58  Wikipedia: German resistance to Nazism.
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die Zahl der sehr kurz Inhaftierten nicht in die Statistik einging und es somit mehr
waren als wir daraus schitzen konnen. Gleichwohl, wie viele Leser*innen dieses Buchs
haben jemals die Grofivatergeschichte von der KZ-Internierung gehort, statt die ibliche
von den Abenteuern an der Ost- oder Westfront?

Die Nazis haben ihr Ziel erreicht und einen ausreichend grof3en Teil der Roten Ar-
beiter*innen fir ihr arisches Deutschland korrumpiert. Die Kommunist*innen sind ge-
scheitert mit dem Versuch, deren Klassenbewusstsein ausreichend zu heben — von den
Sozialdemokrat*innen oder Konservativen ganz zu schweigen. Hitler sah voraus, dass
nur die Arbeiterschaft ihm im Weg stiinde und gewonnen werden muss. Wie iiblich in
antisemitischem Denken verhaftet schrieb er in »mein Kampf«:

»Der schwerste Grund [..] liegt nicht in seiner standesmifigen Interessenvertre-
tung, sondern in seiner internationalen volks- und vaterlandsfeindlichen Fithrung und
Einstellung. Die gleichen Gewerkschaften, fanatisch national in politischen und vél-
kischen Belangen geleitet, witrden Millionen Arbeiter zu wertvollsten Gliedern ihres
Volkstums machen [...].* Tatsichlich zertriimmert der Jude mittels der Gewerkschalft,
die ein Segen fiir die Nation sein kénnte, die Grundlage der nationalen Wirtschaft.«*

Kurz nach der Katastrophe von 1933 schrieb Martin Anderson Nex6 mit Klarheit und
Hirte aus dem Exil:

»Die breiten Schichten besassen im GrofRen und Ganzen nicht die Fahigkeit, sich von
dem Herrengeist und dem daraus entspringenden Sklavengeist zu befreien. Selbst
in der deutschen Arbeiterbewegung — der >gréssten auf der Welt<und lange Zeit der
massgebenden —war mehr Korpsgeist als menschliche Selbstbehauptung. Es war der
Sozialdemokratie nicht gelungen, den Proletarier zum Selbstbewusstsein zu wecken.
[..] Die deutsche Sozialdemokratie war voll kapitalistischen Unkrauts: Imperialismus,
Antisemitismus, Individualismus und Burokratismus; in der Masse wirkte es sich aus
als viel Dressur und wenig selbststindige Denkfihigkeit, als Schlaffheit, zum Teil Feig-

heit, auf alle Fille Mangel an Elan.<*'

59  AdolfHitler: Mein Kampf, S. 360, in: Christian Hartmann/Thomas Vordermayer/Othmar Pléckinger
et al. (Hg.): Hitler, Mein Kampf. Eine kritische Edition (= Band 1), Miinchen, Berlin: Institut fir
Zeitgeschichte 2016, S. 883.

60 A.Hitler,S.342, in: C. Hartmann et al., S. 843.

61 Nex, in: KPD im Exil (Hg.): Braunbuch iber Reichstagsbrand und Hitler-Terror, S. 356f.
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ADbb. 40: Saarlinderinnen bejubeln den eben beschlossenen Wechsel von
Frankreich zu Nazi-Deutschland im Januar 1935. Antifaschist “innen
und eine einmalige Einheitsfront aus den Resten von SPD und KPD
hatten aufgerufen, fiir Frankreich zu stimmen — ohne Erfolg; Autor
unbekannt.

Nexd betrachtet Sozialdemokrat*innen und Kommunist*innen als nicht weiter un-
terschieden. Die meisten Vertreter*innen beider Gruppen haben ihm schon darin wohl
heftig widersprochen. Der Philosoph Georg Lukacs, der sich als Kommunist verstand,
aber als intellektueller Auflenseiter nur wenig Einfluss hatte, konnte von der Anpas-
sung an die Nazis nicht so iiberrascht sein. 13 Jahre vorher kam er zu dem Schluss, dass
der »rechte Fliigel und das Zentrum der Arbeiterbewegung, die Sozialdemokratie, ei-
nem Wachstum des Bewusstseins der Arbeiter*innen im Weg stand und sie und sich
selbst immer weiter in Opportunismus, Phrasen-Dreschen und Komplizenschaft mit
dem kapitalistischen Staat fithren wiirde. Dies hitte nur vermieden werden konnen,
durch einen »Prozess der Differenzierung im Proletariat« in der Art, dass ein »bewuss-
ter und fester Kern des revolutiondren Proletariats (die kommunistische Partei) sich
quantitativ und qualitativ entwickelt.« Diese Entwicklung hitte ihr Zentrum in der au-
Rerparlamentarischen Bewegung, in Arbeiter*innenriten, haben miissen. Das Gegen-
teil davon sei die Arbeit im Parlament und die Beschrankung der Aktivitit auf Wahlen.
»Denn die Abgabe der Stimme ist nicht nur keine Tat, sondern was viel schlimmer ist:
eine Scheintat, die Illusion einer Tat; sie wirkt deshalb nicht bewufStseinsférdernd, son-
dern im Gegenteil das Bewuf3tsein tritbend. Es entsteht ein scheinbar grofies Heer, das
im Augenblick, wo ein ernstes Standhalten notwendig wird, vollig versagt. (Deutsche
Sozialdemokratie im August 1914)«®*

62  Ceorg Lukacs: Zur Frage des Parlamentarismus, in: Georg Lukacs Werke. Frithschriften Il (= Band
2), Darmstadt: Luchterhand 1977.
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Abb. 41: Autobahnbauarbeiter im Saarland erbieten den Hitlergruf3
fiir die Filmkamera, wahrscheinlich 1936; Quelle: NS-Propagandafilm/
Bundesarchiv.

ADbb. 42: Das beriihmte Foto des Mannes mit verschrinkten Armen

in einer Masse von Hitler-GriifSen zeigt wahrscheinlich den Arbeiter
August Landmesser 1936 in Hamburg; Quelle: gemeinfrei, Wikimedia/
Wikipedia: August Landmesser.

Der »autoritire Charakter«, den die Frankfurter Schule spiter attestierte, war Lu-
kacs und Clara Zetkin schon viel frither aufgefallen. Gleichwohl war Lukacs selbst an
der ungarischen Revolution beteiligt, optimistischer, dass sich daran etwas dndern lie-
f3e. Zwischen 1914 und 1933 geschah jedoch nichts dergleichen in Deutschland. Die Rite
gingen im Kugelhagel der Freikorps und »Hakenkreuzler« 1919 unter, wurden im Kapp-
putsch 1920 und den Aufstinden danach noch weiter geschwicht. Die Frage bleibt bis
heute eine Aporie, wann und wie die Deutschen sich vom Autoritarismus hitten befrei-
en konnen, gleich dem Baron von Miinchhausen, der sich selbst am Kragen aus dem
Sumpf zieht.

Man kann den Fehler im kollektiven Charakter der Deutschen suchen, wie es die
Frankfurter Schule und ihre Nachfolger*innen tun. Ich halte das fiir ungerecht gegen-
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iiber den neun Prozent der Saarlinder*innen, die Nein gestimmt haben und gegeniiber
der Minderheit der Antifaschist*innen, die es trotz allem gab.

Wenn wir unterscheiden wollen zwischen einem Teenager in den 1930er Jahren und
einem erwachsenen Menschen mit politischer Bildung, dann ist offensichtlich, dass
der letztere grofRere Verantwortung hatte und damit auch gréfere Schuld auf sich ge-
laden hat. In einem solchen differenzierten Bild von Schuld und Verantwortung tragt
die grofite Schuld am Desaster von 1933 und dem Ersten Weltkrieg der Kreis, der heu-
te konservative Mitte heiflt. Im linken Spektrum trigt eindeutig die Fithrung der SPD
die grofite Schuld. Tucholsky, der unermiidliche Anklager, hitte wohl keinen Pfifferling
auf deren Standhalten gewettet. Hier eines seiner vielen Schmih-Gedichte, von 1928,
vielleicht in Anspielung auf den Panzerkreuzer-A.*

Arme Partei! Dafiir hat Bebel gestritten,
dafiir haben Tausende fir dich gelitten —
fur die da-?

Fiir solche Klassensoldaten?

Sie haben

Verraten. Verraten. Verraten.

Bertholt Brecht, der nie von der SPD enttiuscht war, weil er nie etwas von ihr erwartete,
bat uns, die Nachgeborenen: »Gedenkt, wenn ihr von unseren Schwichen sprecht, auch
der finsteren Zeit, der ihr Entronnen seid. [...] Wir, die wir den Boden bereiten wollten
fiir Freundlichkeit, konnten selber nicht freundlich sein. Ihr aber wenn es soweit sein
wird, dass der Mensch dem Menschen ein Helfer ist, gedenkt unser mit Nachsicht.«*

Um also die Frage zu beantworten, ob »die Deutschen« verfithrt worden sind: Nein,
52 Prozent waren schon Nazis. Nur 48 Prozent konnten tiberhaupt verfithrt werden, und
wahrscheinlich mussten nur die SPD und KPD Wihler*innen und wenige biirgerliche
wirklich verfithrt werden.

Die interessante Frage ist daher nicht ob, sondern nur wie die Roten Arbeiter*innen
verfithrt wurden. Die Frage kann nicht sinnvoll beantwortet werden, ohne den Terror
zu beriicksichtigen. Fiir echte Feinde und Feindinnen Hitlers waren KZ und Folter ei-
ne stindige Drohung. Sie wussten, welche Nachbarn verschwunden waren (Es waren
nicht nur aber sehr tiberwiegend Minner). Der Widerstand war im Wesentlichen ein
kommunistischer und proletarischer, auch wenn die Erinnerungskultur heute das ge-
naue Gegenteil abbildet.®” % Es waren die KPD-Wihler*innen, die wahrscheinlich am
langsten verfithrt und durch Terror gefiigig gemacht werden mussten.

63  Sozialdemokratische Ehrentafel 1928, in: Ute Maack/Andrea Spingler (Hg.): Kurt Tucholsky. Samt-
liche Cedichte in einem Band, Frankfurt a.M.: Insel-Verl. 2006, S. 730.

64  Bert Brecht: An die Nachgeborenen. Tonbandaufnahme von 1939, veréffentlicht in diversen Sam-
melbédnden.

65 Der Kommentar im Film »Inside Nazi Germany«erwéhnt fiinf Millionen Arbeiter, die gegen Hitler
gewesen waren, und qualifiziert damit fiir 1937 nur die alten KPD-Wahler*innen als echte Antifa-
schist*innen.

66  HansCoppi/Stefan Heinz (Hg.): Der vergessene Widerstand der Arbeiter. Gewerkschafter, Kommu-
nisten, Sozialdemokraten, Trotzkisten, Anarchisten und Zwangsarbeiter. Karl Dietz Verlag, Berlin
2012.
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Es ist ungerecht, wenn die restlichen Deutschen der KPD-Fithrung und ihren finf
Millionen das Mitmachen vorwerfen, weil grofitenteils sie es waren, die iiberhaupt ei-
nige Jahre stand hielten. Es wire ferner ungerecht, wollten Konservative oder Rechte
der SPD und ihren sieben Millionen das Umfallen vorwerfen. Immerhin fielen sie um
und lagen nicht schon flach mit den Nazis im Bett. Die Verfithrung, die ohne Terror
auskam, war die der konservativen Mitte der untergehenden Weimarer Republik.

Die alte und neue Bundesrepublik erinnert sich an all das nicht gerne. Sie kann es
immer noch nicht. Bis heute verleugnet sie den tatkriftigen und teils sogar militirisch
relevanten Widerstand wie den der Roten Kapelle, eines Fritz Schmenkel oder Richard
Sorge. Sie lobt dafiir umso mehr den sehr kleinen nicht-kommunistischen Widerstand.



Staatlich verwaltete Mannlichkeit

Noch im Innern der neuen technologischen
Prothesen will der Futurismus kriegerisches
Mannestum wiederauferstehen lassen. Paul
Virilio®

Spekulatives Denken im materialistischen
Sinn ist die Moglichkeit, dem Wahnsinn
des biirgerlichen Subjekts auf die Spur zu
kommen, den die positivistische Wissen-
schaft immer nur rationalisieren kann. Sein
notwendiger Referenzpunkt ist das Resultat
dieses Wahnsinns: Auschwitz. Gerhard Scheit®

Der Faschismus war sowohl in Italien als auch in Deutschland ein Projekt zur Verin-
derung der Geschlechterverhiltnisse.> Wie wir im dritten Kapitel gesehen haben, be-
klagten bereits die frithen Futuristen eine Krise der Mannlichkeit. IThre Antwort hief
nietzscheanische Irrationalitit, Antihumanismus und Verrohung. Thre Wiinsche gin-
gen mit dem ersten Weltkrieg in Erfiillung, den sie bis zum Ende guthiefen. Dessen
maschinelle, kriegerische mannliche Gewalt wurde zur Erfahrung einer ganzen Genera-
tion europdischer Minner. Fiir den italienischen Futurismus bedeuteten Krieg und Sieg
einen grofien Aufschwung, und zusammen mit den Faschisten wurden sie von Aufen-
seitern und Bohemiens zu den Herrschern im neuen Staat.

Nicht so in Deutschland. Die Niederlage verschlimmerte eher noch die empfundene
Krise der Minnlichkeit, da man, wie konservative und Nationalisten meinten, schmih-
lich und zu Unrecht verloren hatte. Um die einfache Einsicht, dass man sich iiberschitzt

1 Paul Virilio: Vitese et politique, (deutsch: fahr fahrn fahrn...), Paris 1977, Merve Berlin 1978, in der
Deutschen Ausgabe S. 16.

2 Gerhard Scheit: Die Meister der Krise. Uber den Zusammenhang von Vernichtung und Volkswohl-
stand, ¢a ira Verlag Freiburg 2001, S. 21.

3 Vgl. Mosse.
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hatte und somit die Schuld in der eigenen Uberheblichkeit zu suchen hatte, abzuwen-
den, musste bekanntlich die Dolchstof}legende erfunden werden. Die Roten sollten es
gewesen sein, im Hinterland. Der deutsche Mann an der Front hitte nicht kapituliert.

Die empfundene Krise der Mannlichkeit war tiefer als in Italien und der Faschismus
spiter und verheerender. Der ihm von Emilio Gentile zugeschriebene Anspruch auf
eine »anthropologische Revolution« zur Erschaffung eines neuen Menschentypus ist in
Deutschland viel mehr als in Italien gelungen. Die kritische Theorie gibt als Leitmotiv
dieser erfolgreichen »Faschisierung«, vor der Albert Einstein und viele andere schon
frith warnten, den Antisemitismus an. George Mosse hat in »das Bild des Mannes«
gezeigt, wie stark der Faschismus in beiden Lindern mit einem ins Extrem gesteigerten
Maskulinismus verbunden war und dass dieser seinen Teil dazu beitrug, viele nicht
faschistisch fithlende Midnner zu gewinnen. Leider sind diese Forschungstraditionen
bisher wenig verbunden. Die Autobahnforschung und Minnerforschung hatten keinen
Bezug zueinander. Wie wir sehen werden, lisst sich der Maskulinismus hervorragend
mit der Reichsautobahn und diese aus ihm erkliren.

Die Pramissen der Geschlechterforschung sind die Existenz einer Vielzahl mogli-
cher Subjektivititen, und dass diese in jeder Epoche vom Staat und seinen Institutio-
nen geformt werden. Gleichwohl gab es laut George Mosse in den vergangenen zwei
Jahrhunderten keine Epoche, in der Minnlichkeit in so kurzer Zeit so radikal verandert
wurde. Der Faschismus war der Héhepunkt einer langen Entwicklung eines anti-hu-
manistischen Maskulinismus. In ihm sind Anti-Rationalismus, Antisemitismus, Rassis-
mus und Nationalismus zu einem giftigen Amalgam verschmolzen.* Die Wissenschaft
hat dies bisher wenig beachtet, da die meisten Historiker*innen sich auf jeweils ei-
nen dieser Aspekte beschrankt haben. Was jedoch den Zusammenbruch des deutschen
und damit des europiischen Faschismus am stirksten iiberdauerte waren offensichtlich
Millionen von ihnen geprigte Minner und Frauen. Je nach Lebensalter und Wohnort
hatten sie ihre ganze Kindheit oder Jugend oder nur einen Abschnitt ihres Erwach-
senen- oder Greisenalters in ihm verbracht. Da fiir die Generationenfolge die jeweils
jingste die ist, die als letzte ihre Sozialisation weitergibt, kommt der NS-Generation
mit Geburtsdatum in den 1920er Jahren die grofite Bedeutung zu. Die Sozialwissen-
schaft hat in beiden Deutschlands lange gehoftt, dass jene zwolf Jahre keine dauer-
haften Spuren hinterlassen hitten und Reste der faschistischen Sozialisation immer
schwicher wiirde. Brecht und Eisler nannten ihre hoffnungsvolle Nationalhymne »Kin-
derhymne«, weil sie gerade in die Jingsten die groften Erwartungen auf den Aufbau
einer besseren Welt setzten. Doch Brechts Diktum vom Schof3, der noch fruchtbar ist
sollte leider Recht behalten, wie die letzten Jahre auch der*dem grofite*n Optimist*in
bewiesen haben.

Die Gendertheorie weif3, dass Menschen ihre einmal angenommene geschlechtliche
Subjektivitit fast nie ablegen, selbst ein Staat oder eine politische Ideologie wird eher
abgelegt. Wenn wir heute vor der Frage stehen, wo all der Neofaschismus nach einem
Dreivierteljahrhundert — die Anfinge mitgezihlt ist es schon ein ganzes Jahrhundert —
herkommt, dann sollten wir besonders auf die Kontinuitit im Maskulinismus achten.

4 Mosse, Das Bild des Mannes, S. 203.
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Die Verbrechen der Européer*innen sind eng mit einer bestimmten Form von Ge-
schlechterverhiltnissen verbunden. Manche Wissenschaftler*innen wie Sylvia Federici
und Carolyn Merchant meinen, sie wire iiberhaupt erst mit den Massakern in den Kolo-
nien im 16. und 17. Jahrhundert entstanden. Eine leisere Tonart schligt Robert-Raewyn
Connell an, aber auch sie kommt zu dem Schluss, dass die Abgriinde der europiischen
Zivilisation untrennbar mit einer bestimmten Form von Mannlichkeit verbunden sind.
Gleichwohl attestiert sie dhnlich wie Susan Neiman den Deutschen, seit 1945 grofiere
Fortschritte gemacht zu haben als andere Nationen.® Angesichts des Aufschwungs einer
zunehmend offen auftretenden neofaschistischen Partei und ihrem demographischen
Schwerpunkt bei den unter 35-jihrigen besteht jedoch gar kein Grund, sich auf Erfol-
gen auszuruhen. Dariiber hinaus droht der Russland-Ukraine-Krieg fiir eine Riickkehr
des deutschen Militarismus ausgenutzt zu werden.

In den Kapiteln 14 und 15 werde ich auf die Gegenwart der faschistischen Minn-
lichkeit und der Verbindung zum Automobilismus eingehen. In diesem Kapitel geht
es darum, zu zeigen, wie es zu dieser Verbindung kam. Manche Studierende in mei-
nen Seminaren an der FU-Berlin haben eingewandt, dass die Nazis das Auto nicht er-
funden hitten, und die Autobahn von aller Welt nachgebaut wurde. Das stimmt, aber
das Zusammentreffen der Ereignisse von Autobahn, Autobegeisterung und NS ist nun
einmal nicht aus der Welt zu schaffen. Wer ausruft »aber es ist ungerecht dem Auto
gegeniiber!« wiinscht sich eine andere Geschichte, die es nicht gibt. Und wie wir sehen
werden, war die Verbindung durchaus nicht zufillig.

Und man muss leider, wie Harald Welzer schreibt, »davon ausgehen, da Ge-
schmackspriferenzen und isthetische Vorlieben breiter Bevolkerungsschichten sich
damals verfestigten. Dieser dsthetische Habitus wirkte weit in die Zeit nach 1945 hin-
ein«.® Georg Seefllen sieht einen isthetischen Wirkungszeitraum mit vielen Briichen
und Metamorphosen bis in die Gegenwart.

Die Rolle des Autos und der Autobahn sind in den Sozialwissenschaften bisher zu
wenig beachtet worden. Diese hat sich fast immer auf technische Aspekte, auch solche
der Propaganda, beschrinkt. Viele Sozialwissenschaftler*innen beliefRen es bei einem
kleinen Kapitel und Fufdnoten, so auch die grundlegenden Arbeiten von Wolfgang Sachs
und Erhard Schiitz und die weniger detaillierten von Kunze und Stommer.” Historio-
graphische Studien wie von Karl Lirmer liefern eine Fiille von Fakten und teils auch
unterdriickten Wahrheiten, wie das Ausmaf} der Verstrickung der Industrie, aber sie
scheitern doch an der Erklirung der Zusammenhinge. Auf die Bedeutung der Auto-
bahn als medial inszeniertes Grof3projekt hat Gudrun Brockhaus hingewiesen. Ich hal-
te ihre These, wonach vereinfacht gesagt wird, dass die Autobahn die Deutschen zur
nazistischen Volksgemeinschaft verfithrt hitte, fiir falsch. Die Richtung des Buches ist
jedoch richtig, indem es auf die bisher unterschitzte Bedeutung von Autohelden und
Arbeitshelden verweist.

5 Vgl. Neiman, Von den Deutschen lernen.

6 Welzer, Das Leben der Bilder, S. 88.

7 Vgl. Thomas Kunze/Rainer Stommer: Reichsautobahn. Pyramiden des Dritten Reichs. Analysen zur
Asthetik eines unbewiltigten Mythos, Jonas Verlag 1982.
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Die Propagandatheorie von Jonas Staal liefert eine weitere Erklirung fiir die Lang-
zeitwirkung der Reichsautobahn: Jede Propaganda hat ihr Makroereignis, das iiber
Massenmedien vermittelt wird, und ihr erfahrbares Mikroereignis im Alltag: so z.B.
der Hitlergruf}, der auf Fotos hundertfach gesehen und dann selbst praktiziert wird.
In dieser Theorie ist der Zeitraum fiir die Entstehung des deutschen Automobilis-
mus-Komplexes von 1933 bis ca. 1970 (BRD) und 1980 (DDR) mit 40 und 50 Jahren
zu bemessen. So lange dauerte es, bis der von Hitler geweckte Traum vom eigenen
Auto von Ludwig Erhardt und Erich Honecker erfiillt wurde. (Wie unterschiedlich die
Erfillung in beiden Republiken ausfiel wird im 12. und 13. Kapitel gezeigt.) Obwohl
jene zwolf Jahre des Dritten Reichs die kiirzeste Zeitspanne darin waren, sind sie doch
die prigenden gewesen. Die mit der Reichsautobahn entstandenen Triume, Symbole,
kollektiven Erwartungen und Wahnvorstellungen sind 1945 nicht verschwunden. An-
dreas Knie spricht daher von einem »gefrorenen Diskurs«. Zum Einfrieren gehérte in
der Nachkriegszeit zunichst die von der kritischen Theorie beobachtete Kryptisierung,
worauf das 12. Kapitel eingehen wird. Dass der gefrorene Diskurs auch wieder auftau-
en kann zeigt das Phinomen »Fridays for Hubraum« und die neue Rechte. Dies wird
im 15. Kapitel diskutiert.

Diese Gedanken vorausgeschickt, werde ich im Folgenden zeigen, wie neue minn-
liche Subjektivititen mit der Reichsautobahn entstanden. Zusammengefasst ergeben
sich daraus acht Thesen.

1) Die Autobahn, ihr Bau, die Radiosendungen und Filme, der Rennsport auf ihr, ihre
Einweihungszeremonien usw. kénnen verstanden werden als ein Komplex. Dieser
gehorte zum vorwirtsgewandten Staatsprojekt des NS, zu seiner reaktioniren Mo-
derne.

2) Das sichtbare Objekt dieser Modernisierung war die technische Weiterentwicklung,
ihr unsichtbares Modernisierungsobjekt jedoch waren die drei neuen Minnlichkei-
ten: der hegemoniale, der abweichende und der komplizenhafte Mann.

3) Automobilismus und Maskulinismus vereinten elitire als auch populire Elemente
in der Absicht, Klassenunterschiede in der vermeintlich egalitiren »Volksgemein-
schaft« zu verschleiern.

4) Der faschistische Maskulinismus war eine Lésung fiir die von Konservativen be-
klagte »Krise der Mannlichkeit« solange der Krieg noch warten musste und zugleich
Kompensation fir die Schamgefiihle der ehemals Roten Arbeiter iiber ihre epochale
Niederlage.

5) Die Autobahnzeremonien waren penibel vorbereitet und dennoch ein iberraschen-
der Erfolg. Von einem Zufallsfund wurden sie zu einer der besten Propaganda-For-
men perfektioniert.

6) Dasletzte und wichtigste fiir die totale Herrschaft zu gewinnende Bevolkerungsseg-
ment waren die 12 Millionen Arbeiter*innen. Fir die ca. 6 Millionen Manner unter
ihnen wurde der Mythos vom Arbeitshelden und vom Rennsporthelden gepflegt.
Neben Antisemitismus, Pseudosozialismus, Staatsterror und Millionen offiziellen
und inoffiziellen Blockwirter*innen war ein positives Mittel der Maskulinismus.
Ein Mittel fiir diesen war der Automobilismus.
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7) Die Autobahn wurde als Symbol fiir den gesamten Wirtschaftsaufschwung insze-
niert und ihre Bauarbeiter stellvertretend fiir das »wieder fleiflig werden« und da-
mit moralisch »wieder-gut-werden« der durch Erwerbslosigkeit moralisch verkom-
menen Minner. An ihr wurde der moralisch iiberhohte Arbeitsfetisch intensiv ze-
lebriert.

8) Die gut gemeinte Allerweltsweisheit, die Autobahn habe ja nur dem Krieg gedient,
ist objektiv falsch. Sie stimmt jedoch, wenn die Autobahn als Symbol und Projek-
tionsfliche verstanden wird. Denn die Herstellung neuer Minnlichkeiten erst hat
den Totalen Krieg erméglicht.

Die Erfindung des Arbeiterfiihrers auf der Autobahn

Wie stieg ein unbekannter Gefreiter und bezahlter Spitzel zum Fithrer von Partei und
Schligertruppen und schlieflich zum anerkannten Fithrer der allermeisten Deutschen
und Osterreicher*innen auf?®’ ® Auch nach Wahlsieg und Ermichtigungsgesetz war er
noch nicht der allgemein anerkannte »Fithrer«. Leo Trotzki sah in Hitler ein Jahr nach
der Machtiibertragung jemanden, der seine Rolle als Diktator noch spielen lernte, wih-
rend er es schon war: »Von den eigenen Improvisationen des Beginns blieb im Gedicht-
nis des Agitators nur das haften, was Billigung fand. Seine politischen Gedanken wa-
ren die Frucht der rhetorischen Akustik. So ging die Auswahl der Losungen vonstatten.
So verdichtete sich das Programm. So bildete sich aus dem Rohstoff der >Fithrer«.'®
Auch Brecht zeigte Hitler in seinem Stiick Arturo Ui als eine Kreuzung aus Mafiosi
und Schauspieler, der mal licherlich und schmierig und mal bedrohlich und gefihrlich
wirkt.

Fir die Inszenierung des witrdigen und staatsméinnischen Fithrers spielten die »Ar-
beitsschlachten« und die feierlichen Eroffnungen der vielen fertigen Abschnitten eine
Schliisselrolle. Hier gab er sich volksnah und als Arbeiter wie die anderen auch, der
zufillig nun einmal primus inter pares geworden sei. Auch die erste Reihe und lokale
Nazi-Groflen konnten hier in die Rolle des gemeinen »Volksgenossen« schliipfen und
die angeblich klassenlose Gesellschaft, die »Volksgemeinschaft«, inszenieren. Nicht al-
le taten das, manche blieben auch der Doktor so und so, aber die meisten gaben sich
volkstiimlich und lobten in den Reden das grofRe Gemeinschaftswerk, zu dem wirklich
einmal alle beigetragen hitten. Streiks in den Anfangsjahren der Autobahn, und die zu-
nehmenden Uberfille auf Autofahrer in den letzten Jahren vor dem Krieg zeigen, wie

8 Im Revolutionsjahr1919 war der Gefreite Adolf Hitler bezahlter V-Mann, wie es damals schon hief3,
der deutschen Militdrs, um revolutionire Tendenzen seiner Kameraden zu verraten. Es ist nicht
bekannt, wann die Militdrs die Zahlungen einstellten. Vgl. Giettinger, November1918 der verpasste
Frithling.

9 Das waren SA (Sturmabteilung) und SS, anfangs eine Art paramilitirische Truppe im schwelen-
den und drohenden Biirgerkrieg. Beide zusammen zihlten 1933 laut Trotzki rund 400.000 Mann.
KPD und SPD kamen jedoch auf hohere Mannschaftsstarken ihrer Schutzbiinde mit100.000 und
400.000 sowie weiteren 3,5 Millionen im weniger straff gefithrten »Reichsbanner« der SPD. Vgl.
Trotzki.

10 Leo Trotzki: Wie wird der Faschismus geschlagen? Manifest Verlag Berlin 2018, S. 25.
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wenig diese Gemeinschaft taugte. Die Anerkennung von Auto und Autobahn als allge-
meine Errungenschaft war folglich eine prekire, die jederzeit in Neid und Missgunst
gegen die Reichen, die Autobesitzer*innen, zu kippen drohte. Zu diesen gehérten die
»Nazibonzen, die schon frith als »Goldfasanen« wegen ihrer braunen Uniform verspot-
tet wurden. Die Autobahn bot ihnen die gute Gelegenheit, sich als Vertreter des »klei-
nen Mannes« zu geben und ihm den Aufstieg zum grofien Mann mit Auto als erreichbar
vorzugaukeln. (1933 besaflen ca. 2 Prozent der Deutschen einen PKW, Dienstautos ein-
geschlossen.)

Abb. 43: Unter Hitler errichtetes Autobahnnetz bis 1940 im »Altreich« sowie
weitere geplante Strecken.

Mit der Autobahn entwickelte Goebbels Propagandaministerium ein neues, origi-
nir nazistisches »Ornament der Masse«, das sich an die noch nicht tiberzeugten zwdlf
Millionen richtete.” Dieses Ornament der Masse musste nicht von der Arbeiter*innen-
bewegung iibernommen werden wie der 1. Mai, es konnte ohne stérende Vorgeschichte
entwickelt werden. Es war, wie Goebbels selbst wusste, von Vorteil, die Autobahn als
unpolitisch ausgeben zu kénnen. Hitler verkiindete zur ersten Arbeitsschlacht das Ziel:

1 In der Reichstagswahl im November 1932 stimmten rund 13 Millionen fiir SPD und KPD, unter
Staatsterror und KPD-Verbot im Mirz 1933 waren es noch zwélf Millionen.
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die Erschaffung der »Volksgemeinschaft«. Das zweite verkiindete Ziel war die Schaf-
fung von »Millionen« Arbeitsplitzen. Dass es hochstens etwas iiber 100.000 wurden,
tat der Wirkung bis heute keinen Abbruch. Ein echter Missklang waren hingegen die
allgemein bekannten schlechten Arbeitsbedingungen und der sehr niedrige Lohn. Be-
zeichnenderweise wurde das nach dem Krieg nicht mehr erinnert.

Von der ersten Baustelle bis zum letzten eréffneten Abschnitt war die Autobahn
ein massenmedial vermitteltes Ereignis. Die Schitzungen iber die Menge am Stra-
Benrand zu den Er6ffnungsfeiern sind ungenau, und den Angaben aus der NS-Presse
ist in dem Punkt nicht zu trauen. Eine Auswertung der Filmaufnahmen von den drei
Eréffnungen (1935 Frankfurt — Darmstadt, 1936 Berlin — Magdeburg und 1937 Dresden
— Meran) ergibt Zahlen von einigen Hundert, wenn es hoch kommt wenige Tausend auf
jeweils dem Platz der Ansprachen und weitere Hunderte bis einige Tausende entlang
der Strecke. Harald Welzer liegt daher vollig falsch mit der Angabe von bis zu einein-
halb Millionen Zuschauer*innen von Hitlers Autokorso.” Er gibt keine Quelle an dafiir
und keinen Nachweis. Nach Auswertung der Filme und der Linge der jeweils er6ffne-
ten Abschnitte schitze ich das Publikum auf wenige Tausend, im hochsten Fall wenige
10.000 je Eréffnung.” Da jedoch sowohl die Reichssendung im Radio als auch die Wo-
chenschau Millionen, méglicherweise im zweistelligen Bereich, erreichen konnte, war
die Autobahn fiir die Zeitgenoss*innen wie fiir uns auch, ein Ereignis aus Radio, Film
und Fotos. Dazu kommen die ein bis zwei Prozent der Bevilkerung, die 1933 eines von
0,5 oder 1939 eines von 1,2 Millionen privaten Autos besaflen, als grofite Gruppe mit
einer Anschauung aus erster Hand."* (Heute sind es rund 50 Millionen PKW.)

Kurzfilm und Wochenschau

Das Teilstiick Dresden-Merane 1938 war typisch fiir eine Wochenschau eines neuen Au-
tobahn-Abschnitts, es war kein sehr bedeutendes Stiick, und dennoch kam Hitler mit
Entourage. Wir sehen in dem Film kurz die Ansprachen, dann das Mercedes-Cabriolet
mit Hitler, dass diesmal durch ein weifdes Band fihrt, wie immer gefolgt von weite-
ren identischen Autos mit Midnnern in Uniformen, wahrscheinlich NSKK und SS. Nach

12 Welzer, S.172 und Hartmut, Bitomsky: Reichsautobahn, Dokumentarfilm 198s.

13 DieZahlist nurtheoretisch herleitbar durch Hochrechnen der dichtesten auf einmal zu sehenden

Menschenmenge auf der gesamten Strecke einer der sehr langen Abschnitte wie die ca. 100 km
vom Berliner Ring nach Magdeburg. Bei z.B. fiinf Personen je Meter und zwei Strafienseiten konn-
ten 10.000 entlang eines Kilometers stehen. Der Abschnitt Berliner Ring — Magdeburg von 1936
war ca. 100 km lang. Das ergibt folglich eine theoretische Zahl von einer Millionen Schaulustigen
bei fiinf Personen je Meter je Strafienseite, 1,5 Millionen bei sieben oder acht Personen.
Jedoch sind auf diesen und den anderen Filmaufnahmen viele Stellen zu sehen, ganz ohne Schau-
lustige, selbst auf den Briicken stand teilweise niemand. Statt eineinhalb Millionen ist daher eher
mit einigen Tausend, allerhdchstens mit einigen Zehntausend zu rechnen. Da die Autoquote im-
mer noch bei 1-3 % lag, mussten die meisten sich die Mithe machen, mit dem Rad, dem Bus oder
der Bahn bis zur Autobahn zu fahren und dort zu warten bis Hitler fiir einige Sekunden vorbei-
rauscht. So attraktiv scheint dieses Spektakel nicht gewesen zu sein.

14 1939: lautstatistischem Jahrbuch 1.502.207 Millionen PKW bei 79 Millionen Menschen (einschlief3-
lich Osterreich) und 1933 0,5 Millionen PKW bei 62 Millionen ergibt 1,9 % 1940 und 0,8 % 1933.
Dazu kommen 1940 403.000 LKW, die hier nicht mitgezahlt sind, 1932 waren es nur 71.791.
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einem statischen Bild auf dem Festplatz kommt die Fahrt. Von der anderen Spur der
Autobahn aus wird Hitler im Wagen gefilmt, an dem der Straflenrand und die Schau-
lustigen vorbeifliegen. Die meisten machen einen Hitlergruf}, manche Frauen winken.
Wir sehen kleine Gruppen, die beieinanderstehen, immer auch einige Reihen mit mili-
tirisch angetretenen Minnern in Uniform und oft mit Helm, die daran als NSKK oder
HJ-Motorsturm erkennbar sind. Einige Gruppen stehen auf Béschungen und sehen von
oben zu und dann lisst uns die Kamera auch eine Pause und wir sehen nur Landschaft
vorbeifliegen ganz ohne Menschen. Auf den Briicken stehen mal einige, mal auch keine
Menschen. Die Zuschauerin kann sich im ersten Teil mit der zuhérenden Menge oder
den sprechenden Bonzen identifizieren, im zweiten Teil wird sie eingeladen, sich mit
den Minnern (nur Minner) im Auto zu identifizieren, die ihre Freiheit geniefien, nun
die Enge der Menschenmenge hinter sich lassen zu konnen und wenn sie Menschen se-
hen, dann jubeln diese. Es fiihlt sich gut an, sich fiir einen kurzen Tagtraum damit zu
identifizieren, als jemand der mit Freund*innen im Cabriolet dahinbraust und stindig
bejubelt wird.

Bei aller Vorsicht vor Interpretationen der Gefiihle der Rezipient*innen, méchte ich
die Vermutung wagen, dass die Radiosendungen mit Ansprachen, Chéren und Musik
oder die Film-Wochenschau unterhaltsamer und attraktiver waren als das echte Spek-
takel. Mir scheint sogar das Radioformat heute noch das unterhaltsamere, weil es pom-
poser wirkt als die Filmaufnahmen, die die Kleinheit der anwesenden Menschenmenge
zeigen, wihrend das Radio glauben lisst, es wiren wie Welzer meint Hunderttausende.
Wire es notig gewesen, hitten sich ja grofiere Mengen Hitlerjugend oder BDM-Mid-
chen ohne Mithe heranschaffen lassen. Aber die Propagandaabteilung hat gut gewusst,
dass es reicht, wenn die Millionen vor den Radios eine Menschenmenge »Heil« rufen
horen. Ich selbst habe erst die Radiospektakel gehort und viel spiter die Filmaufnahmen
gesehen und war tiberrascht, dort so wenige Menschen zu sehen. Die Inszenierung im
Radio war bis zur volligen Perfektion gesteigert, wihrend die Filmaufnahmen ein iiber-
schaubares Setting zeigen, das mit den bekannten Massenveranstaltungen gar nicht
mithalten kann. Das ist insofern rational gewesen, als dass durch die Reichssendung
Millionen das Radio héren, aber wahrscheinlich nur Tausende oder Hunderttausende
die Wochenschau im Kino sahen.
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Abb. 44: Ausschnitt aus der Wochenschau iiber die Erdffnung der ers-
ten Reichsautobahn, Frankfurt — Darmstadt 1935 mit dem spter zum
festen Programmpunkt werdenden Hitler-Autokorso.

Abb. 45: Foto der ersten Reichsautobahn 1935, An der Briicke im Hinter-
grund steht »Darmstadt«, moglicherweise wurde auch hier ein »Nie-

der mit Hitler« des ISK in letzter Minute iibermalt; Foto: 3. Reich/
Bundesarchiv.
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Abb. 46: Essensausgabe im KZ Dachau 1935; Foto: SS/Bundesarchiv.

Abb. 47: Die Ergffnung Berlin — Magdeburg wihrend der Olympiade
1936 in der Wochenschau.
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Abb. 48: Ebenfalls 1936 als die Autobahn gefeiert wurde: Als »Zigeuner«
inhaftierte Roma aus dem Burgenland im KZ Dachau. Diese Fotos
wurden weder im Inland noch im Ausland gezeigt und gingen nicht ins
kollektive Geddchtnis ein; Foto: SS/Gedenkstéitte Dachau.
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Abb. 49-50: Bild aus der Film-Wochenschau iiber die Eriffnung der Reichsautobahn Dresden —
Merane 1938.

ADbb. 51: Ebenfalls 1938: Jiidinnen und Juden wurden erstmals massen-
haft im Lagern interniert, hier bei Baden-Baden; SS/Bundesarchiv.



Staatlich verwaltete Mannlichkeit 151

Abb. 52: »Bauschlacht« am Frankfurter Rheinufer 1933; 3. Reich/
Bundesarchiv.

Abb. 53: Ebenfalls 1933: Inhaftierte politische Gefangene, wahrschein-
lich mehrheitlich Kommunisten, miissen in einem improvisierten Kon-

zentrationslager in Reih und Glied stramm stehen; Foto: SS oder SA/
Bundesarchiv.
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Abb. 54: 1937, Der SS-Kommandant Koch (vechts Mitte) lacht iiber
einen am Boden knieenden Hiftling; Foto: SS/Archiv des FSB, Moskau.

Abb. 55: Ein dsthetisiertes Propagandafoto der Autobahn zeigt aus-
nahmsweise einmal eine einzelne Frau als Publikum bei Bernau in
Bayern 1937; Foto: 3. Reich/Bundesarchiv.
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Abb. 56: Einige Tausend der 18 Millionen Ménner der Wehrmacht ha-
ben kapituliert und werden von der US Armee am 29. Mirz 1945 auf
dem Mittelstreifen der As bei GiefSen bei Frankfurt abgefiihrt; Au-

tor: unbekannt, 6th armored division, US-Army/heute: Imago/glass-
houseimages.

Dauerprasenz der Autobahn

Wahrend die Konzentrationslager ohne mediale Prisenz betrieben wurden, sparte die
Presse kein Autobahn-Ereignis aus. Das Verhiltnis der Fotos im Internet zeugt noch
heute davon. Und wihrend die 100.000 »arischen« Autobahnarbeiter damals und spi-
ter imagindr in die Millionen gesteigert wurden, wurde die dhnlich grofie Zahl der
KZ-Hiftlinge damals wie heute marginalisiert. In der DDR bemiihte sich zumindest der
staatlich verordnete Antifaschismus um ihre Représentation im kollektiven Gedichtnis.

Laut vorliegender Statistik wurden 109 Autobahnabschnitte allein bis 1938 eroffnet.
Erginzt wurden sie um eine wahrscheinlich dhnlich oder identisch hohe Zahl von zuvor
feierlich erffneten Baustellen.” In den ersten sechs Jahren boten sich demnach bis zu
218 Anlisse fiir massenmediale Inszenierungen. Wenn wir die Dopplungen, also Er6ff-
nungen, die an einem Tag gebiindelt wurden, beriicksichtigen, waren es noch 65 Tage.
Einschrinkend ist zu bemerken, dass nicht alle diese 65 Eréffnungen so aufwindig in-
szeniert waren wie der erste und propagandistisch wichtigste Abschnitt Frankfurt —
Darmstadt 1935. Dass sie jedoch gar nicht inszeniert wurden, wenn auch ohne Reichs-
sendung im Radio und Fithrerrede, heif3t nicht, dass sie nicht doch im lokalen Radio
itbertragen wurden, einen Platz in der Wochenschau fanden und in den Zeitungen be-
sprochen wurden.

15 Tabelle 2, Ceschiftsbericht der»Reichsautobahnen« iiber das 6. Geschaftsjahr1938, also Stand 31.
Dezember 1938, in: BArch, R 43-11/506a.
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Abb. 57: Als noch wenige Haushalte ein Radio besafSen ermiglichte der »Ge-
meinschaftsempfang« wahrscheinlich ein Publikum im zweistelligen Millionen-
bereich; Autor unbekannt.

Da Autobahnen damals zu den beliebten Terminen fiir Politiker wurden, die sie bis
heute geblieben sind, ist es wahrscheinlich, dass sie sich die Gelegenheit, weifle Bin-
der durchzuschneiden und symbolische Spatenstiche zu machen, nicht entgehen lie-
Ren. Wenn die erste Reihe der Prominenz nicht kam, blieb der Platz frei fiir die zweite
und dritte Riege. Bei den grofRen Terminen waren Hitler und Goebbels selbst anwesend
und die zweite Reihe: Fritz Todt und Reinhardt Ley von der DAF. Immer waren die
Gauleiter und lokale Nazi-Groflen anwesend, meist als Vorprogramm, gefolgt von Re-
gierungsvertretern und eventuell noch eine Lokalgrofie als Abschluss. In den Jahren mit
vielen Abschnitten, 1936 bis 1938, wird Hitler nur noch auf den wichtigsten Abschnit-
ten wie Berlin-Magdeburg anwesend gewesen sein, oder er ist nur im Auto zuerst iiber
die neue Autobahn gefahren, ohne zuvor in der Zeremonie selbst zu sprechen. So bot
die Vermehrung der Abschnitte auch vielen Nazis der gehobenen regionalen und loka-
len Ebene die Chance, wenigstens einmal auf einer Autobahnzeremonie zu sprechen.
Im Stil der Rede ahmen sie meist Hitler nach. Bis heute liegt keine systematische For-
schung dazu vor. Ich gehe jedoch davon aus, dass die in Bild und Ton verfiigbaren Auf-
nahmen keine grofien Ausnahmen, sondern eher typische Beispiele sind. Sicher belegt
ist die Zahl von 109 eroffneten Abschnitten anhand der Akten aus der Organisation Todt
bzw. der Gesellschaft zum Bau der Reichsautobahn.

Dass »der Fithrer« hier mehr als anderswo gemacht wurde und die Deutschen sich
so gerne an die Reichsautobahn und diese Zeremonien erinnerten, liegt also unabhin-
gig vom Inhalt zunichst an der Hiufigkeit ihrer Inszenierung. Auch von den Konzen-
trationslagern wussten viele, aber sie waren medial nicht prasent. Auch wollte schein-

16  Leywarder Fithrer der deutschen Arbeitsfront, der NS-Organisation an Stelle der Gewerkschaften.
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bar kaum ein Politiker durch Fotos mit Ihnen in Verbindung gebracht werden. Lediglich
SS-Himmler lief sich gerne mit erniedrigten Hiftlingen fotografieren.

Die potentiell 218 Medienereignisse zur Autobahn konzentrierten sich auf den Zeit-
raum April bis Dezember. In den Jahren 1936, 1937 und 1938 waren es so im Frithjahr,
Sommer und Herbst jeweils zwei bis drei Ereignisse monatlich. Eine solch dichte me-
diale Prisens hatten weder Parteitage noch 1. Mai und schon gar nicht die einmali-
gen Ereignisse wie Olympia, Biicherverbrennung oder entartete Kunst-Ausstellungen.
Manche Ereignisse wie der Schwur der landesweit verteilten SA-Minner vor Radio-
Apparaten oder die Thingspiele sind sogar in Vergessenheit geraten.

Tabelle 2: Anzahl der jihrlich erdffneten Autobahnabschnitte von 1933 bis 1938

Abschnitte fertig »geblindelte« Einweihungstage mitalso nurje

einer zentralen Rundfunksendung fiir mehrere
Abschnitte am selben Tag

1933 1. Bauschlacht, 23. September 1

1934 2. Bauschlacht, 21. Marz 1

1935 3 (ab '35 Einweihungen) 3

1936 29 20

1937 35 21

1938 42 19

gesamt 109 (+2B.S) 63 (+2B.S)

Quelle: Geschiftsbericht der »Reichsautobahnenc iiber das sechste Geschiftsjahr 1938, d.h. Stand
31. Dezember 1938, In: BArch, R 43-1I/506a. Die Einweihungen begannen jedes Jahr im April oder
Mai, erstrecken sich 1936 bis in den September und 1937 und noch mehr 1938 bis in den November
und Dezember. Scheinbar war man bemiiht, die Einweihungsfeierlichkeiten auf die warmen Mo-
nate zu legen und rutschte dann durch Verzégerungen in den Winter, versuchte aber wenigstens
noch das Jahr der Fertigstellung zu halten. Mit Blick auf die Verbreitung in den Live-Berichten im
Radio sind die Eréffnungen, die auf den gleichen Tag fallen, als ein Ereignis zu zihlen. Diese Zahl
ist in der zweiten Spalte angegeben. Wenn wir davon ausgehen, dass es zu jedem Abschnitt einen
Radio- und Wochenschaubericht gab, dann waren es jeweils eine Bauschlacht 1933 und 1934 und
drei Er6ffnungen im Jahr 1935, 20 1936, 21 und 19 1937 und 1938. Da die ersten Monate des Jahres
ausgespart wurden, ergibt das drei Jahre lang ungefihr ein bis zwei grofRer Radio- und Wochen-
schauberichte monatlich von April bis Dezember.

Wir missen zur Verbreitung der Grof3ereignisse bedenken, dass die Radio-Ring-
schaltung aller Sender und der verordnete »Gemeinschaftsempfang der Rede des Fiih-
rers« in den Fabriken und Liden, Werkstitten und Biiros ein Publikum erreichten, das
die Zahl der Radios um ein Vielfaches iiberstieg. Es ist wahrscheinlich, dass der groRe-
re Teil der Deutschen diese Sendungen mehrmals horte. Und die Arbeiter*innen, die
Hitler immer noch nicht mochten, konnten sich in den Fabriken kaum vor diesem kol-
lektiven Radio-Zwangshdéren driicken. Die Beliebtheit der Autobahn als »meistzitierter

155



156

Deutschland als Autobahn

Posten der Schuldentlastung« in der Nachkriegszeit, wie Brockhaus betont, legt nahe,
dass diese Radioprogramme nicht nur oft genug, sondern auch gerne gehort wurden.
Interessant ist ferner, dass die gefliichteten Antifaschist*innen von dieser Beliebtheit
nicht berichten konnten. Erst in der Nachkriegszeit bemerkten sie sie. Entweder ent-
ging ihnen also die Wirkung dieser Propaganda, oder sie lasen mehr Zeitungen (die im
Gegensatz zum Radio auch Mexiko und die USA erreichten) als dass sie Radio horten.
Ernst Bloch und Brecht berichteten von den Autobahnen und Heartfield liefd diese Ar-
beit unfertig. Man wusste also davon, unterschitzte sie aber und wurde nicht recht mit
dieser Begeisterung fertig. Vielleicht erschloss sie sich auch nur den Volksgenoss*innen
im Reich.

Streik und Widerstand

Die Arbeiter*innen sollten dankbar sein fir sehr harte korperliche Arbeit an den Auto-
bahn-Baustellen bei Stundenléhnen im Pfennigbereich. Das waren sie ganz entschie-
den nicht. Trotz aller Propaganda kam es nachweislich zu vielen Streiks, einige noch
1938. Der Hohepunkt war 1935 mit einer ganzen Streikwelle, beginnend mit 5000 Ar-
beiter*innen in Ostpreufen, gefolgt von Stuttgart, Gera, und weiteren Orten in Sid-
deutschland. Dagegen ging jedes Mal die Gestapo vor und versuchte, die Ridelsfithrer
zu finden. Diese wurden meist verhaftet, jedoch die Forderungen der Arbeiter*innen
nach Wiedereinstellung eines Genossen, hoherem Lohn, mehr Fahrgeld, kiirzerer Ar-
beitszeit, grofReren Baracken und besserer Kleidung sehr oft erfiillt. 1936 weitete sich
der Streik der Autobahn-Arbeiter bei Bottrop aus trotz Gestapo, und es tauchten Paro-
len an den Hiusern der Stadt auf wie »Es lebe die KPD - trotz Verbot« und »Rot Front
lebt«.'” Schliefllich sorgte Fritz Todt fiir die Erfiillung der Forderungen.
Kommunistische Flugblitter und Zeitungen kursierten ohnehin oft auf den Bau-
stellen, trotz der anwesenden SA-Leute. Noch nach vier Jahren, 1937, klagte die NSDAP
Sektion Halle-Merseburg fast resignierend, dass bei den Autobahnbauarbeiter »zu ei-
nem grofden Teil politisch unzuverlissige Elemente sind, und dass es sich bei den iib-
rigen im Wesentlichen um politisch nicht allzufeste Volksgenossen handelt.«*® Mit sol-
chen Umschreibungen meinte man die alten Kommunist*innen, und Streiks hiefRen
in der Sprache des Dritten Reichs »offene Meuterei«. So wurden auch keine ordentli-
chen Statistiken gefithrt iiber etwas, das es offiziell nicht mehr gab, geschweige denn,
dass dariiber berichtet wurde. Diese Streiks waren immer wieder erfolgreich.” Den-
noch bleibt das Restimee, dass die Streikwelle 1935 letztlich eingedimmt werden konnte,
auch wenn die Léhne ein wenig erh6ht wurden. Auch Karl Lirmer berichtet von Kom-
munist*innen, die bemerkten, wie ihre ehemaligen Genossen im Laufe der Jahre zu
»Deutschen Arbeitern« wurden. Dass dabei einiges durcheinander ging und die gleiche
Person vielleicht streikte und die Internationale sang, und sich dann opportunistisch

17 Larmer, S.77 - 81.
18 ZstA, Hist. Abt. | (Potsdam), G.I., Akte Nr. 1195, Bl. 69, in: Lirmer, S. 8of.
19 Vgl Ldrmer, S.77-81.
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wieder mit der neuen Ordnung einlief?, kénnen wir nur vermuten. Die Zeitzeug*in-
nenberichte sind spirlich, und das wird wohl darauf hinweisen, dass es vom Ende der
zwolf Jahre gesehen wenig erfreuliches zu erinnern gab. In groben Linien ergibt sich
dennoch das Bild von iiberdurchschnittlich aufrithrerischen Bauarbeitern, die Hitlers
Identitits-Angebot ausschlugen und andererseits den wesentlich »deutscheren« und
zahmeren Arbeiter*innen in den meisten anderen Sektoren. Bedeutsam ist hier aber-
mals der Umstand, dass sich die gesamte Autobahnpropaganda nicht an die 100.000
Bauarbeiter richtete, sondern an die 36 (1935) bzw. 38 Millionen (1939) Erwerbstitigen
(davon zwolf und 15 Millionen Frauen und 24 und 23 Millionen Minner). Obwohl der
Anteil der Frauen an der Arbeiter*innenschaft von 1935 bis 1939 sogar von 33 % auf 39 %
anstieg, richtete sich diese Propaganda nicht an sie, sondern an die 24 Millionen Min-
ner.”® Der einfache Grund diirfte gewesen sein, dass von den Minnern Arbeitskimpfe
drohten, und von den Frauen nicht. Zuvor in der Weimarer Republik wurden die Streiks
von Minnern getragen. Das war das Gegenteil des 19. Jahrhunderts, in dem meist die
deutliche Mehrzahl der Streikenden und Delegierten Arbeiterinnen waren.”

Ab 1935 herrschte annihernd Vollbeschiftigung, das Risiko arbeitslos zu bleiben
wegen einer streikbedingten Entlassung war daher iiberschaubar, dennoch kam es sehr
selten dazu.

Hitlers Identitats-Angebot

Im Vergleich zu den Reden Hitlers am 1. Mai oder im Reichstag wird das Publikum
viel weniger als deutsche Nation oder Volksgemeinschaft angesprochen und viel ofter
als Arbeiter (explizit als Manner). Was wir heute gemeinhin als Nazi-Propaganda dem
Ton und Inhalt nach erkennen, ist eher zuriickhaltend. Dafiir gab es gute Griinde. Diese
Arbeiter waren tiberwiegend zunachst keine Nazis. Sie waren zuvor Arbeitslose und an-
fangs zwangsverpflichtet worden und spiter mit sehr leicht iiber dem Arbeitslosengeld
liegenden Hungerlohnen und weiterhin einem gewissen Zwang zur Arbeit gepresst.
Die Mehrheit dieser knapp sechs Millionen Arbeitslosen hat vorher die KPD gewihlt.
Spatere Forschung hat gezeigt, dass keine Gruppe weniger oft NSDAP gewihlt hat als
arbeitslose Arbeiter. Das lag daran, dass die Arbeitgeber schwarze Listen fiihrten und
KPD'ler*innen zuerst entlassen wurden.”*

Die Nazis hatten ihren eigenen Arbeiter*innenfliigel um Strasser politisch ausge-
schaltet (und ihn im Réhmputsch dann auch ermordet), behielten aber die Inszenierung

20  Zahlen nach Michael Wildt: Volksgemeinschaft. In: bpb.de. Bundeszentrale fiir politische Bildung,
24. Mai 2012, abgerufen am 14.Januar 2020 (Teil von Nationalsozialismus: Aufstieg und Herr-
schaft), in: Wikipedia: Frauen in der Zeit des Nationalsozialismus. Die Mitgliedschaft in der DAF
erreichte 1942 25 Millionen. Die Statistik ist sehr unstet, da sich die Bevolkerungsbasis stindig
vergrofRerte, ab 1939 jedoch Ménner eingezogen wurden und starben.

21 Ingrid Artus, Luxenburg Stiftung, FRAUEN*=Streik! Zur Feminisierung von Arbeitskimpfen, Berlin
2018. Siehe auch https://frauenmediaturm.de/neue-frauenbewegung/chronik-1973/

22 Jurgen Falter: Warum die deutschen Arbeiter wiahrend des »Dritten Reiches« zu Hitler standen:
einige Anmerkungen zu Giinther Mais Beitrag tiber die Unterstiitzung des nationalsozialistischen
Herrschaftssystems durch Arbeiter, Geschichte und Gesellschaft, Sozialpolitik im Vergleich, 1987,
13.Jahrg., H. 2, S. 217-231, S. 224fF.
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als Partei der Arbeiter bei. Um sich abzugrenzen von »den Rotenc reichte scheinbar das
Attribut deutsch, womit man zugleich ein Angebot machte, das leichter anzunehmen
war als das eines Volksgenossen oder gar Nazi-Kameraden.

Viele Zuhorer*innen an den Radios und die Zeitungsleser*innen werden gewusst
haben, welche Art von Arbeitern Hitler auf der Autobahn zuhérten und ihr »Sieg Heil«
riefen. Muss es ihnen nicht grotesk vorgekommen sein, dass hier die alten Erzfeinde
der Nazis an solch einem Ritual mitmachten? Dass die Nazis diese Art von Erniedri-
gung mochten, zeigen andere Beispiele. Mitten im Krieg bauten jiidische Zwangsar-
beiter*innen die Autobahn, und aus den KZ und Folterkellern sind sadistische Spiele,
in denen Antifaschist*innen Lieder der Nazis singen mussten und dergleichen, hiufig
bezeugt.”® Dass die Arbeitslosen mehr oder weniger gezwungen wurden, blieb uner-
wihnt, aber es sprach sich schnell herum, dass die »Hunger- und Elendsbahnen« nicht
die versprochene »Arbeit, die adelt« waren.

Andere Adressat*innen bekamen die jeweils passende Form geboten. Fiir die Pro-
fessoren und damals iiberwiegend »deutsch fithlenden« Student*innen gab es die Bii-
cherverbrennung, fiir die Wirtschaftselite die IAMA (heute IAA), fir die Aristokratie
und Militirs den »Tag von Potsdamc, fiir das Nazi-Fufvolk den »Reichsparteitag, fir
die SA die symbolische Beteiligung am Herrenmenschentum, fiir die Astheten Leni Rie-
fenstahls Filme und Arno Brekers Statuen, fiir die Nationalkonservativen die Zersto-
rung von Feminismus und »Kulturmarxismus«, und fiir die Frauenrechtlerinnen das
NS-Frauenwerk und so weiter.** Und nicht zu vergessen, sicherten sich die Nazis der
ersten Stunde giinstige Staatsauftrage fir ihre Firmen, beruflichen Aufstieg und man-
che noch Wohnung oder Haus vom jidischen Nachbarn. Meine beiden Urgrofiviter
brachten es schon bald zum privaten PKW, was noch spiter in der Familie mit Stolz
berichtet wurde, freilich unter Aussparung der Griinde, wie es dazu kam.

Perfektionierung des Live-Moments?®

»Wenn es im Sektor Medien etwas dem Projekt Reichsautobahnen Vergleichbares gab,
so war es der Rundfunk, das eigentliche Medium nationalsozialistischer Allmachtsan-
spriiche.«*® Hitlers Minister fiir Propaganda, Joseph Goebbels selbst, erklirte dazu »Ich
halte den Rundfunk fir das allermodernste und fiir das allerwichtigste Massenbeein-
flussungsinstrument, das es iiberhaupt gibt.«*” Was seinen Héhepunkt in der berithm-
ten (simulierten) live Ringschaltung Weihnachten 1942 fand, wurde fast zehn Jahre lang

23 Vgl. Braunbuch 1933.

24 Sechs Millionen Frauen, jede fiinfte Erwachsene, war bis 1941 Mitglied der NS-Frauenschaft oder
des Frauenwerks. Zwar horte der Feminismus auf zu existieren, aber nicht die Frauenbewegung,
die sich arisierte und gleichschaltete. Vgl. Ljiljana Radonic: Die friedfertige Antisemitin: kritische
Theorie Gber Geschlechterverhiltnis und Antisemitismus, Peter Lang Verlag, Frankfurt, 2004.

25  Dieldee, dass der Live-Moment mit der Autobahn Berichterstattung perfektioniert wurde verdan-
ke ich Klara Kroymann.

26  Schiitz, S. 91.

27  Goebbelsam 25.3.1933 vor Intendanten und Direktoren der Rundfunkgesellschaften, In: deutsches
Rundfunkarchiv, https://www.dra.de/de/bestaende/ns-rundfunk/hoerfunk.
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praktiziert. Die Anzahl der privaten Radios stieg zwischen 1932 und 1941 von viereinhalb
auf 15 Millionen.*®

Der Radio-Rundfunk, selbst noch adoleszent, fand mit den Sendungen zur Auto-
bahn zu seiner perfekten Form. Die Autobahn bot hierfiir die grofite Zahl von Anlissen,
so ist die deutsche Rundfunkgeschichte untrennbar eine Reichsautobahngeschichte.
Ebenso wie diese haben die Nazis den Life-Moment des Radios wahrscheinlich nicht
erfunden. Dennoch waren sie es, die ihn grof gemacht haben. Am 30. Januar, dem
Tag der Ernennung Hitlers zum Kanzler, sendete der Deutschlandfunk erstmals live
aus Berlin - laut dem Radiotheoretiker Wolfgang Hagen war das der erste grof3e Live-
Moment in der Radiogeschichte.” Der zweite war am 8. April der landesweite SA-Ap-
pell. 800.000 SA-Minner standen auf griitnen Wiesen und Plitzen vor Radioapparaten
stramm und lauschten Hitler und anderen. Auch das war ein Superlativ, der grofite
Appell in der Geschichte bis dahin. Und trotz einiger Pannen gelang Goebbels Meis-
terstiick. Der dritte Live-Moment war der 1. Mai und der vierte die Autobahn im Sep-
tember. Und sie war besonders, weil hier auf keine Tradition Riicksicht genommen
werden musste und die Masseninszenierung ganz an der Radiologik ausgerichtet wer-
den konnte, wie Hagen schreibt.>® Die symbolische Erfindung der Autobahn war ein
Kind des goebbels’schen Radios. Das mediale Ornament der Masse wurde nicht mit
dem 1.Mai oder der SA, sondern mit der Autobahn perfektioniert. Dass beide Stilmittel
erst kurz zuvor erfunden wurden und die Nazis sie wie die HaFraBa-Pline nur auf-
zugreifen brauchten, gehort zu den ungliicklichen Zufillen. Dass sie diese dsthetisch-
technischen Experimente wagten und mit ganzer Kraft wollten, ist hingegen kein Zu-
fall, sondern in der Faschismustheorie von Sternhell gut erklirbar (Kapitel 3). Ohne sie
wire die Autobahn wahrscheinlich so wenig ins kollektive Gedichtnis eingegangen wie
Mussolinis Autostrada oder die Avus. Und sehr wahrscheinlich hitten Industrie, Bahn
und Militir den Autobahnfreunden Fritz Todt und Reinhard Ley frither oder spiter die
Finanzmittel streichen kénnen.

Hagen liegt jedoch falsch darin, dass die Arbeiter*innen am 1. Mai 1933 schon iiber-
zeugt waren. Ebenso ist nicht beweisen, dass es »Millionen« auf dem Tempelhofer Feld
waren. Auch bedienten die Nazis sich nicht »noch einmal« aller Register der Propagan-
da, sondern fingen gerade damit an. Hagen:

»Vom April 1933 aus gesehen, steckt das faschistische Organisationprojekt erst in den
Anfangen. Gleich einen Monat spater gibt Goebbels dem Radio deshalb noch einmal

28 Hagen, S.118.

29  Hans Flesch war ein Nazi der ersten Stunde — ging jedoch nach dem Machtantritt unter, weil er
weiterhin zum »linken« Strasserfliigel hielt. Als Radiotheoretiker und Intendant des Deutschland-
funks verstand er das Potential des neuen Mediums zu nutzen. Gegen alle Gepflogenheiten und
Vorschriften, setzte er in der Nacht des 30. Januar durch, dass der Marsch der SA durchs Branden-
burger Tor live Ubertragen wurde. Vgl. Wolfgang Hagen: Das Radio — zur Geschichte und Theorie
des Horfunks — Deutschland/USA, Fink Verlag Miinchen 2004. S. 117.

30 Wolfgang Hagen irrt, dass im Dritten Reich dsthetisch nichts neues zum Radio gekommen wa-
re. Im schlechten Erfinden war der NS fruchtbar und die Autobahnsendung war eine dsthetische
Neuerung mit eigenen Formen und Hérgewohnheiten. Vgl. S.141.
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die Aufgabe der Aufriistung eines weiteren Live-Ereignisses. Am 1. Mai 1933, dem ers-
ten arbeitsfreien >Tag der Arbeit< in der Geschichte Deutschlands, werden aus allen
Teilen des Reiches eine in die Millionen gehende Masse von Arbeitern, Handwerkern,
Bauern und kleinen Leuten nach Berlin aufs Tempelhofer Feld stromen, unterstiitzt
durch einen Radio-Reportage-Feature-Horspiel-Tag, wie ihn die Radiogeschichte bis
dahin noch nicht gesehen hatte. Die Propaganda bedient sich noch einmal der aller-
modernsten Technologien (Radio aus dem Zeppelin und aus Flugzeugen inklusive),
um zu testen, wieweit die Zustimmung zu den Nazis im Volke schon geht. Der 1. Mai
1933 zeigt: Die Akzeptanz ist phanomenal oder ldsst sich zumindest phianomenal in-
szenieren. Goebbels Plan geht auf und sein Timing auch.«"'

Ungebunden von Tradition und Hérgewohnbheit steigerte sich Hitler auf der Autobahn,
nicht am 1. Mai, zu Héchstform und verband die Autobahn - allein das Wort war ein
Neologismus aus dem Jahr 1933 und 1934 — im kollektiven Gedichtnis untrennbar mit
ihm. Und ihr grofiter Vorteil gegentiber den vielen Aufmirschen war, wie Joseph Go-
ebbels gut wusste, die Moglichkeit, sie als vermeintlich unpolitisch zu inszenieren.**
Noch heute wird diese Sicht oft unkritisch fortgesetzt.

Hagen kommt in seiner Geschichte des Radios zu dem falschen Schluss, das Dritte
Reich sei im Medium Radio nicht kreativ gewesen und habe gar nichts neues geschaf-
fen, eben weil er die Autobahn nicht untersucht hat. Der Vater des Gedankens ist hier
dhnlich wie bei der Uberhéhung Adenauers Stadt-Strafie zur ersten Autobahn der ver-
stindliche Wunsch, die Nazis nicht grofer zur machen, als sie waren. Aber er ist den-
noch falsch. Das Gefihrliche war gerade die faschistisch-futuristische Fahigkeit — im
Gegensatz zum Konservatismus, Rassismus oder Nationalismus als solitire Strémun-
gen —, schlechtes Neues hervorzubringen. Ernst Bloch erkannte das besser: »Diese Zeit
fault und kreifdt zugleich. Der Zustand ist elend oder niedertrichtig, der Weg heraus
krumm. Kein Zweifel aber, sein Ende wird nicht biirgerlich sein.«**

Die Liste der neuen Formate zur Autobahn und zum Auto ist lang: die Bauschlacht
mit Live-Moment, die Er6ffnungszeremonie in der Wochenschau und Radio, die Au-
tobahnlyrik, die dsthetisch itberhéhten Fotografien und Filme von Briicken und Silber-
pfeil-Rennwagen, das Autobahnhérspiel mit Liebesgeschichten und Alltagssorgen, der
Autobahndokumentarfilm, der biirgerlich-konservative Empfang im Theater und die
Autobahneroffnung als Volksfest.

Erst als die Siegesberichte von der Front kamen und die echten Soldaten statt der
Bausoldaten als Helden gefeiert werden konnten, hatte die Autobahn ihren Dienst ge-
tan. Im Frithjahr 1940, in der kurzen Kriegspause zwischen dem Angriff auf Polen und
dem auf Frankreich, findet sich noch mindestens ein Wochenschaubericht zur Auto-
bahn, der sie abermals als Friedenswerk preist, scheinbar um ein Gefithl von Normali-

31 Hagen, S.140.

32 Nachden brutalen Machtdemonstrationen 1933 veranlasste Goebbels ab 1934 im wichtigsten Me-
dium, dem Radio, eine Entpolitisierung und das Senden von viel unpolitischer Unterhaltung. Sein
Neologismus»leichte Musik«war durchaus als Propagandaangebot gemeint. Unterbrochen wurde
das dezidierte unpolitische Programm allerdings durch mindestens finf Nachrichtensendungen
taglich, die es zuvor nicht gab. Vgl. Haagen, Radio, S.140.

33 Ernst Bloch: Erbschaft dieser Zeit, [Locarno 1935] Suhrkamp, Frankfurt, 1992, Vorwort 1935, S. 15.
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tit herzustellen. Die grofie Zeit der Autobahnpropaganda brach mit Kriegsbeginn 1939
fast ganz ab, was weiter dazu beitrug, sie spiter zum Erinnerungsort fir die friedlichen
sechseinhalb Jahre zu machen und die Konzentrationslager weiterhin zu unterschlagen.

Arbeit die adelt

Minner und Frauen, die in der im Aufschwung begriffenen Riistung oder Chemiein-
dustrie arbeiteten und wirklich in die Millionen gingen, wurden viel seltener gefilmt,
fotografiert und gezeigt. So waren die wenigen Autobahnarbeiter*innen eine medi-
al prisente und gefeierte Minderheit. Sie mégen anfangs noch annihrend ein repri-
sentativer Querschnitt Millionen Arbeitsloser gewesen sein. Mit dem wirtschaftlichen
Aufschwung ab Mitte der 1930er Jahre wurden es jedoch mehr und mehr die Ubrigge-
bliebenen, die keine bessere Stelle finden konnten, bis schliefdlich KZ-Hiftlinge in diese
unbeliebte Arbeit gezwungen werden mussten. Die identische Arbeit sollte sie jedoch
nicht linger »adeln«, sondern »frei machen«, worin die Nazis ihre Liigen in zynischer
Unverschamtheit enthillten, weniger gegeniiber den Zwangsarbeiter*innen, sondern
gegeniiber den ersten »arischen« Autobahnarbeiter*innen, denen man hier offen zeig-
te, dass Hitlers Losung von der »Arbeit die adelt« das Kleingeld des ideologischen Trugs
war, dass es nun nicht zu aristokratisch war, um es den Hiftlingen aufzuzwingen, fiir
die ja gar keine Ideologie der Arbeit notig war. Die Hiftlinge als zweites Publikum der
Arbeitspropaganda wurden so auf eine Stufe mit deren erstem Publikum gestellt, den
arbeitslosen KPD'lern an den Autobahnbaustellen.

Und kommt die Vehemenz, mit der der Arbeitsfetisch in vielen Lagern licherlich
gemacht wurde, nicht auch vom Wunsch, nachtriglich den Verrat am proletarischen
Zweig der Nazis, an der SA zu rechtfertigen? Die Hime gegeniiber den 800.000
SA-Minnern, die Verachtung gegen deren Arbeitsfetisch als Sozialismusersatz und die
vermeintliche Gleichheit in der Volksgemeinschaft, konnten auch nach dem R6hm-
putsch nicht 6ffentlich gezeigt werden und musste scheinbar in ihren Lagern von der
SS kompensatorisch einmal hinausgeschrien werden. Der Umschlag von der adelnden
»arischen« Autobahnarbeit zur erniedrigenden nicht-arischen Zwangsarbeit ist exem-
plarisch fiir den Zusammenhalt der ungleichen Volksgemeinschaft durch Ausschluss
einer dritten Gruppe.

Interessanterweise ist der Umschlag von der adelnden zur erniedrigenden und ver-
nichtenden Arbeit an der Autobahn nicht ins kollektive Bewusstsein eingegangen. Bis
heute wird nicht verstanden, dass die SS sich mit den Spriichen an den Lagertoren nicht
nur itber die Hiftlinge, sondern iiber die vermeintliche Dummbheit der freien »arischenc
Arbeiter*innen lustig gemacht hat. Indem sie ihre eigene Vulgarisierung des Marxis-
mus fiir bare Miinze genommen hat, dass Sozialismus gleich Arbeit sei, hat sie mit dem
Spruch »Arbeit macht frei« und dhnlichen sagen wollen, »Dir werden wir unseren >So-
zialismus< im Konzentrationslager schon beibringen.«** Die SS als anti-sozialistische

34  Heartfield,John, Doppelblattaus AlZ,Jg.12, Nr. 28,20.7.1933, online Ausstellung der Akademie der
Kiinste Berlin, https://heartfield.adk.de/node/6166 Bildinschrift: »Reichsminister Dr. Frick: »Der
Herr Reichskanzler hat eindeutig festgestellt, dafd die Revolution abgeschlossen ist. Wer weiterhin
noch von einer Fortsetzung der Revolution oder von einer zweiten Revolution redet, mufd sich dar-
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Terrortruppe hat sich mit den Sinnspriichen an den Lagertoren iiber das S in NSDAP
lustig gemacht, indem Sozialismus vollends in sein Gegenteil verkehrt wurde.

Die Propaganda der zwolf Jahre hat tiber die Wirklichkeit triumphiert, sonst wiirde
die Autobahn nicht heute noch mit guter Arbeit assoziiert werden.

Abb. 58: Ein Haus der Deutschen Arbeitsfront (DAF) ist mit einem Ha-
kenkreuz geschmiickt und dem Wahlspruch der DAF, »Arbeit adelt«.
Die DAF verwaltete den als »Pflichtjahr« beschonigten Zwangsarbeits-
dienst und war offiziell der Evsatz fiir die zerschlagenen Gewerkschaf-
ten; Foto: DAF/Bundesarchiv.

Uber klar sein, daR er sich damit gegen den Fiithrer selbst auflehnt und entsprechend behandelt
wird« [...].« Bildunterschrift: »Dir werden wir unsern >Sozialismus< im Konzentrationslager schon
beibringen«
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Abb. 59: Gemilde im Auftrag der DAF als Persiflage der Arbeiterbe-
wegung: statt Marx, Lenin oder Luxemburg sind die Profile von Hitler

und Hindenburg gemalt; DAF Propaganda-Postkarte, 1933/1934, Bun-
desarchiv.

Abb. 60: Jiidische Mdnner mussten in Reih und Glied antreten, vor
SA-Mdnnern aus Bamberg. Sie wurden von diesen gezwungen, die
Triimmer ihrer am 9. November 1938 niedergebrannten Synagoge und
Talmud-Schule in Burgpreppach (Bayern) zu berdumen sowie auf den
Feldern zu arbeiten. Sie wurden danach im KZ-Dachau interniert;
Fotografie: Stiirmerarchiv im Stadtarchiv Niirnberg. Vorne links: Rab-
biner Fritz Nussbaum, vorne rechts: Lehrer Linz.
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Abb. 61: Heartfield verbindet auf dieser Collage den Rohmputsch mit
der Hoffnung auf ein Zerwiirfnis und einen Bruderkrieg zwischen SS
und SA. In der Nacht vom 30. Juni auf den 1. Juli 1934 ermordete die
SS fiihrende Mitglieder der SA, Heartfield 1934.
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Abb. 62: Am Ende des Jahres der grofien Arbeitsschlacht 1934 wollte
Heartfield auf die Liigen der Nazi-Propaganda hinweisen. Wihrend
die Nazis stindig von der Arbeit redeten, war ihr eigentliches Hand-
werk das Halten von Gefangenen, die zur Arbeit gezwungen wurden.
Die Ubernahme des Saarlandes stand kurz bevor und damit die Inhaf-
tierung der ndchsten Kontingente, daher der Untertitel: »Wenn wir die
Saar in die Finger bekommen gibt’s Uberstunden fiir uns vom Mord-
sturm noch und noch.« Das war ein Appell an die Saarlinder, in der
Volksabstimmung fiir Frankreich zu stimmen, vergeblich. Heartfield
am 13.12.1934 im Exil, wurde nicht gedruckt.
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Abb. 63: Ein Propagandafoto der SS zeigt Hiftlinge im KZ Sachsen-
hausen 1940 vor einem auf sie gerichteten Maschinengewehr. Auf den
Baracken hinter ihnen steht: Wahrhaftigkeit, Opfersinn, und, Liebe.
Solche Sinnspriiche gab es in vielen KZ; Foto: SS/FSB Archiv Moskau/
Gedenkstitte Sachsenhausen.
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Abb. 64: Heartfield 1934: »Zum Mord der Hohn«. Bildinschrift in der
AIZ 1934, gedruckt in Prag im Exil: »Wiederholt erhielten im Dritten
Reich die Frauen unschuldig Erschossener von der Geheimen Staatspo-
lizei ohne vorherige Mitteilung die Asche der Ermordeten im Postpaket
oder Brief zugestellt. So erging es z.B. der Frau des katholischen Fiih-
rers Dr. Klausener.« Klausner war am 30. Juni 1934 im Rohm-Putsch
in seinem Dienstzimmer ermordet worden. Er hatte die Nazis kritisiert
und war Mitglied der katholischen Aktion.

Neue Mannlichkeiten

Der 1. Mai war Hitlers erster Versuch, zu den besiegten Feind*innen zu sprechen, der
Arbeiter*innenbewegung. Im Folgenden werde ich die These vertreten, dass die sub-
jektive Vereinnahmung der roten Arbeiter*innen 1933 nicht gelang. Zwar hatten ihre
Organisationen kapituliert, aber deren Massenbasis noch nicht. Deren itberwiegende
Integration gelang erst, wie viele Zeitzeug*innen schrieben, in der zweiten Hilfte der
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1930er Jahre. Freilich spielte Terror eine wichtige Rolle. Die groite Bedeutung hatte je-
doch, wie George Mosse betont, der Maskulinismus. Robert Raewyn Connell schligt
fir die weitere Analyse drei Grundformen patriarchaler Minnlichkeit vor: eine hege-
moniale, eine komplizenhafte und eine negative.*® Die hegemoniale Form wurde von
den Bonzen, der SS, den Rennfahrern und sonstigen Sporthelden reprisentiert, die ne-
gative Form waren die Juden*Jiidinnen und die politischen Gefangenen in den Lagern.
Zur komplizenhaften Mannlichkeit gehorte z.B. das Angebot an die Autobahnarbeiter,
sich fortan als »Deutsche Arbeiter«, »Volksgenossen« und »Helden der Arbeit« zu ver-
stehen, ohne freilich jemals so »arisch« und »herrenmenschlich« werden zu konnen wie
die 6konomisch weit tiber ihnen Stehenden.

Goebbels’ Beitrag zum kollektiven Gedachtnis in Radio und Film

Die Reichsautobahn war eine ausschlief3lich von Minnern geplante und gebaute Infra-
struktur. In der gesamten Planung von der Avus 1909 bis zur Ausfithrung der Reichs-
autobahn und wahrscheinlich noch Jahrzehnte in die Nachkriegszeit hinein findet sich
meines besten Wissens nicht eine einzige Frau. Fiir ein halbes Jahrhundert, vielleicht
auch ein dreiviertel Jahrhundert war der Straflenbau mehr oder weniger ein Wirt-
schaftssektor ohne Frauen. Die einzigen Ausnahmen waren die Zwangs- und Sklaven-
arbeiter*innen 1939 — 1945.

An der Reichsautobahn gab es natiirlich (wie auch spiter) Sekretirinnen und Ko-
chinnen und tausende Hausfrauen, die unbezahlte und unsichtbare Sorgearbeit ver-
richteten. Sie blieb unsichtbar, insofern sie nicht dokumentiert wurde und keine all-
gemeine Aufmerksamkeit erfuhr und daher heute in Zeitungen, Ton- und Filmdoku-
menten nicht abgebildet ist. Die Arbeit der Madnner ist hingegen iiberdurchschnittlich
gut dokumentiert. Die Bauarbeiter, die Planer, die Architekten, die Propagandisten,
die Rennfahrer, die Busfahrer, Politiker und Autofahrer sind massenmedial verbreitet
worden und heute noch im Archiv erhalten. Nicht so die Frauen - somit tradiert sich
die Dichotomie von Sichtbarkeit und Unsichtbarkeit in der historischen Quellenlage.
Ebenso triumphiert die NS-Propaganda bis heute iiber die Sabotage des ISK zur ersten
Abschnittser6ffnung, da von ihr scheinbar weder Fotos noch Filmaufnahmen erhalten
sind. Unser Blick auf den NS ist in Film, Foto und Audioaufnahmen immer noch der
Blickwinkel, den uns die Goebbels’sche Propaganda zuweisen sollte. Wir laufen deshalb
beim unkritischen Lesen, Sehen und Horen Gefahr, in die uns zugewiesene Rolle zu ver-
fallen. Dass der Blick des Faschismus auf die Autobahn fast nie als solcher eingeordnet
wird, zeigt bis heute den Erfolg der Inszenierung der Autobahn als unpolitisches For-
mat. Georg Seefllen hat auf das halbbewusste nazistische Erbe in der Populirkultur bis
in die Gegenwart hingewiesen. Einen abweichenden medialen Blick aus den 1930er Jah-
ren finden wir meines besten Wissens nach nur in einigen Berichterstattungen des bri-
tischen Guardian iiber mindestens einen Autobahnbauarbeiterstreik. Die vielen Streiks
begannen im Mirz 1934 bei Frankfurt, hatten ihren Hohepunkt in Ostpreufien 1935 und
endeten ab 1937 weitgehend. Oft sangen die Arbeiter die Internationale oder spotteten
offen iiber den Fiihrer, zuletzt am 3.1.1939 bei Danzig, und wurden dafiir meist von der

35  Connell, S. 96 — 99.
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Gestapo abgeholt. Besonders 1934 bis 1936 beteiligten sich immer wieder die SA-Manner
an den Streiks, obwohl sie eigens auf die Baustellen geschickt wurden, um eben das zu
verhindern.*® Dieses ganze wichtige Kapitel der Geschichte der Arbeiter*innen und der
Autobahn ist so gut wie vergessen, weil es nicht gefilmt, fotografiert oder anderweitig
dokumentiert wurde. Nur Vermerke wie dieser sind erhalten: »dass [...] [diese] Arbeiter
zu einem grofRen Teil politisch unzuverlissige Elemente sind [..].«*” Eine Collage von
John Heartfield zur Autobahn blieb in der Versuchsphase.*®

Vom Kriegsende sind die Fotos der zerstorten Briicken ins kollektive Gedichtnis
eingegangen, aber neutralisiert wurden sie von den Fotos der hergerichteten oder neu
gebauten Autobahnen. Diese stehen in dsthetischer Kontinuitit zu den 1930er Jahren,
sagen aber im bewussten Text: Seht her, wir haben den Krieg und die Nazizeit durch
den Aufbau tiberwunden und hinter uns gelassen.

Was bleibt, sind Texte in den Flugblittern des ISK und duflerst spirliche Berichte
aus der Nachkriegszeit, in denen von Streiks und den schlimmen Arbeitsbedingun-
gen berichtet wird, sowie die von der Offentlichkeit ignorierten Berichte iiberleben-
der Zwangsarbeiter*innen. Alle diese abweichenden Blicke und Berichte fanden fast
gar keine Verbreitung, weder im Dritten Reich noch danach. Ganz im Gegenteil wur-
de, wie im Kapitel 12 und 13 gezeigt, das Lob der Autobahn im Nachkrieg fortgesetzt.
So konnte die NS-Propaganda und insbesondere ihre vermeintlich harmlose Asthetik
unwidersprochen wirksam bleiben. Fatal war und ist das Ungleichgewicht der Mittel:
Wihrend der Kamerablick und die Radio-Hor-Erinnerung des NS nie ihre Macht ver-
loren haben, sind die wenigen abweichenden und widersprechenden Angebote nur in
Textform erschienen. Zu lesender Text jedoch erreicht viel weniger Menschen und be-
rithrt die meisten heute kaum noch. Die Auseinandersetzung mit den konstruierten
Maskulinititen des NS ist daher unweigerlich eine mit den professionellen und von der
Zensur gewollten Produkten und gerade keine Abbildung der Wirklichkeit und auch
keine Abbildung von verschiedenen Positionen. Hinter jeder Kamera und jedem Radio-
reporter safd bei aller verbleibenden Freiheit zur Ausgestaltung der Vorgaben, Goebbels’
Ministerium fiir Propaganda.

Eines der leicht zu erkennenden Mittel dieses Blicks ist das Unsichtbarmachen von
Frauen, oder, wo sie kurz auftauchen und Hitler die Hand schiitteln, ihre Nebenrolle
als schmiickendes Beiwerk.*

36  Larmer, S.76 — 80.

37  NSDAP Halle-Merseburg, 1937, in: Lirmer S. 8of.

38 John Heartfield »Gefangenes, in der Kategorie »Arbeitsmaterial«, undatiert, online bei Heart-
field. ADK.de.

39  Vgl. Die Wochenschau zur Er6ffnung Frankfurt — Darmstadt 1935.



170

Deutschland als Autobahn

Abb. 65: Typische Reklame fiir ein Luxus-Auto Ende der 1920er Jahre
mit einer smondinen Dame«. Dies endete mit den Nazis und wurde im
Nachkrieg von beiden Republiken nicht fortgesetzt; Auto Magazin, Juli
1929.

Frauen kamen vor als Publikum an den fertigen Autobahnen. Auf wenigen Propa-
gandafotos sind sie zu sehen als Beifahrerin, Mutter der Kinder beim Picknick am Rast-
platz, Ehefrau und Freundin oder als Zuschauerin an der Strecke, wihrend Hitler mit
Entourage vorbei braust. Fotos von Reisebussen mit einem BDM-Ausflug und wenige,
seltene Fotos mit der begiiterten Frau am Steuer sind die Ausnahmen. Als Reklame-
Ikone iiberhéht wie oft in den 1920er Jahren wurden sie jedoch nicht mehr. Mit dem
NS brach die Tradition der Autoreklame mit und fiir Frauen ab. Auch beim Auto war
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der Faschismus eine Zuriickdringung der bereits erreichten, wenn auch geringfiigigen
Gleichstellung.*

Die Autobahn nimmt dennoch keine Extremposition der Geschlechterpolitik ein.
Sie war nicht ausschliefilich minnlich-militirisch wie der Westwall oder die »Reichs-
kristallnacht«. Sie war aber auch nicht itberwiegend zivil und friedlich wie die KdF-
Reklame fiir den Ostseeurlaub im KdF-Haus und KdF-Kreuzfahrtschiff, die auch ganz
ohne Heldenminner, Schweif$ und Blut auskommen konnten. Auf der Autobahn wur-
de regelmiflig gestorben, hunderte Arbeiter blieben auf der Strecke und ein Rennfah-
rer. Miannliche Vorarbeiter und Baufirmen brachten minnliche, ehemals Arbeitslose zu
Tode und bei den potentiell tédlichen Geschwindigkeitsrekordfahrten waren fast keine
Frauen dabei. 1938 ist eine unter vielleicht 100 Minnern zu sehen.* Die Autobahn hatte
so beide Seiten, das Kimpfen und Sterben, und ihre helle Vorderseite als »die wunder-
bar weifle, blanke Reichsautobahn-Strafle« fiir das private Freizeitvergniigen.**

Kontinuitat der Geschlechterverhaltnisse

Eine Klimaaktivistin sagte zu diesem Buch, es interessiere sie nur, wenn Frauen und Fe-
minismus eine wichtige Rolle einnehmen. Ich stimme ich ihr zu. Heute kann eine Ana-
lyse des Automobilismus Frauen als aktive Akteur*innen beriicksichtigen. Im Riickblick
konnen wir jedoch nur spekulieren, was sie als zwangs-passiviertes Publikum dachten
und traumten. Wie Brockhaus zeigt, spricht vieles dafiir, dass die Autobahnpropaganda
auch Frauen erreicht hat mit Tagtriumen vom eigenen Auto, vom Geschwindigkeits-
rausch und vom schénen Urlaub. Die Psychoanalyse legt nahe, den Triumen der Massen
einen hohen Stellenwert einzuriumen, wie Wilhelm Reich in der »Massenpsychologie
des Faschismus«.*

Gleichwohl gab und gibt es keine Gleichberechtigung und Gleichstellung im Auto-
mobilismus. Noch heute fahren Frauen seltener Auto, besitzen seltener einen Fiihrer-
schein, verursachen absolut und relativ seltener und weniger schlimme Unfille. Frauen
kimpfen weniger oft fanatisch fiir eine autofreundliche Innenstadt, fiir das Recht auf
Rasen und auf das legalisierte eine Bier am Steuer. Bisher gab es auch keine Frauen,
die in illegalen Autorennen in Stidten Unbeteiligte zu Tode fahren.

Der Motorsport ist ein safe-space fiir die hegemoniale Minnlichkeit geblieben, es
wird gar nicht in Frage gestellt, warum dort nur Minner am Werk sind. Der gesamte
Komplex Automobilismus bis zur »motorisierten Gewalt« der Alltagsdringler ist hege-
monial-maskulinistisch.** Die BRD riumte verheirateten Frauen das Recht auf einen
Fithrerschein ohne Zustimmung des Gatten 1977 ein (die DDR 1949).

40  Vgl. Connell, S. 213.

41 Vgl. Film tber die Rekordfahrt von Caraciola 1938, in dem er 438 km/h erreichte.

42 »die wunderbar weife, blanke Reichsautobahnstrafie« vgl., Radioreporter Bernhard Ernst, Eroff-
nung des Teilstlicks Frankfurt-Darmstadt 1935.

43 Wilhelm Reich: Die Massenpsychologie des Faschismus. Verlag fir Sexualpolitik, Kopenhagen
1933.

44 Vgl. zur motorisierten Gewalt, Gegenstrom Berlin, Das Auto-Ausstiegs-Manifest. Warum wir eine
Anti-Auto-Bewegung brauchen. August 2019.
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Feminismus betrifft 100 Prozent der Menschen, weil die Zuordnung bestimmter Ei-
genschaften an ein Geschlecht in der Matrix der biniren Zwangsheterosexualitit (Auf-
teilung der Welt in zwei Geschlechter) unweigerlich auch das je andere Geschlecht be-
trifft. In diesem Sinne betraf die Konstruktion der neuen nazistischen Minnlichkeiten
auch die Frauen.

Eine aktive Rolle spielten Frauen an der Autobahn wahrscheinlich nur im ISK. Die
linksextreme Widerstandsgruppe »Internationaler Sozialistischer Kampfbund« storte
die Einweihungsfeier der ersten Autobahn bei Frankfurt mit nichtlich an die Briicken
gepinselten Parolen wie »Nieder mit Hitler«, sodass der Propagandafilm spiter ge-
schnitten werden musste.* (Fotos wurden scheinbar vernichtet, sie sind nicht erhal-
ten.) Millionen Frauen hingegen waren vor den Radios und Zeitschriften, Filmen und
Zeitungen passives Publikum. Auch spiter im Krieg scheute sich die Wehrmacht, Frau-
en als Kampferinnen zuzulassen. In der Roten Armee, bei den Partisan*innen und in
den Widerstandsgruppen gab es sie hingegen.*

Schamgefiihle

Im Frithjahr 1933 hatten die Nazis alle einflussreichen Kreise Deutschlands bis auf die
KPD fiir ihr Projekt einer Diktatur gewonnen und heute wird oft vergessen: auch die
Gewerkschaften und die SPD machten mit. Hitler »ergriff« die Macht nicht, er bekam
sie von Hindenburg geschenkt, um im Bilde zu bleiben. Die paramilitirischen Gruppen
von SPD und KPD hitten es nach Mannschaftsstirke mit SA und SS aufnehmen kén-
nen. Die Gewerkschaften hatten die Macht, einen Generalstreik auszurufen. Der Preis
wire, das diirften alle gewusst haben, ein Biirgerkrieg gewesen.

Noch in der Nacht vom 30. Januar, als Hitler zum Kanzler ernannt wurde, klopfte
nicht Ernst Thilmann persénlich, aber immerhin der schon bekannte Walter Ulbricht
an die Tir des Gewerkschaftshauses in Berlin, um den gemeinsamen Aufruf zum Gene-
ralstreik anzubieten. Er durfte jedoch nicht einmal vorsprechen, der Pfortner schickte
ihn weg.

45 https://www.zukunft-braucht-erinnerung.de/widerstand-des-internationalen-sozialistischen-ka
mpfbundes-isk/.
46  Adam Sacks: Der Widerstand der Frauen und Kinder, Jacobin Magazin, 8.5.2021.
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Staatlich verwaltete Mannlichkeit

Abb. 66: Die Zeitung der KPD, rote Fahne, am 22. Januar 1933 titelte bereits, das drohende Un-
heil erwartend: »Antifaschisten, verteidigt das rote Berlin!/Gegen die Schleicher {Reichskanzler}
— Bracht {ungewdihlter Regierungschef in Preussen}-Diktatur! Gegen jede blutige Hitler-Provoka-
tion!«; Online verfiigbar dank dem Haus der Pressefreiheit.

ADbb. 67: Die letzte Ausgabe der Zeitung der KPD, »rote Fahne« erschien am Wochenende 26./27.
Februar 1933. Es wird bereits vor Wahlfilschung in Berlin-Neukolln gewarnt und iiber die Be-
setzung der Zentrale der KPD, das Karl-Liebknecht-Hauses berichtet. Titel: Es lebe der Kommu-
nismus. Text 1: Das Hakenkreuz regiert in Deutschland; Online verfiigbar dank dem Haus der
Pressefreiheit.

Statt der Arbeiter*innen marschierten in derselben Nacht die Braunhemden der SA
und der »Stahlhelm« durchs Brandenburger Tor. Der KPD blieb nichts anderes iibrig,
als mit dem Mut der Verzweiflung alleine zum Streik aufzurufen. Die Gewerkschafts-
fithrung flehte ihre Mitglieder darauthin beinah an, nicht auf sie zu héren. »Kiihles
Blut und Besonnenheit erstes Gebotl« stand iiber einem gemeinsamen Flugblatt des
ADGB und gegen die Aufrufe der KPD gerichtet: »Lasst euch nicht zu voreiligen und
darum schidlichen Einzelaktionen verleiten«.*” Der richtige Zeitpunkt kam dann al-
lerdings nie, jeder Zeitpunkt galt als »voreilig«. Am 18. Mirz, als der Terror sich gegen
die Gewerkschaften selbst wendete, bat deren Prisident in einem offenen Brief den
Reichsprisidenten untertinigst und hoflichst, Hitler davon abzuhalten. Als der Terror

47  https://www.verdi.de/ueber-uns/idee-tradition/jahrestage-gedenktage/++co++ccdff626-
16be-11e2-8351-0019b9e321cb und ADGB et al., Flugblatt »an die Mitglieder der Gewerkschaften«
vom 30. Januar 1933, Abrufbar unter https://www.verdi.de/++file++5770afsa6f684446637bsodf/d
ownload/330130.jpg.
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einen Monat zuvor gegen die KPD begonnen hatte, war nichts dergleichen vom ADGB
zu horen gewesen.

Heute schreibt die Stiftung des Gewerkschaftsbunds (DGB), die Festigung Hitlers
als Diktator wire am 24. Mirz mit dem Ermichtigungsgesetz endgiiltig besiegelt ge-
wesen.*® Was fiir eine interessante Auslegung der Geschichte! Fiir Widerstand war es
demnach immer zu frith, oder immer schon zu spit. Und sie ist doppelt falsch, denn
auch nach der Reichstagswahl am 24. Mirz wurden Streikaufrufe unterdriickt, obwohl
bis zur Zerschlagung der Gewerkschaften am 2. Mai noch sechs Wochen Zeit waren.
Der 1. Mai wdre ein guter Termin gewesen.

Stattdessen distanzierte sich der ADGB fiinf Tage nach dem Wahlerfolg der NSDAP
am 29. Mirz sogar von der SPD und zeigte einmal mehr, dass er fiir einen italienischen
Faschismus und die Volksgemeinschaft zu haben wire.*

Heinz Niemanns Einschitzung scheint daher noch zu freundlich: »Der ADGB
wihnte sich unersetzbar und hoffte zu itberwintern«.”® Und noch Wippermanns
Resiimee halte ich fiir zu unkritisch: »Nicht die Linken, die Konservativen zerstorten
die Weimarer Demokratie.«’" Die Konservativen wollten Weimar mit der neuen fith-
renden Gruppe, den Nazis, itberwinden, wie Knickerbocker ihnen nahelegte. Aber die
Spitzen von SPD und Gewerkschaften waren willige Helfer, noch lange bevor es ihre
Massenbasis wurden. Deren Hauptargument ist heute, dass die KPD ein gemeinsa-
mes Biindnis abgelehnt habe. Die Sozialsfaschismus-These der Moskauer Komintern
von 1928 und 1929 habe breite anti-faschistische Biindnisse in ganz Westeuropa sehr

t.°2 Das stimmt, aber der entscheidende Punkt ist, dass die KPD im Sommer

erschwer
1932 zur Vernunft kam und mehr als ein halbes Jahr um die Zustimmung von SPD und
Gewerkschaftsbund warb.

Von der Hoffnung auf die Einheitsfront gegen Hitler ist die sogenannte Antifa-Fah-
ne erhalten geblieben. Die beiden Fahnen im Kreis standen fiir die erhoffte Zusammen-
arbeit von Sozialdemokrat*innen und Kommunist*innen. (Wie iiblich fiir die Zeit sind

alle drei Arme die von Minnern.)>

48  Boeckler Stiftung, Zerschlagung der Mitbestimmung 1933: Eine Ausstellung tiber das Ende der
ersten deutschen Betriebsdemokratie, unter: https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm

49  Hans-Joachim Buss (1973): Dreimal Stunde Null. Gewerkschaft am Schienenstrang; Aufstieg und
Wandlungen 1897—1972. Verlag Hauptvorstand der GdED, S.144-156, In: https://de.wikipedia.org/
wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1.

50 Heinz Niemann, Die ignorierten Mahnrufe: Die Uneinigkeit der Linken erleichterte den Nazis die
Niederschlagung ihrer Gegner, in: VVN-BdA, das Jahr 1933, https://dasjahr1933.de/die-ignorierten
-mahnrufe/.

51 Wolfgang Wippermann: Wider die Ammenmarchen. VVN-BdA. https://dasjahr933.de/wider-die
-ammenmarchen/.

52 Auf dem VI. Kongress der Komintern wurde am 23.4.1929 das Amt des Vorsitzenden abgeschafft
und Bucharin entlassen und vom Politbiiro ausgeschlossen. Unfihige Leute im ZK der KPDSU
bernahmen die Leitung der Komintern, an ihrer Spitze Stalin. Vgl. Guiseppe, Fiori: Das Leben
des Antonio Gramsci. Rotbuchverlag Berlin 2013, S. 344.

53 fireine ausfithrliche Kritik des Maskulinismus in der Oktoberrevolution siehe Bini, Adamcza: Be-
ziehungsweise Revolution. 1917,1968 und kommende. Suhrkamp-Verl. 2017.


https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://www.boeckler.de/veranstaltung_42536.htm
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://de.wikipedia.org/wiki/Allgemeiner_Deutscher_Gewerkschaftsbund#cite_ref-Buss143_4-1
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/die-ignorierten-mahnrufe/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/
https://dasjahr1933.de/wider-die-ammenmarchen/

Staatlich verwaltete Mannlichkeit

Es kam im Frithjahr 1933 zu einzelnen Widerstandsaktionen, Demonstrationen und
Subversionen von Seiten der Arbeiter*innen, jedoch blieb das alles vereinzelt und aus-
sichtslos, ohne zentralen Aufruf, den nur die Gewerkschaften hitten geben konnen.

Von einem Opportunismus schlitterten Gewerkschaft und SPD in den nichsten.
Statt der offen terrorisierten KPD den Riicken zu stirken oder die Wahl ganz zu boy-
kottieren, forderte die Mitgliederzeitschrift »Gewerkschaft« am 11. Februar - in Frak-
turschrift! - fiir die SPD zu stimmen.** Einige Zitate sind dokumentiert, die zeigen,
wer gerne mit ins Dritte Reich wollte. So rief der Gewerkschaftsfunktionir Fritz Tar-
now am 7. Mdrz auf einer Kundgebung der SPD in Kassel: »Herr Hitler, wir warten!
Rufen Sie uns, wir sind zur Stelle!«*> So ging es weiter bis zum traurigen Héhepunkt
der Unterwiirfigkeit am 1. Mai. Gleichwohl leisteten Teile von Ortsgruppen weiterhin
Widerstand in der Illegalitit, manche bis 1940.%

Eine ehrlose Niederlage

Einige Funktionire der Gewerkschaften bekannten in der Nachkriegszeit, sich zu schi-
men fiir ihr feiges Stillhalten 1933.”7 Wenigstens die Wihler*innen der KPD hatten,
wenn man den altmodischen Ausdruck nutzen méchte, eine schwere aber ehrenvolle
Niederlage erlitten. Fiir die Anhinger*innen der SPD, ihrer (nutzlosen) Kampforgani-
sationen wie der Eisernen Front und der Gewerkschaften kam die Niederlage einige
Monate spiter, aber es war eine durch und durch ehrlose.

Statt ihre letzte Chance zu ergreifen, riefen die Gewerkschaften und ADGB zusam-
men mit Hitler zum »Tag der deutschen Arbeit« am 1. Mai auf. Die Arbeiter*innen sollten
»standesbewuf’t demonstrieren und ein vollberechtigtes Mitglied der deutschen Volks-
gemeinschaft werden.«®® Am 2. Mai lieS die Regierung die Gewerkschaftshiuser im
ganzen Land tiberfallen und erklirte sie fiir aufgeldst. Einige Funktionar*innen wurden
in KZ eingewiesen. Wer sich weiterhin ruhig verhielt, wurde jedoch meist verschont.
Damit hatten die Nazis die Operation Machtiibertragung gewonnen, denn die grof3e
Gefahr des Generalstreiks war damit endgiiltig abgewendet.*

Wenn sich selbst die Funktionir*innen schimten, werden es dann die Millionen
Gewerkschaftsmitglieder nicht auch getan haben? Wie viele von ihnen hitten kimpfen
wollen, wissen wir nicht. Ich denke, dass sie sich schimten tber die freiwillige Un-
terordnung ihrer Organisationen und das immer weiter gehende Anbiedern bei den

54  Anton, ReifSner: Klare Fronten!, In: Gewerkschaft, 11.2.1933, online: https://www.verdi.de/++file++
5770af5d6f684446637b4107/download/330211.png.

55  Ulrich Schneider, Erinnerung an den 7. Mirz 1933 in Kassel: Faschismus — das ist die Vernichtung
der Rechte der Arbeiterbewegung, https://dasjahr1933.de/erinnerung-an-den-7-marz-1933-in-kas
sel/.

56  Stefan Heinz, Arbeiterwiderstand hatte die grof3ten Verluste zu beklagen. Interview mit der Cer-
da-Henkel-Stiftung. 12/2015, https://lisa.gerda-henkel-stiftung.de/gewerkschaften_widerstand.

57  Stefan Heinz, 2015.

58  So der Aufruf des ADGB-Bundesvorstands zur Teilnahme an den Feiern zum »Tag der nationalen
Arbeit«, veroffentlicht am 22. April 1933 in der »Gewerkschafts-Zeitung«.

59  »Trotz ihrer strukturellen Schwiache waren sie nach wie vor ein Machtfaktor. Aus Sicht der NS-Fiih-
rung mussten sie beseitigt werden.« In: Heinz 201s.
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Deutschland als Autobahn

Nazis — umso mebhr, als es ihnen nicht geniitzt hat und nur weitere Hime einbrachte.
Im Folgenden vertrete ich die These, dass Hitler das Schamgefiihl der besiegten Ar-
beiter*innen (mehr die der SPD als die der KPD) ausnutzen konnte fiir sein Angebot
der Kompliz*innenschaft. Dies bezieht sich im Weiteren nur auf die Minner. Wie die
Frauen von SPD und KPD sich fithlten, wire eine weitere Studie, die hier nicht geleistet
werden kann.

1. Mai und Autobahn

Der Gewinnung der Arbeiter fiir sein Deutschland riumten Hitler und Verbiindete zen-
trale Bedeutung ein, denn ohne geschlossene Reihen, lief3 sich kein Weltkrieg machen
und Streiks sollte es auch nicht mehr geben. Ein Teil des zwolften Kapitels in »Mein
Kampf« widmet sich vor allem dieser Frage, der Zuriickdringung der Gewerkschaf-
ten, der »Nationalisierung der Arbeiterbewegungx, die derzeit, wie Hitler schrieb, 1923
noch fest im »internationalistischenc, das heifSt marxistischen Lager stiinden.® 1918 sei
»das Volk in zwei Hilften zerriflen«, die Intellektuellen (liberalen und marxistischen)
Vergifter und die handarbeitenden, von diesen verfithrten, Arbeiter, in der »mehr oder
minder radikal marxistischen Bewegung zusammengefasst. [..] Sie ist ziffernmiRig die
Starkste, umfasst aber vor allem diejenigen Elemente der Nation, ohne die eine natio-
nale Wiedererhebung undenkbar und unméglich ist.«** Die intellektuelle Minderheit
der Verfithrer miisse »zu Boden gestreckt« werden, wo sie »in zitternder Feigheit jede
Demiitigung von Seiten des riicksichtslosen Siegers« ertragen wird.®*

Ganz in diesem Geiste sprach er die (noch nicht nur minnlich gedachten) Arbeiter
am 1. Mai, obwohl zumindest die fiinf Millionen KPD’ler*innen seine unversohnlichen
Feind*innen waren, zunichst von tatsichlicher Verantwortung frei, sie seien eben nur
verfithrt worden.® Der erste Schritt war die Ausschaltung der »Vergifter«, was im Frith-
jahr 1933 geschah. Der zweite Schritt war die Kooptation der um ihre »Internationalis-
ten« und besten Marxist*innen beraubten Arbeiter*innenbewegung. Fiir den zweiten
Schritt war die Autobahn wichtig.

Eine vergleichende Untersuchung der 1. Maifeiern und der Zeremonien auf den
Autobahnen hilft, dies besser zu verstehen. Es lohnt, beide Reden Hitlers einmal im
Detail anzusehen.

Vom 1. Mai in Berlin wird berichtet, dass sich viele Arbeiter*innen, als sie mit ihren
Betriebsratsgruppen Richtung Feld liefen — wozu sie verpflichtet worden waren — aus
dem Staub machten, und die Reihen auf dem Weg immer lichter wurden. Es wurden
jedoch NS-Parteisoldaten per Zug, Bus und sogar per Flugzeug nach Berlin gebracht,

60  Hitler: Mein Kampf. In: Christoph, Harmann et al., Hitlers Mein Kampf, eine kritische Edition, Band
|, Miinchen 2016, S. 350 — 361.

61  Hitler S.351, In: Harmann, S. 865.

62  Hitler, in: Harmann, S.351.

63 »Das Vorgehen des Juden dabei ist kurz folgendes: Er macht sich an den Arbeiter heran, heuchelt
Mitleid mit seinem Schicksal oder gar Empérung liber sein Los des Elends und der Armut, um auf
diesem Weg dessen Vertrauen zu gewinnen.« Hitler, S. 338, in: Harmann, S. 835.



Staatlich verwaltete Mannlichkeit

um das grofle Tempelhofer Feld einigermafien zu fiillen.% Wie die Fotos zeigen, waren
es zwar viele Teilnehmer*innen, aber gemessen an der Zahl der Berliner Arbeiter*innen
war das Feld doch eher halb-leer, als halb-voll. Die Zahlen sind bis heute umstritten, es
wire keine Uberraschung, wenn Goebbels und Journalisten sie nach oben gelogen ha-
ben. Gleichviel wie hoch die Teilnehmer*innenzahl war, sagt das wenig iiber die Loya-
litat der Arbeiter*innen aus:

»Das Problem ist, dass dieser 1. Mai nicht nur Feiertag war, sondern an selbigem Tag
auch die Lohne ausgezahlt wurden. Diejenigen, die an der Demonstration und den
Kundgebungen nicht teilgenommen haben, haben keinen Lohn bekommen. [..] Vie-
le hatten schlicht Angst, entlassen bzw. Restriktionen ausgesetzt zu werden, wenn sie
den 1. Mai 1933 »schwinzten«. In den Betrieben gab es zudem politischen Druck. Man
darf nicht vergessen, dass der Terror massiv war; in Berlin noch extensiver als anders-
wo.«&

»Fiir die Arbeiterbewegung und Arbeitnehmerschaft war es ein Tag, der total demorali-
sierte. Diese Demoralisierung war Voraussetzung dafiir, dass am 2. Mai die Gewerk-
schaftshiuser bis auf wenige Ausnahmen widerstandslos besetzt werden konnten.«
Nicht nur fiir eigentliche Nazis, auch fiir viele konservative und biirgerliche Kreise war
es ein Sieg, »dass die linken Chaoten< nicht mehr existiert haben.«*® Ausdruck fiir diese
nicht-mehr-Existenz war ihre Geste der Unterwerfung. Das war nicht nur die Tatsache,
dass sie in Maifeiern im ganzen Land zu Millionen mit Drohungen gezwungen werden
konnten, iiberhaupt mitzumachen. Auch das wie des Mitmachens war bedeutsam. Statt
wie zuvor als unkontrollierte Masse ohne feste Ordnung durch die Stralen zu flief3en,
waren die Arbeiter*innen an diesem Tag der staatlichen Herrschaft vollig gefiigig: Sie
liefen in militirischen Kolonnen und standen auf dem Tempelhofer Feld nach Branchen
getrennt fiir {iber eine Stunde still, um Hitler zuzuhéren.*” Der Historiker Hachtmann
verstand das als Symbol der Unterwerfung und Kontrolle der Arbeiter*innenbewegung:
»Indem man die Arbeiter sozusagen in Kolonnen formatiert hat, hat man dem Biirger-
tum den Schrecken vor dem Proletariat genommen.«*®

Der erste Mai war ein unumginglicher Termin fiir Hitler. Dass die Nazis noch nicht
gewonnen hatten, hatten die Betriebsratswahlen gezeigt. Er hielt ihnen nun ein St6ck-
chen hin, der 1. Mai wurde endlich staatlicher Feiertag, und in den allermildesten Frie-
denstdnen bot er ihnen an, sich am neuen Deutschland zu beteiligen. In der Einlei-
tung markierte er zunichst den Feind, den Marxismus, die Linken im Allgemeinen und
die Arbeiter*innenbewegung insbesondere. Sie habe die Arbeiter*innen betrogen und
allgemeinen Streit gestiftet in der ansonsten schon immer ihrer Natur nach harmoni-

64  https://de.wikipedia.org/wiki/Tag_der_nationalen_Arbeit#Tag_der_nationalen_Arbeit.

65 Ridiger, Hachtmann, im Interview, Lehrveranstaltung »Geschichte im Web 2.0« im Masterstudi-
engang »Public History« an der Freien Universitat Berlin im Wintersemester 2012/2013. Online:
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schen deutschen Gemeinschaft. Das Motiv wird mehrmals variiert und wiederholt. Er

spricht zunichst nicht zu Arbeiterinnen und Arbeitern, sondern:

Deutsche Volksgenossen und Volksgenossinnen, der Mai ist gekommen. So hief esim
deutschen Liede, und iiber viele Jahrhunderte war dieser Tag nicht nur der symboli-
sche Tag des Einzugs des Friihlings in die Lande, es war auch der Tag der Freude, der
festlichen Stimmung und Gesinnung, und dann kam eine Zeit, die diesen Tag fir sich
beanspruchte. Und der Tag des werdenden Lebens und hoffnungsvoller Freude, ... ver-
wandelte ihn einen Tag der Fehde, des Streites und des inneren Kampfes.

Dann folgt eine Aneinanderreihung von immer wieder variierten Appellen zur Eintracht

und Harmonie:

Und wirsehen dabei, als notwendig an, dass sie in dem was sie bisher vielleicht hemm-
te, in der Zukunft das grofie Einigende erblicken. Das ist das ... der erste Mai, der von
nun ab durch die Jahre hindurch in Deutschland gefeiert werden soll. Dass an ihm alle
die Menschen, die im grofien Raderwerk unserer nationalen Arbeit titig sind, zuein-
ander finden und sich gegenseitig einmal im Jahre wieder die Hande reichen, in der
Erkenntnis, dass nichts geschehen kénnte, wenn nicht alle ihren Teil der Leistung und
der Arbeit dabei vollbringen. — diinner Hochruf der Menge -

Darauthin hielt er sich, der die Arbeiter*innen vor sich mit offener Gewalt zur Fiig-

samkeit genétigt hatte, hohe Ideale zugute und bestimmte das erzwungene Ritual auch

noch zum freien Willensakt fir die Volksgemeinschalft.

Freilich, mir geben die Millionen zur Antwort die heute uns als Gegner gegeniiberste-
hen, dassind Ideale sie werden euch nie gelingen. Nie kdnntihrsie verwirklichen. Mei-
ne Freunde, in diesem Augenblick héren mehr als 50 Millionen Menschen diese Ideale.
Und wenn wir einst kaum mehr als ein halbes Dutzend fiir sie eingetreten sind, heu-
te horen diese Ideale Millionen und abermals Millionen in Deutschland unter diesem
sternenklaren Himmel, darum lasst uns Zeugnis ablegen fiir die Kraft dieser Ideale. --
etwas Applaus --Und das ist der Grund weshalb nun die Millionen Menschen in ganz
Deutschland freudig hinausstromen, um fir sich Zeugenschaft abzulegen.

Sein Projekt, das er anbot, war jedoch keines vom guten Leben oder wenigstens guter
Arbeit, sondern von tiberhaupt-Arbeit-haben. Dafiir lobte er die korperliche Arbeit als
moralischen Selbstzweck in den Himmel, ein Motiv, das auf der Autobahn noch oft

wiederkehren sollte und das es bereits Anfang der 1920er Jahre gab.®®

Wahrend er lang und breit eine symbolische Achtung der Arbeit versprach, war die

einzig wirkliche Konzession, die er machte, eine ans Ressentiment: Statt dass es allen

gut gehen sollte, sollte es erst einmal allen schlecht gehen. Auch das »Bildungsproletari-

at« sollte endlich die harte Handarbeit schmecken lernen, alle, selbst die besseren Kreise
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An der Autobahn bei Frankfurt im September: »Und so haben wir als Motto dieses Tages gewdhlt,
den Satz, ehret die Arbeit und achtet den Arbeiter. Wir werden an diesem Datum zum ersten Mal
diesen grofien ethischen Gedanken in die Wirklichkeit Gberfiihren und wir wissen, wenn erst ein-
mal 40 Jahre vergangen sind, das Wort Arbeit und Handarbeit fir Millionen Menschen [..]«.
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wiirden durch den neuen Arbeitsdienst endlich gezwungen, einmal einfache Handar-
beit zu verrichten und sich befehlen zu lassen. (Nicht ohne es dann wieder zu relati-
vieren, dass es niitzen wiirde, spiter besser befehlen zu konnen tiber die Arbeiter) Und
das brachte er in Zusammenhang mit der erniedrigten Ehre der Deutschen itberhaupt
und der erniedrigten Ehre der Arbeiter, die damit gleichsam beide wieder aufgerichtet
wiirden:

Wirwollen, dass dieses deutsche Volk nun durch die Arbeitsdienstpflicht erzogen wird
zur Erkenntnis, dass Handarbeit nicht schindet. (rufend) ... Sondern dass Handarbeit
wiejede andere Arbeit dem zur Ehre gereicht, der sie treu und redlichen Sinns erftillt. —
diinner Applaus —und deshalb ist es unser unverriickbarer Entschluss jeden einzelnen
Deutschen, er mag sein wer er will, ob hochgeboren und reich oder arm, ob Sohn von
Gelehrten oder Sohn von Fabrikarbeitern, deshalb werden wir jeden einmal in seinem
Leben zur Handarbeit fithren, damit er sie kennenlernt — etwas breiterer Applaus —
damitersie kennenlernt, damit er sie leichter befehlen kann, weil er selbst auch schon
ihr gehorchen gelernt hat.

Sehr oft sprach er von der Notwendigkeit, die Klassenschranken zu itberwinden, was
allein durch guten Willen geschehen sollte. Denn es sei allein boser Wille gewesen, der
ein scheinbar freundliches Deutschland ohne Spaltung in Arm und Reich ab 1860 zum
internationalen Marxismus verleitet hitte.

[..] eine ungeheure, wir wissen es, gewaltige Aufgabe, wenn 70 Jahre hindurch der
Wahnsinn als politische Idee vertreten und gepredigt wurde. Weil 70 Jahre lang die
Zerstorung der Volksgemeinschaft politisches Gebot war.

Oft verfluchte er die Feinde, die Gegner, die es immer noch gebe, die ihr Glick im
Ausland suchten. Anspielungen auf die Sowjetunion kamen oft vor, und dass das Los
der Arbeiter weder dort noch in Deutschland durch den Marxismus besser geworden
sei. Ob die Argumente beim anwesenden Publikum verfangen haben, ist gemessen an
den Hochrufen fraglich, sie klingen itberwiegend matt und oft gezwungen.

Millionen sehen in die Welt, hoffen das von dort irgendwoher ihnen vielleicht Gliick
und Heil zuteilwerden mag. [..] Und wir sehen die Ergebnisse dieses Klassenkampfes
voruns. Und wirsollen aus diesen Ergebnissen lernen und wir haben ausihnen gelernt!
(schreiend)

Und werden dann erst zurecht dabei sein wie wir sehen, der Marxismus nur Theo-
rien gewesen ist. Und als Theorien auch schén und verfiihrerisch aber in Wirklichkeit
nichts nutzen und Glick fiir ein Volk bringen konnte. So wenig er Nutzen und Glick
heute gebracht hat. (schreiend)

In scheinbar echten Schwung kam er, wenn es gegen die Feinde ging, im Ausland und
im Inland. Hier fiel er deutlich aus der Rolle und Intention der Rede, die sich ja gerade
an die roten Arbeiter richten sollte. Als er dann doch plétzlich zu »seinen Kameradenc
sprach, fithlten sich die auf dem Feld anwesenden scheinbar weit mehr angesprochen
als zuvor als »Freunde« oder »Arbeiter«. Wir erkennen hieran das Publikum als iiber-
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wiegend eben handverlesene Nazis und nicht als Berliner Arbeiterschaft. Die angespro-
chenen Arbeiter waren vielleicht vor den Radioapparaten, aber nicht auf dem Feld.”

Meine Kameraden, alle [..] wird morgen wieder harter sein als er gestern war, [..] die
Nation, sie kann man heute vielleicht vergewaltigen, kann sie vielleicht mit Pest schla-
gen, beugen, demiitigen kann man uns nicht mehr! — sehr laute Beifallsrufe -

Nachdem Hitler dann sogar einmal die Formel »gliicklich und frei« in den Mund nahm
fiir die Zukunft, die er versprach, musste er schlieRlich doch irgendetwas konkreteres
anbieten. Nach einem abermaligen Sermon iber die Hirte der Arbeit und ihren mo-
ralischen Wert, weiteren Drohungen gegen Feinde, prisentierte er endlich seine drei
Punkte, umstindlich und voll falschem Pathos: die Arbeitspflicht fiir jede und jeden,
ein Investitionsprogramm fiir den Wohnungsbau und eines fiir den Strafienbau:

Und zweitens, wir werden grofRe 6ffentliche Probleme noch in diesem Jahre zu verwirk-
lichen und bestreben in erster Linie ein RIESENPROGRAMM, dass wir nicht der Nach-
welt (iberlassen wollen, sondern dass wir verwirklichen miissen, ein Programm, dass
Milliarden erfordert. Ein Programm unseres Straflenbaus, eine gigantische Aufgabe.
Wir werden sie grof$ beginnen, und die Widerstinde dagegen aus dem Weg raumen
—rauspern — Und damit wird eine Serie 6ffentlicher Arbeit eingeleitet, die zusammen
mithelfen, die Arbeitslosenzahl immer mehr herunter zu driicken.

Es folgte ein weiterer lustvoller Fluch gegen die Feinde, sowohl im Ausland als auch
im inneren. Man konnte dies verstehen als indirekte Absage an den Versailler Vertrag,
der dann tatsichlich keine zwei Monate spiter mit Stimmen der SPD im Reichstag
annulliert wurde. Die Menge quittierte mit den lautesten Heil-Rufen der ganzen Rede
- abermals ein Indiz fiir das Ubergewicht von Nazis im Publikum.

Danach gab er wieder den good cop und schloss in Worten, die zwar nicht der Tonla-
ge, aber dem Inhalt nach sehr an eine protestantische Predigt erinnern. Hier wird noch
einmal das Leitmotiv wiederholt, die Wiedererrichtung der Ehre des Arbeiters und das
Ende von Klassenkampf und politischem Zwist. An die Stelle seiner selbst oder der NS-
DAP setzte er nun endgiiltig »den Herrn«, dem es zu dienen gilte. Die Menge quittierte
mit grofiem Jubel, vielleicht auch aus Freude itber das Ende der angestrengten Rede:

Wir wollen uns wieder den Aufstieg unseres Volkes und unseren Geist und Beharrlich-
keitunseren Willen ehrlich verdienen. Wirwissen den Allméachtigen, Herr mach du uns
frei! Wir wollen titig sein, arbeiten, uns briderlich vertragen, miteinander ringen, auf
das einmal die Stunde kommt, da wir vor ihn hintreten konnen, und ihn bitten durfen,
Herr du siehst, wir haben uns gedndert, das deutsche Volk ist nicht mehr das Volk der
Ehrenlosigkeit, der Schande, der Selbstzerfleischung, der Gleichmiitigkeit und Leicht-
glaubigkeit, nein Herr das deutsche Volk ist wieder stark geworden in seinem Geiste,
stark in seinem Willen, stark in seiner Beharrlichkeit, siehe sein Ertragen aller Opfer.
Herr wir lassen nicht (unverstandlich) segne unser Ringen und unsere Freiheit und da-
mit unser deutsches Vaterland.- viele Hochrufe -

70 Zum Verhiltnis der Berliner Arbeiter zu den Nazis siehe Berndt Engelmann, Berlin. Eine Stadt wie
keine andere.
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Um das dick aufgetragene Pathos und die Worthiilsen entkleidet, enthielt die Rede drei

politische Ankiindigungen: Die Arbeiter miissen nun auf ihre Organisationen verzich-

ten (Hitler wusste ja, dass sie am nichsten Tag zerschlagen werden wiirden), es werde

kriftig aufgeriistet nach innen und gegen das Ausland, und es wiirde einen verpflich-

tenden Arbeitsdienst und ein grofies Investitionsprogramm geben mit schlecht bezahl-

ter harter Arbeit im Wohnungs- und Straflenbau.

1)

2)

4)

5)

7)

8)

9)

10

Nl

11)

Elf rhetorische Leitmotive sind erkennbar:

Der Marxismus und die Gewerkschaften sind schuld am Elend der Arbeitslosigkeit
und Deutschlands.

Der Marxismus hat den Arbeiter*innen nur Dinge versprochen, die Nazis aber wiir-
den liefern.

Die Arbeiter sind nicht schuld, sie sind verfithrt worden, nun aber sind sie einge-
laden sich der Sache der Nation anzuschliefien und allem Internationalismus und
Klassenkampf abzuschworen. (Arbeiter*innen werden im Verlauf von Hitlers Rede
immer mehr zum nur minnlichen Arbeiter.)

Wer auf dem Tempelhofer Feld oder bei irgendeiner Maifeier in Deutschland teil-
nimmt, hat den Punkten eins bis elf, insbesondere aber Punkt drei damit soeben
zugestimmt.

Die Nation wird vom Ausland oder von »der Welt« gedemiitigt und muss sich be-
freien.

Der Arbeiter wird von den Kopfarbeitern, auch den intellektuellen Marxisten, ge-
demiitigt.

Das wird aufhéren, weil sich nun alle freundlich zueinander verhalten, und weil die
Arbeitspflicht jeden einmal zur Handarbeit zwinge.

Das grofe Versprechen an die Arbeiter ist, dass sie iberhaupt irgendeine Arbeit
erhalten werden, sie mogen aber bitte nicht wihlerisch sein, die Zeiten sind und
bleiben hart.

Sehr indirekt kann verstanden werden, dass man sich vom Ausland nichts mehr
vorschreiben lisst und also die Aufriistung nun wieder beginnt.

Eine grofle Zeit bricht an, Deutsche, aber vor allem deutsche Minner konnen jetzt
schon und noch mehr in Zukunft endlich wieder stolz auf sich sein (ohne Griinde
woriiber). Denn bis jetzt ging es ihnen schlecht (weil sie auf die Marxist*innen hor-
ten) ab jetzt aber wird es ihnen besser gehen. (Weil sie das nicht mehr tun werden.)
Der liebe Gott (»der Herr«) will es so (Hitler hat scheinbar einen persénlichen Draht
zu ihm) und wird sie alle fir die Befolgung der Punkte eins bis zehn einmal segnen.
(Der Lohn wartet im Himmel, auf Erden gibt es nur harte Pflichten, wie soeben
gehort.)

Erniedrigung und Widerstand der Arbeiter*innen

Eine nennenswerte Gegenwehr gegen die Zerschlagung der Gewerkschaften am 2. Mai

gab es nicht. Nachdem sie anderen die Unterstiitzung verweigert hatten, um auf dem

NS-Ticket mit zu fahren, konnten sie die Arbeite*innen oder gar die KPD im Unter-
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grund kaum zur Solidaritit aufrufen.” Der Erfolg der Rede am 1. Mai und der Selbstun-
terordnung von ADGB und SPD war das Ausbleiben von nennenswerten Stdraktionen
am 1. Mai oder am 2. als die Gewerkschaften zerschlagen wurden.” Der zentrale Tag
der Arbeiter*innenbewegung wurde in einem langweiligen und gezwungenen Ritual
vereinnahmt.

Auf mich wirkte die ganze Rede sehr gezwungen. Hitler versuchte hier freundlich
zu seinen Feind*innen zu sprechen. Er hat sie verwiinscht, bedroht und durch seine SA
ermorden lassen. Selbst den »linken« Fliigel der NSDAP hatte er im November ausge-
schaltet. Nun musste er selbst Strassers Part spielen, den Arbeiterfreund geben, sogar
die Arbeiterfrauen mitnehmen, das heifdt: simulieren und liigen. Wie schwer es ihm
fiel, ist der Rede vom Anfang an anzumerken. Der Vergleich zu den vielen Autobahnre-
den ist frappierend. Selten ist Hitler so gehemmt und langweilig schwunglos. Auf den
Autobahnen hért man nicht mehr den Reichskanzler, sondern schon »den Fithrer«. Da
war er sicher und leicht, verspriihte fast so etwas wie Esprit. Allerdings fiel auch in
Frankfurt der Applaus der Ex-Arbeitslosen sehr diinn aus.

Niemand hat die NS-Zeit mit den Worten gelobt »aber die schénen Feiern zum 1.
Mai. Vieles andere wurde und wird erwihnt, Autobahn, Mutterpolitik, HJ, KdF, Arbeit;
aber nicht der »Tag der deutschen Arbeit«. Scheinbar war das Mitmachen daran so
langweilig wie noch heute die Rede wirkt. Der 1. Mai der Nazis blieb, auch das schwingt
bei allem versuchten Hindereichen mit, letztlich eine 6ffentlich zelebrierte Geste des
Siegers tiber den Verlierer, mehrmals betont Hitler, dass jetzt gerade Millionen an der
Feier teilnehmen. Die Wahrheit des deutschen 1. Mais zeigte sich im einzig stirkeren
Applaus, der bei der Verwiinschung der Feinde aufbrandete, obwohl Hitler sich hérbar
miihte, die Arbeiter*innen selbst nicht zu demiitigen, sondern nur ihre Organisationen
SPD, KPD, ADGB - ohne sie jedoch beim Namen zu nennen.

Die grofie Uberzahl der Arbeiter*innen lehnte die Nazis vor und nach dem 1. Mai
ab, wie an der Betriebsratswahl ersichtlich wurde.” Noch zwei Jahre spiter, im April
1935, scheiterte der Versuch der deutschen Arbeitsfront (DAF), sich per Plebiszit zu le-
gitimieren. Die Arbeiter*innen sollten fiir eine Einheitsliste mit dem zynischen Na-
men »Vertrauensrat« stimmen und so nochmals ihre Zustimmung zur Zerschlagung
der Gewerkschaften geben. Obwohl selbst weggeworfene Stimmzettel als Zustimmung
gewertet wurden und die Wahl durch Drohung mit Gestapo und KZ manipuliert wurde,

71 So wie auch der Terror gegen die KPD (und Anarchist*innen und andere Linke) kurz zuvor nur
auf Gleichgultigkeit traf und das Verbot der SPD sechs Wochen spater kein Echo hervorrief, wur-
den auch die Gewerkschaften in gespenstischer Stille verboten und enteignet. Inwiefern es am
Terror lag, der Desorganisation der Linken durch den Verlust ihrer Kommunikationszusammen-
hinge oder der tatsichlichen Verfiihrung mit dem Angebot, nunmehr »deutsch zu fihleng, lasst
sich nicht rekonstruieren.

72 Die KPDim Untergrund veranstaltete an einigen Orten »wilde Maifeiern«, ohne grofiere Wirkung.

73 Die Betriebsratswahlen vom Mirz wurden deshalb am 4. April von der Regierung annulliert und
NSBO-Betriebsrate ohne Wahl eingesetzt. Vgl. Boeckler-Stiftung https://www.boeckler.de/veran
staltung_42536.htm.
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stimmten ein Viertel mit >Nein<.” Die Untergrundorganisation ISK (Internationaler so-
zialistischer Kampfbund) mit nur rund 300 Mitgliedern, darunter viele Frauen, hatte es
geschafft, kleine Gruppen in einigen Betrieben aufzubauen und ihr Flugblatt, den Rein-
hart-Brief, zu verteilen, wo zum Boykott der Wahl aufgerufen wurde. Sei es durch den
Aufruf, sei es durch eigene Erkenntnis, die Wahl wurde tatsichlich zu einer der ganz
wenigen propagandistischen Niederlagen der Nazis. Die DAF hat diese Wahl, wohl eine
zweite Niederlage fiirchtend, nicht wiederholt.”

Selbsterniedrigung der SPD

Zwischen Mai 1933 und der ersten Autobahnbaustelle am 23. September fiel auch die
Auflésung der SPD. Ihre Niederlage war so selbstverschuldet wie die des ADGB. Gleich-
wohl noch schmachvoller, da sie mehr Zeit und Gelegenheit hatte, sich anzudienen. Der
Reichstagsabgeordnete der SPD, Wilhelm Hoegner, fand spiter den Mut, es unumwun-
den in Worte zu fassen:

»Wir leisteten keinen Widerstand. Wirwarfen dem siegreichen politischen Gegner kei-
ne Priigel in den Weg. Die Alten (in der SPD-Fiithrung) bangten um ihren Ruhm. Wie
alte, lacherlich gewordene Schauspieler oder Singerinnen merken sie nie, wann der
Vorhang gefallen ist. Wir waren und blieben in allem waschechte Parlamentarier, d.h.
wir redeten (ber die Dinge, andere aber gestalteten, meisterten sie. Wihrend bereits
Konzentrationslager errichtet und viele unserer Anhianger auf>der Flucht erschossenc
waren, wurde bei uns im engsten Kreis ein erbitterter Kampf um Mandate gefiihrt.«’®

Noch am 14. Mai, als der Vorhang schon mehrmals deutlich gefallen war, stimmten die
nicht ins Ausland geflohenen (nicht-jiidischen) SPD’ler zusammen mit Hitler, der NS-
DAP und DVP/KSWR im Reichstag fiir die Vorlage, den Versailler Friedensvertrag zu
kiindigen. Der freiwilligen Selbstgleichschaltung der Rest-SPD kam nur ihre Zwangs-
auflésung am 22.. Juni zuvor.”

Hoegner schildert ein anschauliches Detail des Willens zum Mitmachen:

»Die letzte Reichstagssitzung, zu der Sozialdemokraten zugelassen wurden, war fiir
viele von uns noch qualvoller, als es unsere Anwesenheit an der Sitzung vom 23. Marz
1933 gewesen war. Damals hatten wir damit gerechnet, im schlimmsten Fall das Leben
zu verlieren. Diesmal [am 14. Mai] aber hatten manche unter uns das Gefiihl, der Ehre

74  Alexandra Herz. Widerstand des Internationalen Sozialistischen Kampfbundes (ISK), Zbk,
2005. https://www.zukunft-braucht-erinnerung.de/widerstand-des-internationalen-sozialistisch
en-kampfbundes-isk/.

75  Internationaler sozialistischer Kampfbund ISK: Reinhart-Brief. Im Widerstand illegal herausgege-
ben. www.stadtarchiv.goettingen.de/widerstand/pdf/isk-reinhart-brief-april-1935.pdf.

76  Wilhelm Hoegner: »Flucht vor Hitler«. Nymphenburger Verlagshandlung, Miinchen 1978. In: Der
Spiegel: Stumme Hunde. Warum stimmte die SPD 1933 im Reichstag fiir Hitlers AuRenpolitik?
Ein Buch des Sozialdemokraten Wilhelm Hoegner entfacht die alte Kontroverse aufs Neue. Der
Spiegel 3/1978. https://www.spiegel.de/spiegel/print/d-40693632.html.

77  Rund 3000 Funktionar*innen wurden in KZ eingeliefert. Alles Hinhalten und Mitmachen hatte
den verbliebenen SPD’lern nicht geholfen.
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verlustig zu gehen. [...] Als aber Hitler seine Rede begann, erlebten die Genossen ei-
ne Uberraschung. Der neue Kanzler vermied jeden Angriff auf die SPD, selbst fiir den
NS-Gegner Hoegner klang die Rede >auferst mafvoll«’®

»Eine sanftere Friedensrede [als Hitler] hitte auch Stresemann nicht halten kénnen.«”
»Als Goring zur Abstimmung aufrief, erhoben sich auch die Mitglieder der SPD-Frak-
tion und stimmten der Reichstagserklirung zu.«<*°

»Da brach ein Beifallssturm der anderen Abgeordneten los. Selbst unser unverséhn-
lichster Gegner, Adolf Hitler, schien einen Augenblick bewegt. Er erhob sich und
klatschte uns Beifall zu. Der Reichstagsprasident Goring aber stand auf und sprach
grofiartig die Worte: »Das deutsche Volk ist immer einig, wenn es sein Schicksal gilt.<
Dann fingen die deutschnationalen Abgeordneten das Deutschlandlied zu singen an.
Die meisten in unseren Reihen sangen mit. Manchen liefen die Tranen iber die Wan-
gen. Es war, als hitte uns Sozialdemokraten, die man immer als die verlorenen S6hne
des Vaterlandes beschimpfte, einen unsterblichen Augenblick lang die gemeinsame
Mutter Deutschland ans Herz gedriickt.«*"

Welch Glick fiir die SPD, dass die Sitzung nicht gefilmt oder aufgezeichnet wurde!

Obendrein lief} Hoegner einige Wochen spiter in Miinchen, nun im Untergrund, ei-
nen giinstigen Moment zur Rache an Himmler und Heydrich ungenutzt verstreichen.
Himmler war Polizeiprasident von Bayern und wie Heidrich fir Folter und Mord zu-
stindig:

»Wir spahten durch eine Liicke des Vorhangs in den Saal und erblickten die verhafiten
Gegner kaum zwanzig Schritt von uns an einem Ecktisch.<Einer der Lauscher trug eine
geladene Pistole in der Tasche. Die Gelegenheit zum Attentat auf die beiden Zecher
war, wie Hoegner nachtraglich einfiel, ungewdhnlich giinstig, >wir hatten den Riick-
zug in den Hof und die Flucht in eine NebenstraRe fir uns frei gehabt<. Gleichwohl
kam es keinem der Verfolgten in den Sinn, zu schieRen. Sie zahlten still und stahlen
sich davon. sDer Meuchelmord im politischen Kampf erschien uns erst recht verab-
scheuungswiirdig.c Resignierend erkannte er: sWir blieben im Hass noch verniinftig.
Wir waren Erben des Humanismus, der liberalen biirgerlichen Kultur und deshalb in
einem rauhen Zeitalter des blutigen Heroismus und der machiavellistischen Macht-

politik lebensuntiichtig geworden und zum Untergang bestimmt.«®?

Reinhard Heydrich sollte, aufgestiegen zum Chef des Reichs-Sicherheits-Hauptamtes
und der SS, erst am 29. Dezember 1941 in Jozef Gabéik und Jan Kubis$ tapfere Feinde
treffen.

78  Hoegner/Spiegel 1978.

79  Ebd.
80 Ebd.
81  Ebd.

82 Ebd.



Staatlich verwaltete Mannlichkeit
Neue Mannlichkeit im Radio

Am 23. September folgte der nichste, selbst gewidhlte Termin zur Gewinnung der Arbei-
ter*innen: die erste Bauschlacht bei Frankfurt. Dem voraus gingen viele Triumphfeiern
wie Biicherverbrennung, SA-Appell, Parteitag in Niirnberg und weitere — jedoch alles
fiir die eigenen Anhinger*innen. Die Bauschlacht setzte hingegen den Versuch vom
1. Mai fort, die Gewinnung der nicht-braunen oder sogar der roten Arbeiter*innen.
Hitler klingt hier anders, denn er wusste natiirlich, dass er hier nicht zu seinen An-
hinger*innen sprach. Gleichwohl klingt er beschwingter und viel freier als am 1. Mai,
denn auf den Autobahnen musste er nicht mit dem Gespenst des Kommunismus rin-
gen, sich nicht um eine Tradition der Arbeiter*innenbewegung kiimmern und musste
auch nicht zu Frauen sprechen. (Auf den Fotos der Bauschlachten sind nur Manner zu
sehen, zu horen sind Frauen in den Autobahn-Inszenierungen in sieben Jahren nicht
ein einziges Mal.) Die Autobahn war Hitlers Zeremonie, sein Ornament der Masse, sein
Feiertag. Seine Idee war das ganze wahrscheinlich nicht, denn die mediale Propaganda
fiir die »Reichsautobahnbaustelle« lieR Goebbels schon im Sommer mit Radiohérspie-
len anlaufen. Erhard Schiitz beschreibt die Radiosendung so (mit Originalzitaten):

»Daneben gab es allerdings auch den Typus der Weihe- und Erhebungssendungen,
wie das am 5. August 1933 in der >Stunde der Nation« iiber alle Sender ausgestrahl-
tes Horspiel sWir bauen eine StrafRe<von Peter Hagen und Hans Jiirgen Nierentz. Das
feiert die Autobahn als gemeinsames Werk der Arbeiter aller Stinde und Gaue: >Aus
hundert Stadten und Dérfern, aus hundert Stuben und Kammern sind wir gekommen.
Wir haben im Schlamm der Schiitzengriaben gelegen, wir haben in den Horsélen der
Schulen gesessen, wir haben in Fabriken und Werkstatten gestanden, wir haben vor
den Stempelstellen gelarmt!<Das wird in einzelne Stimmen entfaltet, mit Marsch und
>Thekenlied< durchsetzt, mit Gesprachen von Student zu Bauer, (mit) Liebeslyrik zwi-
schen Klaus und Anna, Strafenarbeitern und Bauernmadchen, endend in exklamato-
rischen Ubungen:>Vor uns das Werk! Und wir arbeiten daran! Vor uns der Fithrer! Und
wir folgen ihm! Und: Die StraRe ist Ursprung, ist Beginn! Sie ist Gedanke, Begriff und
Sinnl«®

Die Autobahn erfiillte ihre Rolle, die Klassenschranken symbolisch zu itberbriicken und
so etwas wie die Volksgemeinschaft zumindest zu simulieren. Sie entpuppte sich als das
in »Mein Kampf« gesuchte Mittel fiir die »Nationalisierung der Massen.«** Dafiir war
Hitler »kein Opfer zu schwer. Was immer auch heute an wirtschaftlichen Konzessionen
der Schicht unserer Arbeiter entgegengebracht wird, steht in keinem Verhiltnis zum
Gewinne der gesamten Nation dann, wenn dies mithilft die breiten Schichten wieder
ihrem Volkstume zu schenken.«®

Irgendwann zwischen erster Bauschlacht und erster Eréffnung haben Hitler und
Goebbels erkannt, dass ihre Propaganda hier besser funktionierte als anderswo. Die

83  PeterHagen u.HansJiirgen Nierentz: Wir bauen eine Strafle. Berlin 1933 und Hans Giinther Marek:
Rundfunk und Reichsautobahn. In: Die Strafie 4 (1937), H. 4. in: Schiitz, 1984.

84  HitlerS.351, in: Harmann, S. 865.

85  HitlerS. 356, in: Harmann, S. 875.
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Konsequenz war die von Hitler angeordnete und genau genommen bis heute giiltige
Grenzenlosigkeit der Finanzierung. Auch fiir Todt, Ley (DAF) und alle, die an Auto-
bahnen sprachen, galt nun kein Mafd mehr. Sie prisentierten Ausbauziele von einmal
7000, ein anderes Mal sogar iiber 10.000 km. Die Ziele wuchsen mit dem Netz. Ohne
den Sieg der Alliierten hitten sie selbst die Kolonien im Osten mit einem endlos wu-
chernden Autobahnnetz iiberzogen (siehe Kapitel 9). Bis heute hat keine Regierung je
einen Endpunkt des Baus definiert, nicht einmal die der DDR. Diese stille aber umso
wirksamere Endlosigkeit des Autobahnbaus ist eine Art heimliche Staatsrison, selbst
in verfeindeten politischen Systemen. Sie kann mit rationalisierenden Theorien, seien
sie 6konomisch oder verkehrsplanerisch, nicht verstanden werden — Autobahnen wa-
ren, sind und werden in dieser Hinsicht irrational gebaut. Hier soll zunichst gezeigt
werden, wie Autobahn und der Glaube an die Volksgemeinschaft propagandistisch und
massenmedial hochst erfolgreich erschaffen wurden.

Der Erfolg der NS-Volksgemeinschaft griindete auf das Erbe aus einer Niederla-
ge und zwei schmachvollen Kapitulationen. Die Kommunist*innen, ihre Partei, all ihre
Organisationen und die gerade im Entstehen begriffene, noch viel zu kleine antifa-
schistische Einheitsfront wurden von den Nazis offen besiegt. Das heifit, sie wurden
von SA und Polizei auf der Strafle einfach niedergeschossen und massenhaft verhaftet.
Selbst dann gab es noch hier und da mutiges Aufbegehren, selbst noch einige Demons-
trationen, aber der Kampf war zu ungleich und hoffnungslos. Fiir die Nazis war das
natiirlich ein grofRer Sieg. Hingegen die SPD und die Gewerkschaften jenseits der Kom-
munist*innen wurden nicht in der Art offener Konfrontation besiegt, sie haben kapi-
tuliert. Deren Kapitulation begann schon im Sommer 1932 mit dem Putsch in Preufien.
Ab dem 30. Januar 1933 folgten weitere Stufen des entgegenkommenden Gehorsams,
bis es den Nazis reichte und sie die Reste von Gewerkschaft und SPD gefahrlos zer-
schlagen konnten. So weit ist dies alles bekannt. Was meines Erachtens bisher fehlt,
ist eine Geschichtsschreibung, die sich dem Gefithl der Scham und Erniedrigung der
iiber zehn Millionen Minner und Frauen annimmt, die bis dahin zur SPD und KPD
gehalten hatten. Insbesondere bei SPD und Gewerkschaften meine ich, wird Scham ei-
ne Rolle gespielt haben, denn wer seinem Morder vorher freundlich entgegenkommt in
der Hoffnung, daraus noch Vorteile zu ziehen, fithlt anders als jemand, der offen Nein
sagt und dabei bleibt.

Dieses Gefithl der Scham und Desorientierung (niemand konnte den Arbeiter*in-
nen weiterhin sagen, was zu tun ist, sie hitten es nun selbst wissen miissen) war ein
Eckstein fir Hitlers Traum von der Marxismus-freien und Juden-freien Volksgemein-
schaft. Dass er den Arbeiter*innen ihren Feiertag stahl, den 1. Mai, war keine Uberra-
schung, wohl aber, dass SPD und ADGB dabei noch kriftig mithalfen. Wihrend Kom-
munist*innen wo immer moglich gedemiitigt wurden, sowohl symbolisch als auch sehr
real, versuchte Hitler am 1. Mai und auf der Autobahnbaustelle eine ganz neue Rolle:
die des gutmiitigen Diktators. Dieser gutmiltige Hitler musste nun einmal ordentlich
schimpfen mit seinen Deutschen Minnern, aber er verzeiht ihnen auch, denn im tiefs-
ten Herzen waren sie ja schon immer zuerst Mdnner und dann Deutsche und nur ober-
flichlich Marxisten und Internationalisten gewesen. Sie sind eben verfithrt worden, wie
der betrunkene Mann vom Land in der Grof3stadt von der hinterlistigen Prostituierten
geangelt wird. So lisst sich in groben Ziigen Hitlers Narrativ zusammenfassen. Und
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so steht es recht offensichtlich in Mein Kampf, aufler, dass Hitler die Parallele von der
sexuellen Verfithrung und der marxistischen Verfithrung freilich nicht zieht. Das wire
Psychoanalyse gewesen und die war bekanntlich eine Erfindung des Juden Sigmund
Freud.

Autobahn und Maifeier waren die einzigen Massenveranstaltungen des Jahres 1933
explizit fiir Arbeiter*innen und sie blieben es bis zum Ende. Vom Mai zur Autobahn ver-
schob sich die Geschlechterpolitik schnell und nachhaltig. Wahrend im Mai sogar expli-
zit die Arbeiterinnen angesprochen wurden und Frauen auf dem Feld anwesend waren,
verzichtete der Autobahn-Fithrer ganz darauf. Praktischerweise waren keine Frauen
unter den Bauarbeitern und Bonzen. Das Projekt zur Gewinnung der Arbeiter*innen-
schaft wurde, zumindest was Hitler angeht, reduziert auf die Mianner. Inwiefern man-
ches Zufall war oder geschickt von Goebbels geplant, lisst sich kaum unterscheiden.
Dass Goebbels ein guter Propagandist war und vieles von langer Hand geplant hat,
steht aufler Frage. Vielleicht hat er bemerkt, dass Hitler vor Minnern besser sprechen
kann als vor Frauen.

Das Ganze war ein Erfolg, und der ersten folgte schon im Mirz 1934 die zweite
Arbeitsschlacht. Beide fallen sie recht genau auf das erste Jahr der Herrschaft, in der
Zeit, in der die KZ voll waren mit Linken, als deren Niederlage noch allgegenwirtig
war. Sie waren jedes Mal eine Art Re-Enactment der Unterwerfungsgeste von SPD und
ADGB. Da sie keine Vertreter*innen mehr wihlen konnten, wurden sie nun von Hitler
vertreten. Wie lustlos die ersten Arbeitslosen mit ihren Spaten in Frankfurt ihr »Heil«
rufen, ehrt sie. In Rosenheim auf der zweiten Baustelle wurden sie wahrscheinlich bes-
ser, also politisch selektiver, ausgesucht. Hier hort man eine mit Inbrunst schwiérenden
Chor. Der Rosenheimer Schwur hat in der medialen Darstellung im Radio den nichsten
Schritt getan, von der Duldung zur lustvollen Identifikation mit der Macht.

Es ist ein interessantes Gedankenexperiment, ob diese Art der emotionalen Inte-
gration auch mit den Arbeiterinnen funktioniert hitte. Als stolze Deutsche Frau konn-
te sie ins Dritte Reich gehen, nicht aber als stolze Deutsche Arbeiterin. Obwohl das
Mitmachen wesentlich stirker war als von der Frauenbewegung behauptet, war der NS
doch ohne Zweifel ein rechtlicher Riickschritt, den frau sich kaum schénreden konnte:
Das Recht auf Abtreibung ging wieder verloren, das aktive Wahlrecht und Chance auf
viele beruflichen Karrieren.®® (Und die BRD brauchte bis zur Wiedervereinigung um
in vielen Bereichen das Niveau der Weimarer Republik erneut zu erreichen.) Wie viel
schwerer wire die Integration der rund sechs Millionen Roten Arbeiterinnen oder sogar
aller Frauen gewesen, wiren schon vorher die Hilfte der Funktionen auf allen Ebenen
von Kommunistinnen und Sozialdemokratinnen ausgefiillt worden?

Vorsicht ist freilich geboten bei der Frage, wie viele vor den Radios so empfanden
wie geplant, und wie viele die Sendungen mit Abscheu anhérten, die Finte durchschau-
ten und sich innerlich dagegen verschlossen. Abermals kénnen wir nur vom Ergebnis
aus einen Schluss ziehen, viele liebten und lieben die Autobahn.

86  Vgl. Radic sowie Connell.
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Die Arbeitsschlachten

Am 21. Mirz 1934 wurde die »zweite Arbeitsschlacht« an insgesamt 22 Bauabschnitten
mit dem zentralen Ritual in Rosenheim inszeniert. Abermals wurde auf allen Sendern
live berichtet. Und es wird kein Zufall sein, dass das Datum mit dem »Tag von Pots-
dam« 1933 iibereinstimmt. Die »zweite Arbeitsschlacht« war ebenso ein Angebot, nur
mit vertauschtem Krifteverhiltnis. Die Einladung, in den Kreis der Privilegierten zu
kommen, erging in Rosenheim von Nazis an nicht-Nazis, in Potsdam war dies symbo-
lisch gesehen andersherum.®’

Medial ist vom 1. Mai wenig mehr im kollektiven Gedichtnis geblieben als einige
verwaschene Fotos vom Berliner Tempelhofer Feld. In Youtube-Kanilen und Wikipe-
dia-Klonen von Neonazis wird so gut wie nie der 1. Mai oder eine DAF-Veranstaltung
gefeiert, aber jede erdenkliche Reichsautobahner6ffnung. Man weif3, was noch heute
gut wirke.

Der Fithrer versprach das grofite Autostrafiennetz der Welt und das Ende der Ar-
beitslosigkeit und siehe da — es geschah genauso. Wie sollte die Autobahn kein Loblied
auf die NSDAP sein? Jede Reichsautobahn erinnerte an diesen Erfolg, jedoch jeder 1.
Mai an die Niederlage der listigen Arbeiter*innen-Bewegung. (Und leidet der 1. Mai
nicht bis heute am Verrat der Gewerkschaften?)

Im direkten Vergleich beider Ansprachen zeigen sich viele Gemeinsamkeiten und
einige Unterschiede. Im Grofen und Ganzen ist Hitler auf der Autobahn personlicher
und beschwort mehr das Aufbauwerk, als dass er die Feinde verflucht. Tabelle 3 zeigt
beide im Vergleich.

87  Ein Zufall ist sehr unwahrscheinlich, die Nazis achteten auf Jahrestage: So war der Hitler-Luden-
dorffputsch am 9. November 1923, der Reichskristallnacht-Pogrom am 9. November 1938, beide
mit Referenz zum Sturz der Monarchie und Revolution am 9. November 1918.



Tabelle 3: Vergleichende Inhaltsanalyse von Hitlers Reden am 1.

schlacht«
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Mai und in der 1. »Bau-

Themen der Rede

1. Mai1933, Berlin [gezdhlt nach
Satzen und kurzen Abschnitten]

23. September 1933, erste
Autobahnbaustelle, bei Frankfurt

Ausland)

Unterschiede

Schuldzuweisung an den sehr oft [8] wenig [2]
Marxismus

Schuldzuweisung und Fluch mittel [3] -

den letzten 14 und 70 Jahren

Triumph des NS, teils mit oft [5] -
Verh6hnung der Gegner

Drohung»der Welt« (dem oft wenig

[»Was wir mit Recht auf dieser
Welt fordern...«]

Hitler als Arbeiter,
Landstreicher, Verstofener,
Arbeiter, self-made-man

[iberhaupt keine personlichen
Passagen]

zentraler Abschnitt [1]

Tonlage

verfluchend, schimpfend,
drohend, beschwérend-predigend

mitreifSend, hoffnungsvoll,
rechtfertigend,
kameradschaftlich, hoflich

bittend, schwungvoll befehlend

Gemeinsamkeiten

Arbeitszwang auch fiir Reiche

wenig [1] [»ob hochgeboren...«]

mittel [3] [»jedes S6hnchen auch
hochgeborener Eltern,
»Standesdiinkel,
»Standesiiberheblichkeit«]

Kopfarbeit

harte Arbeit ankiindigend oft sehr oft [sie hier rechtfertigend]
Schworen, Zeugnis ablegen, mittel [3] als Abschluss [1] [kurz, aber
Segen erhalten pragnant]

Bedeutung des mittel [3] sehr zentral [2 lange Passagen]
wirtschaftlichen Aufschwungs

Lob der Handarbeit tiber die oft oft [2]

Investitionsprogramm

ankiindigend

dies hierist es [es rechtfertigend]

Deutschlands Schmach

oft

mittel [1 Mal in der Einleitung]

moralischer und seelischer

Aufschwung durch Arbeit

oft

oft
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Beschworen der
Volksgemeinschaftin
verschiedenen Formen

sehroft [14]

oft

Wendungen einer Predigt

mittel [Einleitung und Ende]

mittel [3 kurze Wendungen]

leichte Variationen

groflartige Zukunft

fiir Deutschland, durch
Volksgemeinschaft

durch dies hier, Autobahnen
[»monumentales Werk«]

Starke der Nation besingen

oft [5]
[allgemeine Notwendigkeit des
Wiedererstarkens]

oft
[ins wirtschaftliche variiert, und
ins religiose als »neues Reich«]

Wortliche Ansprache

Uberwiegend nationalistisch,
wahrscheinlich ein Lapsus in den
Nazi-Kameraden [wir,
Kameraden, Deutsche, deutsche
Volksgenossen, Deutschland]

Leicht paternalistisch als Primus
inter Pares gemildert durch
hofflichen Abstand durch 3.
Person Plural [wir, meine Arbeiter,
wolltihr, So bitte ich Sie denn,

deutsche Arbeiter]

Genderwahn Autobahn

Leo Trotzki meinte, Hitler wire durch try and error zu der Performance gekommen, in
der wir ihn heute meist erinnern. Fiir die Autobahn stellt sich daher die Frage, was ge-
plant war und was sich zufillig ergab. Wir wissen, dass Hitler schon frith Schauspiel-
unterricht nahm, und auch, dass er nicht vor Mikrofonen in Sendestudios sprechen
konnte. Er brauchte ein lebendiges Publikum vor sich. Folglich war die echte Zeremo-
nie an den Autobahnen so sehr Teil der Radiosendung wie Bedingung fiir eine gelun-
gene Hitlerrede. Auch hier ist zu bedenken, dass ein ganzes Ministerium beschiftigt
war, diese zum Erfolg zu machen. Hitlers Auftritt zu einem wichtigen Anlass war nie-
mals spontan und nichts wird dem Zufall iiberlassen worden sein. Die Spannung wurde
lange vorbereitet und die Rede Hitlers war dann nur der Héhepunkt in einem grofRen
Programm.

Dass, wie in Tabelle 3 oben zu sehen, manche Elemente der Reden beibehalten wur-
den und andere konsequent abgesetzt, wird kein Zufall gewesen sein. Goebbels wird gut
beobachtet haben, was ankam und was nicht. Das bedenkend halte ich es fiir keinen Zu-
fall, dass der Autobahn-Hitler so stark an die Minnlichkeit und den Stolz der Minner
als Arbeiter appellierte. Dass es Arbeitslose waren, war sowohl fiir das Framing fir das
Radiopublikum wichtig — »unsere letzte Hoffnung: Adolf Hitler« hie ein Plakat 1932
— als auch fiir die Wirkung der »echten« Rede. Die 720 Minner waren vom Arbeitsamt
gedemiitigt und gezwungen worden mitzumachen, sonst wire ihnen das Geld gestri-
chen worden. Wahrscheinlich waren sie schon lange arbeitssuchend und konnten wenig
zum Familieneinkommen beitragen. Sie emotional etwas aufzubauen musste als leich-
te Aufgabe erscheinen. Zur Eréffnung 1935 gab es von Goebbels die Anweisung an die
gesamte Presse, die Rede eines einfachen Arbeiters angemessen zu wiirdigen und der
Autobahn tiberhaupt zukiinftig viel Platz einzurdumen. Sogar die FAZ brachte darauf-
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hin die Rede des dort sprechenden Arbeiters neben der von Todt und Hitler auf Seite
Eins.®®

Der Autobahn-Hitler lobte die Arbeiter iiber den griinen Klee, dass die korperliche
Plackerei sie »adelt« und aus der vermeintlich moralischen Schmach der Arbeitslosig-
keit erlse. Im Kaiserreich und auch Weimar war der Zutritt zu Hochschulbildung und
hoheren Berufen noch sehr stark durch Klassenzugehorigkeit begrenzt. Wer aus einer
Arbeiter*innenfamilie kam, blieb Arbeiter*in. Das Lob der kérperlichen Arbeit, im Na-
zi-Sprech als »Arbeiter der Faust«, war somit ein Lob der Arbeiter*innenklasse und die
»geistige Arbeit« muss hier als Synonym fiir die herrschende Klasse, Bourgeoisie oder
wie man sie nennen will, entschliisselt werden. Um sie von den jiidischen, kommunisti-
schen, feministischen und sonstigen unliebsamen Intellektuellen abzugrenzen und zur
»arischen« Arbeit umzudeuten, wurde sie mit dem Neologismus »Arbeit der Stirn« be-
zeichnet. Die Figur der Gleichsetzung von Stirn mit Intellekt ist die einer Metonymie,
idhnlich der Gleichsetzung von Penis und Minnlichkeit.? Und auch gehért dazu, dass
eine Frau kaum als »Arbeiterin der Stirn« bezeichnet worden wire — der Titel war fir
Minner reserviert — ohne dass dies thematisiert worden wire. Stirn und Penis wer-
den auf der vordergriindigen Ebene mit nicht-abweichender, das heifdt nicht-jiidischer
und nicht-kommunistischer Intellektualitit gleichgesetzt. Doch dahinter steht besser
versteckt noch eine zweite Ebene einer heteronormativen Minnlichkeit, die alles zu-
sammenhalt.

Beide Minnlichkeiten, Arbeiter der Stirn und der Faust, werden offensichtlich iiber
Arbeit definiert. Mann-sein und arbeiten sind fast identisch, und werden verdinglicht
zum »Arbeiter«. Es sind damit keine Menschen, die unter anderem als Minner sozia-
lisiert sind und manchmal im Leben arbeiten (verstanden ausschliefSlich als dienende
Lohnarbeit), sondern wenn sie iiberhaupt etwas sein wollen, dann nur in dieser bio-
logisierten Rolle. Wie schlimm es wire, diese Rolle nicht zu erfiillen, daran lieR Hitler
keinen Zweifel. In vielen Reden wird das Motiv variiert, dass die Zeit der Arbeitslo-
sigkeit eine Schande gewesen wire. Daraus wird dann die Verdammung der 14 Jahre
(der Weimarer Republik) oder 70 Jahre (seit Griitndung der II. Internationale) konstru-
iert. Und natiirlich war daran der Marxismus schuld — interessanter Weise in den Au-
tobahnreden nicht die Juden*Jiidinnen. Scheinbar dachte man nicht, die Arbeiter mit
plumpem Antisemitismus kodern zu konnen. Im Arbeiter von Stirn und Faust wurden
nun alle Unterschiede homogenisiert. Kapitalisten*innen, Chefs und Eigentiimern gab
nicht mehr. Was zihlte war die Tatigkeit und die ist ja nun einmal mit Kopf oder Faust
so untrennbar verbunden wie ein Penis mit einer historisch bestimmten, aber biologi-
sierend unsichtbar-gemachten Minnlichkeit. Die abstrakte marxistische Einteilung in
oben und unten, in Kapitalisten und Arbeiter*innen, wird hier durch die (biologisier-
te) Gleichheit der Menschen als Minner ersetzt, die die Gleichheit iiber ihren Korper
erhalten, indem ihre Korperteile Stirn und Faust benannt werden und Penis unausge-
sprochen mitgemeint ist. Da alle sowohl Penis, Stirn als auch eine Hand (Faust) haben,

88  Schiitz, Jene blaugrauen Binder, 1984, S. 83.
89  Raewyn Robert Connell: Der gemachte Mann. Konstruktion und Krise von Mannlichkeit. VS-Verl.
2015, S.106.
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werden sie wohl gleich sein. Das Motiv verballhornt damit das Ziel der II. Internationa-
le, der Marxist*innen und sogar der SPD, die ungerechten Unterschiede der Menschen
in sozialen Klassen zu Gunsten einer Gesellschaft der Freien und (materiell) Gleichen
abzuschaffen. Durch die Verflachung wird Gleichheit nicht nur interpretiert als Gleich-
heit im Geschmack, im Kénnen und Begehren usw. (was schon Verfilschung genug
gewesen wire), sonder, als die von Korpern.

Das ganze Motiv erscheint so als monstrése Metonymie. Sie hat eine weitere Fir-
bung in der kimpferischen Bezeichnung der Korperteile. Es hitten fir eine einfache
Metonymie auch die Arbeit des Kopfes und der Hand sein kénnen. Aber Hand nur als
Faust zu verstehen hief} entschliisselt, dass dieser Mann aus dem Zuschlagen mit der
Faust die Essenz seiner Identitit ableitet. Auch beim Briefmarken-Anlecken und Klo-
papier-Kaufen ist er eigentlich noch Ernst Jingers einsamer Kimpfer im Stahlgewitter.
Und hierin sind nun gleich mehrere Biographien von Minnern der Zeit gleichmachend
eingeebnet: Klaus Theweleits Freikorps-Mann, die Millionen, die sich noch spiter so
gerne in »Kriegervereinen« zusammenfanden, um der Zeit im Schiitzengraben im Ers-
ten Weltkrieg zu gedenken, aber auch die Kampfbiinde von KPD und SPD. Ein geschick-
ter Schachzug, im »Arbeiter der Faust« den Rot-Front-Grufl der geballten Faust aus
dem ikonographischen ins semantische zu verlagern und somit subtil anzueignen! Die
Ansprache als Kimpfer-Mann subsumiert die Feinde von links und rechts aus 14 Jah-
ren schwelendem Biirgerkrieg (Ende 1918 bis Anfang 1933) durch ihr mitmachen beim
Kampfen tiber alle Griinde fiir ihre Parteinahme hinweg als eine Identitit.

In einer weiteren Wendung wird dann das Denken dem Kimpfen untergeordnet, da
sich der Arbeiter der Stirn mehr am Arbeiter der Faust anlehnt als andersherum. Wenn
die Kette der Signifikanten Faust-Hand-Arbeiten-Arbeiterklasse-Kimpfer-kimpfen ge-
glaubt wird, dann ist es nur noch ein kleiner Schritt zur Kette Stirn-Faust-Arbeiten-
Kampfer-kimpfen. In der letzten Kette fiigt sich die Arbeiterklasse nicht mehr so ge-
fillig ein wie in der ersten. Zumindest nicht, wenn Arbeiterklasse-sein mit Schwit-
zen beim korperlichen Arbeiten gleichgesetzt wird. Mit dem Kurzschluss beider Signi-
fikanten-Ketten werden, wie Anfangs gezeigt wurde, Bourgeoisie und Arbeiterklasse
gleichgesetzt. Die privilegierten, intellektuellen Mdnner werden sogar ein wenig hin-
ter die nicht-intellektuellen gestellt — im Hintergrund ist verstirkend ein Verweis auf
unterschiedliche Bildungsabschliisse vorhanden. Das war ein wenig schmeichelnd ge-
meint und ich denke es ist so verstanden worden. Das sollte es sicher einfacher machen,
das vergiftete Kompliment zu schlucken. Und wenn beide Signifikanten-Ketten einmal
angenommen wurden, dann gingen sie in die unterstellte Gemeinschaft der Gleichen
ein unter Zuriicklassung der Arbeiterklasse (und der Frauen darin). An ihre Stelle wird
Deutschland gestellt und subjektivierend zum Attribut »deutsch« vor dem bereits biolo-
gisierten Arbeiter. Der archimedische Punkt des Ganzen, oder in der Theorie von Jaque
Lacan, das ausgeschlossene Reale, ist die nie expressis verbis erwihnte Minnlichkeit.
Obwohl sie die ganze Zeit vorhanden ist, alle anwesenden Minner sind, werden sie
nicht ganz nackt nur als »Mann« ohne ein Attribut angesprochen und auch die nicht
anwesenden »Frauen« werden als solche jemals benannt.”®

90  Der ganze Abschnitt ist inspiriert von Connell und Mosse.
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Die abwesenden anderen, iiber die man sich symbolisch erhob waren die Nicht-
Deutschen und die nicht-Manner. Die Nicht-Deutschen waren national gedacht die
Nachbarn wie Frankreich und Polen, aber da sie real noch nicht erniedrigt und nicht
allzu laut beschimpft werden konnten, kam es zupass, dass auch »die Juden« als Nicht-
Deutsche konstruiert wurden.

Und mehr als das; wie George Mosse gezeigt hat, wurden die jiidischen Manner
als keine-richtigen-Minner dem Deutschen Mann als negativ gegeniibergestellt. Wie
die Kategorien Frau und Mann mussten auch arisch und jiidisch nicht erwihnt wer-
den, da sie bereits in Deutsch, aber auch in »Mann« aufgehoben waren. Schliefllich war
das von den Nazis definierte jidisch-sein bekanntlich auch im kein-Handarbeiter-Sein
aufgehoben. In die Reihe der Verdinglichungen gehért so auch das nicht-jiidisch-Sein
und nicht-intellektuell-Sein. Ein anderes Wort fiir diese Gemeinschaft ist die »schaffen-
de Arbeit«, wihrend »der Jude« bekanntlich mit der »raffenden Arbeit« in Eins gesetzt
wurde. In den beiden Arbeiter-Minnern von Stirn und Faust ist die »arische schaffende
Arbeit« enthalten. Auch war allgemein bekannt, dass auf der vielfach schon vor ihrer
Fertigstellung gelobten »Strafe Adolf Hitlers« natiirlich keine Juden*Jidinnen mitma-
chen wiirden. Es musste also gar nicht mehr laut gesagt werden. (In Wahrheit waren
»jiidische« Baufirmen bis Ende 1934 beschiftigt, aber auch hier ibertrumpfte die Pro-
paganda bequem die Wirklichkeit.)

Die vielen Attribute, die Hitler »seinen Arbeitern« gab, wiren ins licherliche ge-
kippt, wenn sie direkt benannt worden wiren. Gerade durch ihre unbewusst gewusste
Abwesenheit konnten sie eine schwache Wirkung entfalten, die zur Stirke ihres ge-
meinsamen Bezugspunktes beitrug. Aus den Abwesenheiten des Lacarm’'schen Realen
zog die Anwesenheit der benannten Ansprache ihre Kraft, aus den hintergriindig mit-
klingenden Erniedrigungen stromte die Erhéhung der benannten und bewussten Ebe-
ne. Wie licherlich hitte ein Hitler gewirkt, der gesagt hitte: Meine Minner, die ihr
einen Penis habt und dazu noch einen unbeschnittenen arischen! Wie bedrohlich wire
er gewesen hitte er gesagt: Freie Menschen, die ihr noch nicht im KZ seid, aber je-
derzeit dort hinkommen kénnt! Im Deutschen Arbeiter der Faust hingegen waren all
die negativen Abwesenheiten als semantischer Uberschuss vorhanden (und blieben es
abgeschwicht auch in der Nachkriegszeit).

Eine Person, die keine Freundin werden sollte, sagte zu diesem Buch, sie freue sich
dariiber, weil die Autobahn endlich einmal ein konkreter Forschungsgegenstand sei und
keine weitere abgehobene sozialwissenschaftliche Studie. Ich furchte, dass eine Auto-
bahn als Forschungsgegenstand so konkret und echt wirkt hat viel mit dieser Naturali-
sierung und Biologisierung zu tun.
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Tabelle 4: 16 Dichotomien der Reichsautobahn-Baustelle, in Klammern rechts die Unterschiede

zur fertigen Autobahn
Anwesend Abwesend
Manner Frauen (anwesend an der fertigen Autobahn)
>Arier Juden®)idinnen
Deutsche (per Pass und Geburt) Auslander (anwesend an der fertigen Autobahn als Reporter)
- Arbeiter*innenbewegung
Arbeit Arbeitslosigkeit
Ordnung, Autoritarismus Weimarer Republik, Liberalismus, Chaos
Kunstlicher Stolz, falsches Lob Schande und Scham
Deutschland Ausland, Internationalismus, Humanismus, Versailles
Schaffende Arbeit (angeblich kein Kapitalismus, Zinsen, Rationalitat

Kapitalismus)

Stehende Menschenmenge Fahrende Autos (anwesend an der fertigen Autobahn)
Lebendige und nicht-Eingesperrte Ermordete, Geflohene und Eingesperrte

Arbeit als Kimpfen verstanden Nicht-kimpfen, rasten, zweifeln, lieben, spielen, lachen
Eine Baustelle, eine Autobahn Landschaft ohne Baustelle, ohne Autobahn

StrafRen als Dystopie (um die uns die Allgemeine Freiheit um gliicklich zu sein als Utopie (ohne
Welt beneidet) Neid)

In Blcken und Reihen geordnet Spontan und chaotisch flieflende Menschenmenge
Stehende (Arbeiter*innen auf linken Demonstrationen, in der

Novemberrevolution)

Autobahn statt Revolution

Clara Zetkin fand schon 1922, was Adorno und Horkheimer erst 1944 bemerkten:

»Der Faschismus hat noch eine andere Wurzel: Es ist das Stocken, der schleppende
Gang der Weltrevolution [..]. [..] In keinem Lande — das ist wenigstens meine Auffas-
sung —ist der Gegensatz so grofd wie in Deutschland zwischen der objektiven Reife fir
die Revolution und der subjektiven Unreife des Proletariats fiir sie infolge des Verrates,
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der Auffassung, des Verhaltens der reformistischen Fiihrer. In keinem Lande hat seit

Kriegsausbruch die Sozialdemokratie so schmachvoll versagt wie in Deutschland.«' ¥

Sie fugte noch hinzu, dass auch das Ausbleiben von Widerstand der Massen gegen den
Verrat die Wut geschiirt habe. Um Zetkin, Horkheimer und Adornos Massenpsycho-
logie der 1920er und 1930er Jahre einordnen zu kdnnen, miissen wir uns vor Augen
halten, dass eine sozialistische oder kommunistische Revolution ab 1918 in Westeu-
ropa moglich war. In Bayern, Ungarn und einigen italienischen und deutschen Stid-
ten gab es kurzzeitige Riterepubliken — alle wurden militarisch besiegt, keine jedoch
im politischen Wettstreit um die 6ffentliche Meinung. Der Zeitgeist war daher keiner
des Weiter-So. Der Normalbetrieb mit weit verbreiteter Not schien nicht nur den Lite-
rat*innen und Kinstler*innen von Bauhaus, Dada und Expressionismus, sondern auch
einem grofRen Teil der einfachen Menschen nicht linger hinnehmbar. Der Leitstern die-
ser Weltanschauung war das Fortbestehen der Revolution in Russland, wie Brecht im
Leben des Galileo Galilei allegorisch aufzeigt. Die Moglichkeit der Abschaffung des Ka-
pitalismus in einem Land erregte Menschen auf der ganzen Welt, dhnlich dem helio-
zentrischen Weltbild in einem fritheren Jahrhundert. Die Verelendung ab Beginn der
Weltwirtschaftskrise 1929 dringte dann immer mehr zur Entscheidung, die Wut ge-
gen den Kapitalismus und seine Klassenherrschaft zu richten oder gegen jene, die das
Gliick versprechen, aber nicht liefern konnten, wie Adorno und Horkheimer resigniert
beklagten.”® Der NS griff die Traume der Internationale auf und verschob sie allesamt
ins volkische, ethnische, kitschige, nationale und antisemitische. Und er verschob sie
ins technische: Statt Gleichberechtigung, Wiirde und Frieden lieferte er Radios und
Autobahnen.

Im Gegensatz zu den emanzipatorischen Angeboten der Internationale kamen die
reaktiondren Versprechen des Faschismus mit dem Privileg der Macht. Wer auf ihrem
Ticket fuhr, musste nicht gegen den Staat kimpfen und vor den Werktoren streiken. Er
oder sie safd am gedeckten Tisch und das im Glauben an den eigenen revolutioniren
Elan. Der NS konnte so etwas wie Gliick und Freiheit nicht glaubhaft versprechen, aber
Macht iiber andere hatte er im Uberfluss.

Gleich nach dem Sieg ihres Terrors im Kampf um die Stidte leiteten beide Faschis-
men, in Italien und Deutschland, mit Auto und StrafSenbau die Wut in eine technische
Richtung. Auch dies war ein Rausch auf Kosten der grofien Mehrheit der Schwicheren,
der Fufiginger®innen. Es war kein Zufall, dass Hitler und Mussolini alle Geschwin-
digkeitsbeschrinkungen aufhoben.?* Auf Autobahnen gab es sie erst gar nicht. Dass in

91 Clara Zetkin: Der Kampf gegen den Faschismus, Moskau, 1923.

92 »Es war der Sinn der Menschenrechte, Gliick auch dort zu versprechen, wo keine Macht ist. Weil
die betrogenen Massen ahnen, dass dies Versprechen, als allgemeines, Liige bleibt, solange es
Klassen gibt, erregt es ihre Wut; sie fithlen sich verhdhnt. Noch als Méglichkeit, als Idee missen
sie den Gedanken an jenes Gliick immer aufs Neue verdringen, sie verleugnen ihn um so wilder,
je mehr er an der Zeit ist.« Horkheimer/Adorno 2009: 206.

93 Horkheimer/Adorno 2009: 181.

94 Das konigliche Dekret Nr. 3043 vom 13. Dezember 1923 galt als Vorbereitungsstufe des eigentli-
chen im Jahr 1933 verabschiedeten Strafienkodex der Verkehrsregelung (R. D. 8-12-1933-XII, Nr.
1740). Zit. n. Reale Automobil Club Italia (Hg.): Lautomobilista senza meccanico. Milano 1936,
S.173, In: Zenone, FufRnote 125.
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Deutschland bei einer sehr niedrigen Autoquote so viele Personen — die meisten diirften
Fulginger*innen und Radfahrer*innen gewesen sein — zu Tode kamen wie nie zuvor,
wurde anstandslos in Kauf genommen.* Erst mit Kriegsbeginn und der gegen feindli-
che Flugzeuge verdunkelten Stidte, als auch die Autos fast ohne Licht fahren mussten,
wurde wieder ein Limit innerorts eingefithrt. Sachs und andere meinen, das wire aus
Riicksicht auf die nicht-Automobilist*innen geschehen. Genauso gut kénnte es aber
aus Sorge um tibermif3ig viele Unfille zwischen Autofahrern geschehen sein.

Das Recht des Autos als Recht des Stirkeren gehorte und gehort zur Ideologie der
Ungleichwertigkeit von Menschen. Das Auto als Instrument, das Privilegien, Macht und
Geld auch noch um die taglich und bequem zu habende Méglichkeit der kérperlichen
Bedrohung gegen Schwichere bereichert, war eine Maschine wie gemacht fiir ein Ge-
sellschaftssystem der uneingeschrinkten Herrschaft.

Der Geschwindigkeitsrausch war die Luxusdroge fir die Minderheit (itberwiegend
Minner), die sich ein Auto leisten konnten. Die anderen durften immerhin davon triu-
men. So waren ertriumter und realer Rausch ein Ventil der Triebabfuhr in einem an-
sonsten repressiven Regime, das bestindig Lebensiuf3erungen verbot und unterdriick-
te. Arnolt Bronnen prophezeite schon 1930 hellsichtig: »Der Deutsche, welcher kriege-
risch ist mit allen Abarten des Kriegerischen, wie Ehrgeiz, [...] Hindelsucht, Todesver-
achtung, hilt den Verkehr zunichst fiir einen kriegerischen Zustand.«*®

Bevor der Nazismus im Krieg zu seiner innersten Bestimmung gelangte, bot das Ra-
sen der Minderheit ein niitzliches Surrogat, um die Friedensjahre zu iiberstehen. Selbst
die Weimarer Republik hatte mit ihren Saal- und Straflenschlachten mehr Aufregung
geboten als die mittleren Jahre des Nazismus von 1935 — 1938, als die Verhaftungswelle
nachlief, aber der Krieg noch warten musste. Das freigegebene Rasen war einerseits die
psychische Mobilmachung fir den motorisierten Krieg und andererseits eine Sublima-
tion fiir die alten Kiampfer, die nun keine Gegner*innen mehr fanden. Der Volksmund
liegt also psychoanalytisch, statt wortlich verstanden richtig, dass die Reichsautobahn
eine Kriegsvorbereitung war.

Fir den von Klaus Theweleit beschriebenen, nicht-zu-Ende-geborenen durch-
schnittlichen rechts-konservativen Mann dieser Zeit war die Abwesenheit von Kimpfen
unertriglich. Noch im grofiten Triumph lauerte die Unzufriedenheit und noch jeder
Erfolg war ihm vergiftet (von einem austauschbaren Siindenbock). Seine unbewiltigten
inneren Anteile musste (und muss) er nach aufden projizieren, um sein Ungliicklich-
Sein weniger zu fithlen. Offensichtlich waren das zuerst »der Jude« und »der Kommu-
nist« oder »Bolschewist«. Selbst im Safe-Space dieses Mannes, den er nun absichtlich
ohne Juden*Judinnen, Kommunist*innen und Sicherheitshalber ohne Frauen gebaut
hatte, selbst da konnte er nicht gliicklich sein. Es musste immer noch eine Autobahn
mehr sein, ein weiterer Geschwindigkeitsrekord, ein noch schnelleres Auto.

95  Vgl. Gietinger, Warum das Auto keine Zukunft hat und wir trotzdem weiterkommen.
96  Arnolt Bronnen: Moral und Verkehr, 1930, In: Schiitz 1984, S. 81.
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Die Erfindung der Auto-Helden

Brecht lie? seinen Galileo Galilei deklamieren: »Nein, ungliicklich das Land, das Hel-
den nétig hatl« Notig hatte sie das Dritte Reich und die Manner-Helden brauchen ein
Frauen-Publikum.” Freilich gab es einige wenige autofahrende Frauen, aber sie waren
die Ausnahme.?® Wir kénnen zwar nicht rekonstruieren, wie genau sie iiber die Auto-
Helden dachten und was sie fithlten, aber zumindest lassen sich die kulturellen Ange-
bote an sie auswerten. Wir kénnen auch hier vom Ergebnis her schliefien, dass diese
Angebote erfolgreich waren, da »aber die Autobahn« in der Nachkriegszeit auch von
vielen Frauen, von denen Eva Hermann nur eine war, vorgebracht wurde. Wahrschein-
lich erreichte die Autobahnpropaganda bei vielen Frauen die erhoffte Wirkung und die
Angebote waren sehr zahlreich:

»Fiir die Autobahn warben etwa Plakate, Brettspiele, Wandkalender, Ansichtskarten
oder Briefmarken [..], [und] die Ausstellung »die Strafie« die von Juni bis September 1934
mit grofdem Aufwand in Miinchen inszeniert worden war und spiter noch in anderen
Stidten gezeigt wurde.«*® Auf einer Streichholzschachtel war zu lesen, dass der Fithrer
seine meisten Reisen mit dem Automobil zuriickgelegt hatte. Ein >Lichtbildwettbewerb«
von 1936 mit dem fast schon postmodern-ironisch anmutenden (aber gar nicht ironisch
gemeinten) Namen >Die schone Strafie im Bau und unter Verkehr« verbreitete Fotos im
Stil der Landschaftsmalerei. Jedes Milieu bekam seine Reklame, Kunst und Propagan-
da. Fiir die Arbeiter*innen und die Mehrheit gab es Radio, Kino und Tageszeitung. Im
Radio waren die Feierstunden in der Ringschaltung uniiberhérbar und im Kino liefen
kurze Autobahnfilme und in den Wochenschauberichten nahmen Autobahn und Sil-
berpfeil regelmifig einen Platz ein.

Fiir das Publikum mit Stil gab es die dsthetisierende »Autobahnfotografie«. Erhard
Schiitz schreibt: In ihr wurden »Arbeiter besonders aufdringlich heroisiert, Briicken
sakralisiert und die Bahnen naturalisiert. Damit ist sie inszenatorisch dem durchaus
nahe, was insbesondere Roman und Film iibernehmen.«**° Auch die »gesunde Bauge-
sinnung« der arisch-deutschen Architektur und Landschaft wurde im Genre der Archi-
tektur- und Briickenbilder verbreitet — wobei anzumerken ist, dass in diesen Kreisen
genug Toleranz blieb fiir einige durch und durch moderne Sicht-Beton-Briicken.

Romane

Als handelnde und sichtbare Personen waren Frauen vor allem in den Autobahnroma-
nen und -filmen prisent, gleichwohl wieder nur als Liebhaberinnen, Miitter und Ehe-

97  Vgl. Mosse.

98  Freilich gab es auch hier Ausnahmen: »Gestiitzt durch malende Musik und durch langsame Uber-
blendungen verstarkt, verselbstindigen sich in den einschldgigen Filmen regelmaRig die Sequen-
zen schoner, harmonischer Wald-, FluR- und Gebirgsszenerien. Die Autobahn wird selbst als Zweck
des Fahrens suggeriert, als Ereignis fiir — organisierte (KdF) oder private (monddner Miadchen-
trupp) — Freizeitfahrten oder wie es propagiert wird: »Autowandern«.« Schiitz 1984, S.102.

99  Schiitz, 1984, S. 90.

100 Schiitz, 1984, S. 97.

101  Ebd.
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frauen (und nicht als Ingenieurinnen und Rennfahrerinnen). Eine besonders fiir Frau-
en reservierte Rolle war die der Zweiflerin, die der neuen Strafe noch nicht so Recht
trauen wollte — dass der neue faschistische Mann zweifelte, war nicht vorgesehen. Und
scheinbar waren diese Zweiflerinnen echt und besaflen unter Umstinden Land, das
einer Trasse im Wege stand. Der Autobahnroman »Die Strafle aus Eisen und Steinc
grift dies auf in der Figur einer verschuldeten Grifin, der neben der guten Sache fir
alle auch personlicher Nutzen versprochen wird: »und so werden Sie auch einmal von
Thren Schulden loskommen.« Daraufhin unterschrieb die Grifin die Verkaufsurkunde
ihres Landes. (Dass sie tiberhaupt eine Wahl gehabt hitte wird hier falsch unterstellt, in
Wahrheit wire sie wie heute auch gegen niedrige Entschidigung enteignet worden.)***

Ein Mutter-Sohn-Konflikt stellt ebenfalls die technikskeptische Frau vor, die mit
leichtem Zwang iberredet werden muss. Ihr Sohn steht zunichst auf ihrer Seite, der
(noch nicht wegen des erwarteten Lirms, wohl aber wegen der Zerstorung der bekann-
ten Landschaft und ihrer Schénheit »keine Ruhe mehr findet«. In seinen Worten: »Man
will die Urspriinglichkeit téten«.) Doch dann lisst er sich korrumpieren, nimmt Arbeit
auf der Baustelle an und indert seine Meinung. Eigenartig, wie hier Willensschwiche
und Opportunismus als legitime Griinde vorgestellt werden. Vielleicht ein Versehen,
vielleicht sagt auch dieser Text mehr, als er wollte, tiber seine Zeit und seinen Urheber.
Der Sohn verschiebt seine Charakterschwiche dann ins Autoritire, als er seiner Mut-
ter erklirt: »Ja, die AutostrafSe [...] ist etwas GrofSes, du, etwas, das wir nicht so schnell
begreifen konnen.«*%

Nicht unerwahnt blieb, dass es gegen Autobahngegner*innen ohnehin keine Nach-
sicht gab. In »Der Herr Prinzipal — ein heiterer Roman« wird ganz und gar nicht heiter
mit Enteignung und der »neuen Zeit« gedroht. Nicht uninteressant ist hier das Erschei-
nungsdatum, das aufhorchen lisst: 1940. Wer wollte in diesem zweiten Kriegsjahr, oder
einer der kurzen Friedenspausen, von Autobahnen lesen? Was einerseits leichte Lite-
ratur zur Zerstreuung gewesen sein konnte, konnte doch noch eine andere Bedeutung
gehabt haben: Niemand solle sich gegen die neue Zeit und den Willen »der Gemein-
schaft« stellen, und statt Autobahn kénnte die Leserin auch »Krieg« einsetzen, der nun
einmal zur »neuen Zeit« gehore und unabwendbar sei:

»Wir stehen an einem neuen Abschnitt der Zeit! [..] einmal erleben wir eine neue
kraftvolle GrofRe unseres Vaterlandes und eine briiderliche Gemeinschaft der Men-
schen. [..] Zum anderen [..] steht dieser neue Abschnitt unter dem Vorzeichen des
unaufhaltsamen technischen Fortschrittes.«'*

Und dann wird direkt gedroht ohne weiteres Federlesen: »Ein Werk wie die Auto-
bahnen gestattet keine Versuche! Es dient allen und es geht deshalb iiber die kleinen
Wiinsche und Bedenken einzelner hinweg! [...] Wenn sie diesem Werk der Gemeinschaft

102 Heinz Oskar Wuttig, Die Strafle aus Eisen und Stein. Ein Roman von froher Kameradschaft. Berlin
1936, S. 21. In: Schiitz S. 98.

103 Georg Oedemann, Eine StraRe geht durchs Land. Ein Gegenwartsroman. Berlin 1938, S. 7 und 17,
In: Schiitz: S. 98f.

104 Ebd.S.130.
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nicht dienen wollen, wird die Gemeinschaft kraft ihres groferen Rechtes Thren Acker
enteignen!«'®

Laut Schiitz zieht sich durch all diese Romane das Motiv der Schlichtung simtlicher
Widerspriiche der Moderne. Durch den so magisch aufgewerteten Strafienbau gelingt
das als fast unméglich konstruierte: Hoffnungslos zerstrittene Paare finden sich, Bau-
ern und Techniker verstehen sich, Arbeiter aus verfeindeten Regionen werden Kame-
raden, Bursche und Leutnant verstehen sich auf Augenhéhe und der zum Ingenieur
aufgestiegene Arbeiter nimmt keinerlei Standesdiinkel an. Der plitschernde Bach wird
sogar als Echo im Briickenbogen noch verstirkt und gewinnt an Kraft,’*® der arme Bau-
er findet Arbeit und heiratet eine gute Partie, und der Bauer, der lingst Arbeiter in der
Stadt ist, ist im Herzen doch noch Bauer geblieben, was als urspriinglich dargestellt
wird und darum gut: »Unsere Bagger sind unsere Pfliige ... unsere Saat ist ein grofRer
Gedanke, der reiche Frucht tragen wird ... unser Acker ist das Vaterland und wir graben
seinen Kindern Strafen.«*’

So ist die Autobahn ein einziges Wunderhorn, das jeder und jedem seinen Segen
ausschiittet, und selbst wo am Anfang Arger iiber Enteignung und Lirm steht, ist am
Ende grofite Zufriedenheit.

Dieser Zwang zur Autostrale wird als durch und durch gut vorgestellt, erhilt so
eine magische Aura, da dieser Bau bestindig das Unmdgliche ermoglicht: So

»sind die Romane sehr gleichartig aufgebaut. Mal in den bayerischen Bergen, mal in
Thiiringen oder Pommern, mal mehr den Akzent auf den Konflikt Bauern-Arbeiter, mal
mehraufProbleme der Arbeiter untereinander, mal gepaart mit technischen Erfindun-
gen, mal mit der Beschwérung magischer Opfer einessLebigen<nach Schimmelreiter-
Manier —stets werden die Bésen ausgetrieben, diirfen die Schwachen sich opfernd be-
wihren, versshnen sich Freunde, finden sich Paare —siegt am Ende die Strafte.«'*®

In der Autostrale entsteht die imaginierte Volksgemeinschaft, weil hier alle Wider-
spriiche aufgehoben werden in einer harmonischen Gemeinschaft. Einerseits finden
alle ihr Gliick, andererseits wird sowieso kein Widerspruch geduldet. Gewisser Wei-
se ist es ein »Unbehagen in der Kultur«, das bearbeitet und aufgelost wird, was dann
nachtriglich als niemals-existent konstruiert wird, weil es die gezeigten Widerspriiche
in der Volksgemeinschaft gar nicht hitte geben sollen. Freilich lisst die Autobahn sie
in den Romanen alle mehr als Missverstindnisse erscheinen: Kein Nein war je wirklich
so gemeint. Denn »eigentlich« waren alle schon immer einander wohlgesonnen, wie
Adorno in der Dialektik der Eigentlichkeit polemisierte.

105 Wilhelm Utermann, Der Herr Prinzipal, ein heiterer Roman, Miinchen 1940, S.137f. In: Schiitz,
S.98.

106 »Nein, das Tal ist nicht tot. Sie haben die frisch aufgeworfenen Béschungen mit jungen Baumen
bepflanzt. Und der Bach, hier platschert er [...], nur daR sein Rauschen ein wenig lauter erklingt
im weiten, runden Hall der Briicke. Dies ist nun sein Loblied, das nimmer aufhéren wird, solange
das weifdgelbe Wunder im Tale steht.« In: Georg A. Oedemann, S.142, in: Schiitz 99.

107 Wilhelm Utermann, Der Herr Prinzipal. Ein heiterer Roman Miinchen 1940, S. 223 u. 245f, in:
Schiitz, S.100.

108 Schiitz, S. 99.
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Interessant ist die grofie Abwesenheit der Abweichungen in diesen Romanen und
Filmen. Die Feinde des NS kommen nicht vor, kein jiidischer Bankier finanziert, kein
kommunistischer Arbeiter agitiert, kein Arbeitsscheuer driickt sich und keine Femi-
nistin spottet. Die spiteren Zwangsarbeiter werden scheinbar nie erwihnt, die Streiks
natiirlich auch nicht und nicht die hohe Todesquote der Arbeiter. Im Autobahnroman
ist das Dritte Reich harmonischer und perfekter als in Hermann Gorings Modelleisen-
bahn, in der wenigstens ein kleiner Krieg gezeigt wurde.

Lyrik

Der Wille zur Homogenitit des dritten Reichs hat keine Nische verschont, auch nicht
die Lyrik. In ihr wurden die minnliche Tat, Ehrfurcht und Vaterland besungen. Einige
Verse zur Illustration:

»0 stolze, helle Ader im Gesicht/des von der Arbeit jugendvollen Landes« (Giinther
Petry)

»Von einem Willen ehern und herrscherfroh [..] In Ehrfurcht, vor dem Vater des
Vaterlandes/Beug sich die Stirn! [..]« Josef Weinheber)

»Nach kithnem MafR, das wir im Blute tragen,/schwingt sich ihr Rhythmus durch das
Reich, [...] Der kithne Schwung der Briicken wird nie enden.« (Zemke)

»Deutschland!/Verwundert sahst Du, wie tausend schaffende Hinde/Dir Wunden
schlugen und wiihlten in Deinem Gebreit. [Dann wird dies rechtfertigend als Heilung
erklart] — [...] Siehe, ein kraftvoller Wille/Gab den Befehl. [..]/Siehe, aus blutenden
Wunden/Wurden die Strafen, [..] wuchsen zu einem Stuck/Lebender Landschaft
[..]/Sieh, die Gefdhrte, auf sicheren Bahnen hinsausend,/Lassen die Meilen schrump-
fen, verwandeln die Tage in Stunden!/Siehe die Heimat der grofien Cemeinschaft
sich runden!/Hére den Pulsschlag der Arbeit, hore ihn, brausend! [Um schlielich
zu versprechen] Deutschland!/Siehe die Strafien des Fiihrers/Leiten Dich stolz in das

nichste Jahrtausend! (Thilo Scheller)«'©®

Schade, dass Thilo Scheller die Karrikatur von Heartfield scheinbar nicht kannte, in
der ein Hitler-Hindenburg mehr droht als verheifit: »Ich fiihre euch herrlichen Pleiten
(Zeiten) entgegen.«

109 Thilo Scheller: Die Strafden des Fiihrers, in: Schiitz, S. 95. Alle anderen aus Schiitz, S. 93f.
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Abb. 68: Heartfield 1932: S.M. Adolf, In: AIZ, No. 34. Seine Majestit
(S.M.) wird hier als Verschnitt aus Hitler und Reichsprisident Hinden-
burg und Wilhelm 11 gezeigt. Die Karikatur blieb aktuell und wurde
1939 erneut in der englischen Picture Post abgedruckt.

Film

Eine Analyse der Propagandawirkung der Autobahnfilme harrt noch ihrer Autorin. Ob-
wohl es sich um ein ganzes Filmgenre mit 20 kurzen Dokus von 10 - 20 Minuten Lin-
ge und mindestens einen Spielfilm handelt, liegt keine wissenschaftliche Arbeit vor.
Einzige Ausnahme ist in gewisser Weise der Dokumentarfilm »Reichsautobahn« von
Hartmut Bitomsky."®

Ein Teil der ersten Filme gehorte zur Reihe »Die Strafen Adolf Hitlers«, einer wurde
im Auftrag Todts fiir die Wanderausstellung produziert. Alle Dokumentarfilme zeigten

110  Der Film war so gut wie verschollen, ist 2020 aber digitalisiert worden und in einigen Kinos gelau-
fen.
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die Schonheit des Autowanderns.™

Ansonsten werden organisierte Kraft-durch-Freu-
de-Gruppenfahrten gezeigt und auf die volkswirtschaftliche Bedeutung der Autobahn
wird jedes Mal hingewiesen, mal mehr oder weniger mit technischen Details, »jedoch
scheinen sie, bezogen auf die Dominanz der anderen Aspekte, eher Pflichtibungen
zum volkswirtschaftlichen Effizienznachweis.«™ Das Rasen und der Geschwindigkeits-
rausch werden in diesen Filmen nicht gezeigt. Im Gegenteil wird zum beschaulichen
Geniefien der Landschaft eingeladen. Das Genre fiir den Geschwindigkeitsrausch blieb
den regelmifligen Wochenschauberichte von Autorennen und Rekorden der Silberpfei-
le vorbehalten.

Ein Sonderrolle nimmt der Film »Strafen der Zukunft« von 1938 ein, der sich erst-
mals direkt an die potentiellen Autofahrer*innen richtet und ihm die Autobahnregeln
erklirt. 1938 waren 3000 km fertig und iiber 300.000 Sparer*innen freuten sich auf
Ferdinand Porsches »Volkswagen«. Der Film suggeriert eine Nihe und Erreichbarkeit
des eigenen Autos, und kann als Erneuerung und Verstirkung des »Volkswagenverspre-
chens« verstanden werden.

Genaue Zahlen der Besucher*innen in den einzelnen Filmen liegen nicht vor, aber
zumindest wurde das Kino, zwar noch im Schatten des Radios, zum zweiten neuen
Massenmedium in den 1930er Jahre. Der durchschnittliche Kinobesuch pro Jahr und
Person stieg von 4,8 1933 auf 14,4 im Jahr 1944.™ Jede*r hitte demnach ungefihr einen
Wochenschaubericht monatlich gesehen und damit auch viele Autobahneréffnungen.
Da die Autobahndokus als Vorfilme liefen haben sie wahrscheinlich ein Publikum im
zweistelligen Millionenbereich gehabt.

Tabelle 5: Auflistung der wichtigsten Filme zur Autobahn im dritten Reich

Jahr | Name des Films Inhalt

1935 | Eroffnung Darmstadt— Frankfurt Hitlers Rede

1935 | Kampfim Moor

1935 | Alpenstrafie

1935 | StraRRen ohne Hindernis gehorte zur Wanderausstellung »die
Strafle«
1935 | Bahn frei rechnet die Vorteile der RA vor

1935 | Die Mainbriicke bei Frankfurt Griesheim im Baujahr1934

1935 | Vom Wald zur StraRendecke

1936 | Steine geben Brot

11 vgl. Schiitz102.
112 Ebd.
113 Welzer, S:175.
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1937 | Bauder Reichsautobahn-Triebtalbriicke

1937 | die Betondecke

1937 | 400 bauen eine Briicke

1937 | schnelle Strafien Wettfahrt, RA schneller und
verniinftiger, weil sparsamer

1937 | Auf Deutschlands neuen Autostrafien

1937 | die Schwarzdecke

1938 | Die Havelbriicke — Ein Bauwerk der RAB im Zuge des ohne Ton
Berliner Ringes bei Werder

1938 | Moorsprengungen

1938 | StrafRen der Zukunft Gebrauchsanweisung fiir
Autofahrer*innen

1939 | Mann fiir Mann (Spielfilm in voller Linge) geplante Autobahn durch den
polnischen Korridor nach Danzig,
Besucher-Flopp

1939 | StrafRen machen Freude: Ein Film vom Reisen, Rasten,
Bauen, Frachten

1941 | Bauten im neuen Deutschland

1941 | Die Reichsautobahnbriicke iiber den Rhein bei
Rodenkirchen

Quelle: Schiitz 1984.

Reklame

»Autofirmen warben mit der Autobahn, [Auto Union, spiter Audi] und Krupp oder
Mercedes-Benz. Letztere proklamierte: sWir halten Schritt mit dieser gigantischen Ent-
wicklung« tiber einem Bild eines iiber der Autobahn schwebenden Sterns.«'™* Nicht nur
DDAC (spiter ADAC) und Baufirmen, selbst Eduscho Kaffee schmiickte ihre Reklame
mit der Autobahn. Mercedes und Auto Union mussten das gar nicht explizit tun, da
jedes Foto der Silberpfeil-Rekordwagen die Automarken mit der Reichsautobahn ver-
band. Ubrig geblieben ist von den beiden bekanntlich Mercedes, unter anderem weil
deren Werke tiberwiegend in den westlichen Besatzungszonen lagen, aber selbst ohne
Niederlage hatte Daimler Auto Union im NS abgehingt und wesentlich besser von der
Aufriistung profitiert als die Konkurrenz aus Sachsen.

114 Uwe Westphal, Werbung im Dritten Reich, Transitver.: Berlin 1989. und Schiitz, S. 91.
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Zeitungen

Auch fiir die Zeitungsartikel iiber Bau und Fertigstellungen liegt keine systematische
Auswertung vor. Wir konnen davon ausgehen, dass es Tausende waren. Wie die Filme,
so oszillierten die Artikel oft zwischen dem Pflichtbekenntnis zum volkswirtschaftli-
chen Nutzen einerseits und Lust am unniitzlichen Rasen andererseits. So schrieb der
Volkische Beobachter vom 6.9.1938 iiber die »Langstreckenfahrt Berlin-Rom wber die
neue Autobahn Berlin-Leipzig« und verkiindete in den Zwischeniiberschriften »Herr-
liche Landschaften werden erschlossen« und »Modernste Rennstrecke der Welt«. Drei
Tage spiter am 9. September legt er nach und titelt, kriftig tibertreibend, denn die
Autobahn deckte ja nur einen kleinen Teil der Strecke ab: »Autobahn frei fir Berlin -
Rom!« und darunter: »Durchschnitt von 120 Kilometerstunden fiir die >Grofien«.™

Da unter Planern die Sorge grassierte, das allgemeine Rasen konnte noch weiter
um sich greifen, und zudem Mangel an kriegswichtigem Gummi, Stahl und Benzin
herrschte, wurde den Medien scheinbar auferlegt zur Mafligung zu erziehen, weshalb
sich dort »unablissig Appelle und Uberredungen zur deutschesten Bewegung nichst
dem Marschieren [finden], zum Autowandern.«*®

Mannerphantasie

Klaus Theweleit hat eine holzschnittartige, aber niitzliche Theorie der soldatisch-fa-
schistischen Minnlichkeit vorgelegt."” Er erkliart die Subjektivitit des faschistischen
Mannes durch dessen abgespaltenen weiblichen Anteilen und Frauenverachtung. Zu er-
ginzen ist, was bei Theweleit zu kurz kommt: Hass auf »die Roten« und »die Juden«."®

Der Hass auf die »roten Flintenweiber« ging einher mit der Furcht vor der drohen-
den Revolution als »rote Flut«. Die so gehasste Revolution — wozu sich auch ein Fried-
rich Ebert von der SPD bekannte — wurde durchweg als weiblich konnotiert. Die auf
Seiten der Linken kimpfenden Frauen wurden besonders verachtet und die Manner als
»verweiblicht« portratiert. Mit Liv Stromquist konnten wir den Gedanken hinzuftgen,
dass hier auch eine psychische Abwehr der Menstruation vorliegt. IThrer Meinung nach
begriindet die Verdringung der Menstruation die Frauenverachtung des europiischen
Patriarchats.” Da das Verdringte bestindig zuriickkehrt in verschiedenen kulturellen
Uberformungen, muss es in irgendeine Form gebracht werden. Im NS wurde die Kon-
trolle des weiblich verstandenen Fliefens und Stromens inszeniert in der Begradigung
von Fliissen und die Technik des Bedeckens ihrer Ufer mit Schottersteinen, statt die

115 Schiitz S.102.

116 Schtz, S.125.

117 Er nennt sie »soldatische Mannlichkeit« macht damit eine opportunistische Konzession an die
Extremismustheorie und ihren Hang zur Aquidistanzierung von Sowjetunion und drittem Reich,
oder tiberhaupt drittem Reich und anderen militaristischen Gesellschaften. Da die tatsachliche
Grundlage Theweleits die Briefe von Freikorpsmannern, den Vorlaufern von SA und SS waren, spre-
che ich im Folgenden von faschistischer Mannlichkeit.

118 Gietinger: November1918.

119  Liv Stromquist: Der Ursprung der Welt, Avantverl: Berln 2017.
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Biume dort das Ufer natiirlich festhalten zu lassen (bis heute), in Strémen von Min-
nern die iiber Paradeplitze kontrolliert fluten, und natiirlich war auch die Autobahn ein
minnlich gebindigtes Stromen der Autos durch die Landschaft. In der Nachkriegszeit
produzierten die Autobahnplaner (ebenfalls bis heute) weiterhin ihre technische »Pro-
sa«, in der, wie Axel Dofmann bemerkte, bestindig eine Urangst vor dem Stillstand,
vor der Verstopfung, vor dem nicht-strémen-Konnen des Verkehrs mitschwingt. Nicht
weniger als Erlésung sollte die Autobahn sein, um den »sprunghaft steigenden Verkehr
[...] aufnehmen und abgeben [zu] kénnen [...].«*° Die feministische Forschung stimmt
weitgehend iiberein, dass der heterosexuelle, patriarchale — das heifdt durchschnittli-
che - westliche Mann seine Identitit vor allem durch die Abgrenzung zu Frauen und
seinen eigenen weiblichen Anteilen erlangt. Er strebt daher bestindig nach grofierer
Unabhingigkeit von der als bedrohlich empfundenen weiblichen Erotik und ihren Am-
bivalenzen.'™

Georg SeeRlen fiigte hinzu: Sein Extrem fand diese Abgrenzung in der faschisti-
schen Darstellung von nicht-ambivalenten, nackten Frauen in Gemailden und Plasti-
ken. Die Erotik wurde abgezogen aus dem Sexus und itbertragen auf den Fithrer. So
war der »Nationalsozialismus« ein Projekt der Ambiguititsabwehr, in der das Scheitern
der Ich-Werdung seiner Mitglieder in ein gesellschaftliches System iibertragen wurde,
das den Hass auf alles Zweideutige in der »der vollkommen eindeutigen Inszenierung
abgeschafft« und institutionalisiert hat.”*

Den stirksten Frauenhass in sich trugen laut Theweleit die Freikorps-Minner, die
am Ende des Ersten Weltkrieges gegen die Riteregierung in vielen deutschen Stidten
kimpften und einige Jahre spiter das Personal fiir die NSDAP, SA und SS stellten, sofern
sie keinen Platz in der verkleinerten Reichswehr fanden. Theweleit beschreibt sie als
nicht-ganz-zu-Ende-Geborene, unfertige labile Charaktere, die unter ihrem schwach
ausgeprigten Ich leiden, und es bestindig kompensieren miissen. Eine solche Stiitze
war das Soldatische als Identitit, das Kimpfen und fithllos-Sein.

Marinettis Futuristen haben ihre Frauenverachtung literarisch ausgelebt und waren
sicherlich unangenehme Zeitgenossen, aber sie waren keine Frauenmérder. Anders ihr
deutsches Pendant. In den Tagebiichern dieser Minner fand Theweleit viele Eintrige,
in denen das Téten im Kampf oder Ermorden von wehrlosen Frauen gerechtfertigt oder
sogar gefeiert und itberhéht wurde.

Wenn daraus der Prototyp des neuen Mannes im Dritten Reich wurde, wie Theweleit
schreibt, wird eine Verbindungslinie erkennbar vom Mord an Rosa Luxemburg 1919 bis
zum staatlich organisierten Mord an nicht-konformen Frauen im KZ Uckermark und
anderswo im Dritten Reich.” Aus einem randstindigen, brutalisierten, frauenverach-
tenden Mann wurde ein Typus des neuen deutschen Mannes — ein Charakter der am 8.
Mai 1945 nicht einfach verschwand.

120 Dofdmann, S.172.

121 Wolfgang, Pohl: Feindbild Frau, minnliche Sexualitit, Gewalt und die Abwehr des Weiblichen,
Offizinver.: Hannover 2004.

122 Georg Seefllen, Das zweite Leben des dritten Reiches: Postnazismus und populdre Kultur: Teil I,
Bertz und Fischer 2013, S. 17f.

123 www.gedenkort-kz-uckermark.de.
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Nach Theweleit war der NS auch jenseits des anfangs tiberschaubaren Kreises der
NSDAP-Mitglieder so attraktiv, weil er den labilen Minnern eine Moglichkeit zur Stiit-
zung ihres fragilen Ichs bot. Auch das mag weit hergeholt scheinen, und auch hier soll-
ten wir uns ein Zeitzeugnis ansehen. Ein Plakat fiir den Autobahnbau zeigt uns einen
sehr soldatischen Mann, der statt des Gewehres einen Spaten hilt (Abb. 70). Im Hin-
tergrund sind als »rote Flut« rot eingefirbte andere Minnertypen, in anderen Kleidern
und mit weicheren Miitzen. Sie werden als Kommunisten, Streikende und vor allem als
kleine, wehrlose, hoffnungslose Manner dargestellt. Der Text unterstreicht nochmals
ihre Hilflosigkeit »ausgesperrt« zu sein (als hitte darin ihre wirkliche Not gelegen).
Dagegen wird der betrachtende Mann eingeladen, sich mit dem harten, soldatischen
und fithllosen Nazi-Mann zu identifizieren. Er hat kaum ein Gesicht, und unter die
Miitze und in die Uniform konnte jedermann schliipfen. Das Plakat und die mannli-
che Konnotation der Autobahn steht somit in der langen Tradition der Abwertung und
Diffamierung der politischen Linken als feminin.

Abb. 69: Karikatur von Georg Grosz, »Schule« von 1935, im Exil ent-
standen; englischer Titel von 1936 »A Lesson for Generations to Comex.
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Abb. 70: Propaganda-Plakat wahrscheinlich zur Wahl der Pseudo-
Betriebsratsliste (»Vertrauensrat«) von 1935 in der eine Art Bausoldat
zu sehen ist; Autor unbekannt, Hugo Fischer?/NSdAP/Bundesarchiv.
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Abb. 71: Zeichnung der 18-jihrigen Eva Bauer fiir die Zeitschrift »Stiir-
mer« eines fiir sie stereotypen einmal jiidischen und einmal »arischen«
Mannes. Sie nannte es »Bilderbuch fiir Grof$ und Klein« und schrieb
dazu in Siiterlin-Schonschrift: »Der Deutsche ist ein stolzer Mann, der
arbeiten und kampfen kann. Weil er so schin ist und voll Mut, haf3t
ihn von jeher schon der Jud. Das ist der Jud, das sieht man gleich, der
grofite Schuft im ganzen Reich! Er meint, dafS er der Schonste sei, und
ist so héfllich doch dabeil« In: Fred Hahn, Lieber Stiirmer! Leserbriefe
an das NS-Kampfblatt, 1924-1945; Seewald-Verlag, Stuttgart 1978, S.
158-159; siehe auch George Mosse, S. 233.

Ein zweites symboltrachtiges Bild ist eine Zeichnung der Schiilerin Eva Bauer von
1936 und zeigt den Vergleich vom jiidischen und deutschen Mann in ihrer Vorstellung
(Abb. 71). Der jiidische Mann liest Zeitung und raucht, kleidet sich elegant und hat mit
intellektueller Arbeit zu tun, wie an seiner Aktentasche zu erkennen ist. AufSerdem hat
er die unvermeidliche Hakennase und etwas dunklen Teint, ist etwas dicklich und ge-
beugt. Insgesamt wirkt er weich. Der deutsche Mann ist ganz weif3, blond, hochge-
wachsen und von phallischer Geradheit und Hirte. Der deutsche Mann hilt einen Spa-
ten, was uns sehr an das Propagandaplakat von 1935 erinnert, nur dass Evas Mann mit
nacktem Oberkédrper in gewisser Weise attraktiv wirken kann. Wihrend der jidische
Mann durch die Intellektualitit zur »raffenden Arbeit« der Zirkulationssphire gehoren
soll, ist der deutsche Mann mit der »schaffenden Arbeit« am Bau der Autobahn identi-
fiziert. Eva Bauer hat das Propagandaplakat von 1935 um sein Negativ erginzt, sie hat
erraten, was die Kehrseite der vielen Fotos und Bilder des neuen deutschen Mannes
sein soll. So zeigt ihre Zeichnung uns sehr deutlich die stereotype Gegeniiberstellung
von zwei Minnlichkeiten, der femininen und der anti-femininen, der faschistischen
und der anti-faschistischen, der arischen und der jidischen, der fanatischen und der
intellektuellen.
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George Moss:

»Die Geschichte der modernen Mannlichkeit erreicht nun einen entscheidenden
Punkt. Niemals zuvor und niemals danach wurde die Maskulinitit in solche H6-
hen gehoben wie im Faschismus [..]. Wo immer das mannliche Ideal sich iiber das
gewdhnliche Leben erhob, machte der Faschismus es sich zunutze.«'**

Der Vatermord-Komplex

Dass die Freikorps ein menschlicher Bodensatz des Kaiserreichs und der Zwischen-
kriegszeit waren, steht aufler Frage, aber wie kamen Millionen dazu, diesem Typus
nachzueifern? In einer psychoanalytischen Erklirung spricht Georg Seefilen von der
»Ursituation der Faschisierung«, die zunichst nicht im politischen, sondern im fami-
lidren liege."™

»So0 ist der faschistische Fithrer zunichst stets der Mann, der den Vater umgebracht
oder verjagt und die Mutter zum asketisch-lustvollen Kniefall gebracht hat; nicht Odi-
pus und Christus in einer Person, sondern noch einmal der, der Odipus und Christus
umgebracht hat, um sie als mafslose Formen ins Mafilose zu steigern.« »Er ermordet
alles was nicht-Macht ist und umgibt seine Taten mit einer ideologischen Schicht, die
dinn genug ist, um das Fundamentale an ihnen durchschimmern zu lassen: der nicht
Mensch gewordene totet das Menschliche selbst. Er errichtet sein Reich des Schreckens
liber einer kindlichen Schuld, jener»urspriinglichen« Autoritat, Kénig/Vater nicht ent-
sprochen zu haben, nicht genug von ihr bekommen zu haben, um sie zu stiirzen und
sich als grausame Inszenierung neu zu erschaffen.«'*

Die Ich-Schwiche des faschistischen Mannes resultierte folglich aus der Unfihigkeit
des Jungen, entweder der viterlichen Autoritit entsprechen zu konnen, oder aber die
Ambivalenz aus dem Bediirfnis nach Liebe und Anerkennung einerseits und der sich
teils der feindselig entziehenden viterlichen Macht andererseits in eine differenzierte
Personlichkeit integrieren zu konnen. Er scheitert an der Ambivalenz der viterlichen
Macht und projiziert den Hass daher auf das Ambivalente auflerhalb. Der Fithrer Adolf
Hitler kann sein Idol und Fetisch werden, weil der den Vater-Kénig ermordet hat und
darin triumphiert, ohne (wie befiirchtet) bestraft zu werden. Die Autoritit des faschis-
tischen Mannes ist gerade nicht der strafende Vater, sondern es ist die Rebellion gegen
ihn. »Fiir sehr viele Menschen war der NS selbst bereits ein System der Schuldabwehr,
er war bereits Verdringung eben jener Schuld, die im rebellischen Impuls gegen die
Autoritit lag.«**’

124 Georg Mosse, Das Bild des Mannes: zur Konstruktion der modernen Ménnlichkeit, New York 1996,
Fischer Verlag Frankfurt 1997, S. 203.

125 Ebd. S.21.

126 Seefllen, Bd. I, S.19.

127 Seefllen, Bd. |, S. 20.
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Bedrohliche Frauen

Die politische Rechte hatte Recht darin, die Linke als feministische Bedrohung zu ver-
stehen, war sie doch die stirkste politische Kraft, in der Frauen in Fithrungspositionen
eine Rolle spielten und die die Gleichstellung nicht nur iiber das Wahlrecht forderte.”*®
So erkiampfte die russische Oktoberrevolution erstmals das Recht auf Wechsel des Ge-
schlechts, unbeschrinktes Recht auf Ehescheidung, Abtreibung und auf freie Arbeits-
wahl. (Stalin hat vieles aber nicht alles wieder zuriickgenommen.) Russland war nach
den skandinavischen Lindern das erste grofie Land, in dem das Frauenwahlrecht ein-
gefithrt wurde.””

Die Forderungen der politischen Linken abzuwehren, war ab 1918 auch eine Ab-
wehr gegen andere Geschlechterverhiltnisse und eine umfangreiche Emanzipation.*°
Es war daher auch kein Zufall, dass die beiden zweiten deutschen Republiken ab 1949
sehr verschiedene Geschlechterpolitiken betrieben.

Der Kampf zwischen der deutschen Rechten und Linken hatte seine zwei antago-
nistischen Gender-Politiken.

Die soldatische Minnlichkeit geriet fiir Charaktere wie Hitler mit der Niederlage
im ersten Weltkrieg in eine tiefe Krise.”"
selbst schon die Krise, unabhingig vom Ausgang. So hief es in den Memoiren mit dem

Fir andere hingegen war das Kriegserlebnis

Titel »Vor vierzig Monaten waren wir Soldaten, vor einem halben Jahr noch Minner«:
»Alle jene Soldaten, welche im Krieg waren, miissen es bestitigen, dass ihre Ehre in
den Kot getreten wurde, und dass wir schlechter behandelt wurden als das Vieh. Und
das alles fiir Gott, Kaiser und Vaterland.«*>

Eine der ersten MafSnahmen der russischen Oktoberrevolution war es, dass die Of-
fiziere die Soldaten siezen mussten und dass die Offiziere von diesen gewdhlt wurden.
(Was Trotzki jedoch bald zuriicknahm im Biirgerkrieg) Auch in Deutschland wurden im
Zuge der Novemberrevolution zahlreiche Ehrbezeigungen gegen Offiziere abgeschafft,

128 Frauen in Fithrungspositionen waren Rosa Luxemburg, Clara Zetkin (Parlamentarierin im Reichs-
tag und erste Altersprésidentin) und Alexandra Kolontai im Zentralkommittee der russischen bol-
schewistischen Partei.

129 Bini Adamczak, Beziehungsweise Revolution. Fiir Frauenrechte und Frauenwahlrecht hatte sich die
II. Internationale schon ein halbes Jahrhundert lang eingesetzt. In Deutschland wurde die Gleich-
stellung im Wahlrecht von der SPD/Spartakus/KPD gegen das konservative Lager 1918/1919 rea-
lisiert, gefordert wurde es seit dem Erfurter Programm, 1891. Die ersten politisch aktiven Frauen
waren in der vor-Weltkriegs-SPD Clara Zetkin und Rosa Luxemburg. Aristokratie, biirgerliches und
katholisches Zentrum und Deutschnationale wollten keine Frauen in der Politik.

130 So gab es weiterhin kaum soziale Sicherheiten fiir Frauen, die alleinerziehend waren. Es waren
viele Lebensverhiltnisse elend, die von Frauen und Mittern eingeschlossen.

131 Hanisch, Mannlichkeiten, Anm. 18, 48, 57. In: Christa Himmerle, »Vor vierzig Monaten waren wir
Soldaten, vor einem halben Jahr noch Manner ...«Zum historischen Kontext einer»Krise der Mann-
lichkeit« in Osterreich, Zeitschrift fiir feministische Geschichtswissenschaft, 2008, No.2, https://d
0i.0rg/10.25595/1065 S.17.

132 Ein Volk klagt an! 50 Briefe tiber den Krieg, Wien/Leipzig 1931, 5, 38. Betont wird hier, dass es zu
diesem Thema eine Fiille von Einsendungen gab, die nicht in die Edition aufgenommen werden
konnten. In Christa Himmerle, S. 96.
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was, wie in Briefen gut dokumentiert ist, vielen Konservativen eines der grofiten Griuel
war.'?
So riefen Konservative schon in der Zwischenkriegszeit die »Krise der Mannlich-

keit« aus.

»Gerade diese Gruppe trieb in der 6ffentlichen Erinnerungskultur der Nachkriegszeit
einen solchen Krisendiskurs massiv voran. Er diente dazu, das spezifische Heimkehr-
erlebnis der Offiziere zu politisieren und zu verallgemeinern, was aufgrund ihrer Deu-
tungshegemonie grofie Wirkmacht entfalten konnte — bis hin zu einer erneuten >Er-
michtigung<im Zuge der von gesellschaftlicher Remilitarisierung.«'>

Hermann Géring betonte, »dass der schmachvollste Augenblick seines Lebens der No-
vember 1918 war.«'*

Auch in Hitlers biographischen Kapiteln in »Mein Kampf« wird so etwas wie eine
Identitits-Krise beschrieben. Ist die Dolchstofilegende nicht auch eine Erzihlung von
der Krise der soldatischen deutschen Minnlichkeit? Hitler hat die Kapitulation im No-
vember 1918 in echte Agonie gebracht und er hat »ein einziges Mal in seinem Leben
geweint, und auch er weinte — um Achselstiicke. Er verzieh es den Matrosen von 1918
nicht, dass sie die Offiziere angriffen, deren Gefreiter gewesen zu sein, der Reichskanz-
ler sich bis heute rithmt.«"

Dass er sich gut einrichtete und von der Reichswehr bald als Spitzel bezahlen lief3, um
seine lieben Kameraden zu verraten, erwdhnte er hingegen nicht.

Wie sehr er sich schimte — und darin mag er wie in vielem exemplarisch sein fiir diese
Sorte Minner — beklagt er in »Mein Kampf« lang und breit. Die Deutschen, meint er,
hitten die Niederlage verdient, weil das Land sich schon lange der marxistischen, jii-
dischen und kulturellen Dekadenz hingegeben hitte. Sie hitten »gelacht und getanzt«
und »sich der Feigheit gerithmt und die Niederlage verherrlicht«, »die kimpfende Trup-
pe verhéhnt« und symbolisch fir all das, »ihr [sic!] Fahne und Konkarde in den Schmutz
gezerrt ..« Und all das geschah vor den Augen des Feindes, der hier von Hitler zum
lacar’schen »grofien Anderen« gemacht wird, der die Schmach der Deutschen erst sieht
und wirklich werden lasst in seiner Verachtung. Zum Beleg dafiir erfand Hitler ein nicht
nachweisbares Zitat von Charles Repington: »Von den Deutschen ist jeder dritte Mann

ein Verriter.«'*®

Lachen und Tanzen kommen sonst in »mein Kampf« an keiner Stelle
mehr vor und werden also ausschlieRlich zur Markierung der falschen Minnlichkeit
erwihnt. Der hitlersche Mann ist Frontsoldat oder Arbeitssoldat, er leidet und kimpft

und denkt keine Minute an Tanz und Lachen.

133 Vgl. Gietinger, November 1918 und Theweleit.

134 Christa Himmerle, 2008, S. 71.

135 Braunbuch, 1933, S.194.

136 Braunbuch, 1933, S.194.

137 ImOriginal der Erstausgabe unterlief Hitler ein grammatischer Genusfehler, er maskulinisiert die
Fahne und vergafd das feminisierende — e —. Ein interessanter Lapsus an dieser Stelle.

138 AH,S.243,in:2019,S. 615. Anmerkung Nr. 23: »wortlich belegen |aRt es (das Zitat) sich jedoch nicht.
Im Denken der deutschen Rechten fiihrte das Zitat gleichwohl ein Eigenleben, das sich bis in die
friihe Bundesrepublik weiterverfolgen ldsst.«.
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Bedrohliche Girl-Kultur

In den 14 Jahren der Weimarer Republik wurde regelmifig vom »moralischen Nieder-
bruch des deutschen Volkes« und von »moralischer Entartung« gesprochen.«"* Es gras-
sierte eine konservative Angst vor der amerikanischen Girl-Kultur und »im Unterschied
dazu [...] sollte die deutsche Kultur auch im Zeitalter der hiufig weiblich konnotier-
ten Massenkultur eine minnliche bleiben.*° Harald Welzer meint, dass die Nazis viel
Kraft aus dieser Angst zogen, indem sie viele konservative Forderungen itbernahmen:
»die Forderung der Klassiker und der >Volkskultur, die Suche nach einem deutschen
Weg in die Moderne, die Abwehr der sogenannten Kulturfeminisierung, [...] sowie eine
ungefihrlich-systemkonforme Massenkultur.«'#

»Kulturkonservative suchten nach dem sogenannte >gesunden Fortschrittc. Aller-
dings ging es einem Teil der Kulturkonservativen nicht nur um die Suche nach einer
gemifligten, sondern auch um eine deutsche Moderne.«'*

»Gesucht wurde ferner nach einem Schutz gegen die angebliche Verweiblichung von
Kunst- und Kulturéffentlichkeit, gegen den sogenannte Kulturfeminismus. Die neue
Massenkultur drohte die Geschlechterordnung zu verdndern. Die vielen neuen weib-
lichen »kleinen« Angestellten, die Ladenmadchen, Verkauferinnen und Sekretarinnen
erschienen oftmals auf massenkulturellem Gebiet als Vorreiterinnen. Das war kein Zu-
fall.« Denn Frauen versuchten »auf Grund des seit 1919 eingefithrten Frauenwahlrechts
auch in die politische Offentlichkeit vorzudringen [..].«<'*

Die Konservativen ersehnten sich »einen Damm gegen die Schlammflut. [...] Eine see-
lische Sauberung zur Erzielung einer sauberen Seele sei notwendig, die seelische Ge-
sundheit unseres Volkes sowie die Empfindungen der gesund-denkenden Bevdlkerung
miifdten als Richtschnur fiir Kulturpolitik dienen.«** Der Weg von dort bis zur braunen
Volksgemeinschaft war kurz.

Was Adelheid Saldem iiber die Rezeption klassischer Literatur und Musik schreibt,
ist noch treffender, wenn wir die minnliche Arbeitsschlacht an der Autobahn mitden-
ken: »Die beabsichtigte Entintellektualisierung der Klassikerrezeption resultierte aus
der generellen Abwertung des Intellektuellen, und diese korrespondierte — unter funk-
tionalem Aspekt gesehen — mit der Abwertung der Weiblichkeit und des Jidischen
einerseits und mit der Aufwertung der Korperlichkeit und des Minnlichen anderer-
seits.«%

Der kleinen Gruppe der Autobesitzer*innen, eben jene Konservativen und iiber-
zeugten Nazis, war die Autobahn auch ein persénlicher Trost fiir die verlorenen biir-

139  Welzer, S. 60.

140 Welzer, S. 59.

141 Welzer, S. 80.

142 Welzer, S. 55.

143 Welzer, S. 57f.

144 Adelheid von Saldern, Kunst fiir's Volk: vom Kulturkonservatismus zur nationalsozialistischen Kul-

turpolitik, in. Welzer, das Leben der Bilder, S. 60.
145 Saldem, in: Welzer, S. 69.
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gerlichen Freiheiten in einem selbst von einem wie Fritz Todt als eng empfundenen
Deutschland

»Weekend — Kraft durch Freude — Volkswagen - alle drei dienen der grofien nordi-
schen Neigung, die Enge des Raumes wenigstens zur Erholung zu iitberwinden.«*

In »Mein Kampf« lobte Hitler die »arische Rasse« neben anderem als grofRe »Kul-
turbegriinder« der Welt. Nur die »Arier« kénnten groRes Neues schaffen, die anderen
»Rassen« witrden nur vor sich hin leben ohne Schaffenskraft. Wenn wir davon ausge-
hen, dass das ein den konservativen Kreisen der heute so genannten »Mitte der Gesell-
schaft« verbreiteter Gedanke war, dann war die RA fir sie nicht nur Versprechen (auf
Motorisierung), sondern schon Erfilllung eines solchen. Sie war ja schon die schein-
bare Schopfung etwas gewaltig grofien Neuen. Weder diirften die kulturkonservativen
Kreise auf die Arbeit angewiesen, noch den Arbeitern besonders viel Aufmerksamkeit
geschenkt haben. Fiir sie waren die Bildbinde und die neue Landschaftsisthetik be-
stimmt. So war die RA eine Schnittmenge aus den Klasseninteressen der Zeit, mit al-
lerdings deutlicher Schieflage zugunsten der konservativen Mitte. Schon hieran zeigt
sich der proklamierte Sozialismus an der RA als billiger Trick. Denn wihrend die 2 Pro-
zent der Autobesitzer sofort etwas von der RA hatten, mussten die Massen der Arbei-
ter“innenschaft auf Zukiinftiges vertrauen. Wohnungen hingegen hitten auch sie so-
fort beziehen kénnen. Das S in NSDAP stand fiir diesen Betrug, und sein Name war
»Volksgemeinschaft«.

Autobahn als leerer Platz

In der Etablierung eines neuen Maskulinismus und der Zerstérung von anderen minn-
lichen Subjektivititen fand der NS eines seiner wirksamsten Mittel. Die Theweleitfor-
schung meint, dass insbesondere mit diesem Angebot die roten Arbeiter*innen inte-
griert wurden: »Bei den Partei-Faschisten kann so der gute biirgerliche (=soldatische)
mit dem guten proletarischen Arbeits- und Muskelmann zusammenfallen. Die Klassen-
gesellschaft scheint ihnen im gemeinsam konstruierten Minnerkérper >itberwundenc
zur so genannten Volksgemeinschaft.«*

Der »konstruierte Mannerkérper« wurde in den Bauschlachten beschworen und ge-
gen jede Faktizitit sollte in einem gleichsam magischen Akt die Klassengesellschaft
iiberwunden sein (nicht erst iiberwunden werden).

146  Fritz Todt: Der nordische Mensch und der Verkehr. In: Die StraRe 4 (1937), H. 14. S. 394-400. Hier
S.395,397 u.398. Besonders bemerkenswertist die Erklarung, es sei»rein materiell nicht zu begrei-
fen, dass mindestens die Halfte aller Kraftwagenbesitzer weder Miihe, Kosten und Opfer scheuen,
wenn es sich darum handelt, die Kosten und Lasten des Erwerbs und Betriebs eines solchen Kraft-
wagens zu bernehmen. Wir brauchen die alte Erbanlage fiir die Erklarung dieser — rein materiell
gesehen unverniinftigen Handlung der Menschen beim Kaufeines Kraftwagens.« In: Schiitz, 1984,
S. 85.

147 Andrea Maihofer/Klaus Theweleit. Moderation: Nina Degele, Das moderne mannliche Subjektim
Anschluss an Adorno, Horkheimer und Foucault, Symposium am 6.7.2007 im Carl-Schurz-Haus, In:
Freiburger GeschlechterStudien, Nr. 21.
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Eine weitere Abwehrstrategie gegen die abgespaltenen weiblichen Anteile der fa-
schistischen Minner war die Herstellung und der mediale Konsum des »leeren Plat-
zes«. Der leere Platz meint die Herstellung von »Klarheit, Ordnung, Sauberkeit und
Ubersichtlichkeit ohne das weibliche >Gewimmel« der >ungeordneten« und >schmutzi-
gen< Masse«. Der blutige Brei steht fir die Gewalttat gegen einen als weibliche Bedro-
hung konstruierten Feind. Hinter der Liebe zum Leeren Platz steht die Angst vor den ei-
genen weiblichen Anteilen und vor der bedrohlich empfundenen weiblichen Lust. Dem
wiederum liegt die Angst vor der Ich-Auflésung zu Grunde.

Die Autobahnen waren die ersten 20 Jahre kaum befahren. Und sie wurde sogar
dafiir im FAZ-Autobahnfeuilleton gelobt: »Das Deutschland des Autobahn-Reisenden
ist menschenleer.«*® 1941 jubelte ein weiterer brauner Poet:

»Die Autobahn ist eine Kunst, »die jedes Ding aus seiner irdischen Unvollkommen-
heit 1ést [...], stumm sein 148¢, was lirmt, geruchlos, was stinkt.«*’ Die Strafle ohne
Hindernis in ihrer Vorhersehbarkeit ist die performative Version des leeren Platzes. Sie
ist »anisthesierende[n] Leere, im Zustand geistesabwesender Benommenheit.«**°

Sie ist ebenso die Antithese zur stidtischen Strafle mit ihrem Gewimmel und un-
vorhersehbaren Begegnungen wie die geordneten Nazi-Kolonnen die Antithese zu den
anarchischen Arbeiter*innendemos waren.

Der Radiosprecher Paul Lawen lobte den ersten fertigen Streckenabschnitt bei
Frankfurt scheinbar spontan als »wunderbar, weifde blanke Reichsautobahn.«

Brockhaus widerspricht Theweleit, dass der faschistische Mann gar keine Lust ge-
sucht habe. Sie problematisiert die Art und Weise dieser Lust als typisch faschistisch:
ohne eine aktive Frau oder tiberhaupt einen intimen Menschen als Partner*in. Wie der
Feind im Krieg meist auf weitem Abstand bleibt, so bleiben auch die Mitmenschen in
ihren Blechpanzern stets auf Abstand vom eigenen Kérper. Das Automobil ist eine un-
erotische Bewegungsart, eine Berithrung der Korper ist nur im Unfall und somit im
Schmerz oder Tod moglich. Im Auto, beim Rasen, ist dieser Mann von der Zumutung,
jemand zu sein, befreit. Er kann sich darauf ausruhen, sein Auto zu sein — der Mar-
kenfetisch legt es ihm nahe - und kann sich im Rausch der Geschwindigkeit einen
Augenblick vergessen.

Bei den Erklirungen des Faschismus mit psychischen Néten sollte jedoch das vol-
untaristische Element nicht vergessen werden. Dass fiir den Krieg der neue Mann ge-
schaffen werden musste, war Teil der »innerpolitischen Leitung eines Volkes«.™"

Autorennen und Rekordfahrten

Die Autobahn war Teil des Investitionsprogramms in den Automobilismus von 1933, in
dem auch der Motorsport subventioniert wurde. Sie ermdglichte erst die Geschwindig-

148 Walter Dirks: Feuilletons im Nationalsozialismus. Politische Publizistik 1934-1943. (Gesammelte
Schriften 3), Ziirich 1990, S. 147 u. 145. In: Schiitz S. 106.

149 Karl Heinrich Waggerl, Pfingstidyll an der Reichsautobahn. Mit handkolorierten Zeichnungen und
Bildern von Ernst Huber. Schriftenreihe der Presseabteilung des Reichsministers Dr. Todt, Bd. 14,
Potsdam 1941 (Anm. 104), S. 30, in: Schiitz, S.106.

150 Schiitz 1984, S.108.

151 Christoph Harmann et al., Hitlers mein Kampf, eine kritische Edition, Band I, Miinchen 2016, S. 49.
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keitsrekorde der Silberpfeile von Daimler und Auto-Union, die ohne die breiten geradli-
nigen und langen Strafien nicht méglich gewesen wiren. An Abschnitten wie an der A9
Berlin — Dessau wurde ausnahmsweise kein Griinstreifen angelegt, um die noch ohne
Leitplanke ungeteilte Fahrbahn als iiberbreite Rennpiste nutzen zu konnen. Als Beifang
gab es eine bessere Nutzung als Start und Landebahn, die der Luftwaffe versprochen
werden konnte."

Allein mit dem Rennsport und dem Wirtschaftsprogramm die umstindliche Pla-
ckerei mit verpflichtendem Arbeitsdienst zu begriinden, war nicht so leicht wie es heu-
te erscheinen mag. So rechtfertigte Hitler beispielsweise in der Weihnachtsansprache
1938 den Rennsport als notwendige Propaganda fiir die Motorisierung Deutschlands,
obwohl der Straflenbau »vielleicht der Zeit [...] vorauseilt«.’>?

Daniela Zenone schreibt itber Mussolinis Italien: »Besonders im internationalen Au-
towettbewerb schlug sich der Erfolg eines Automobils auf das Prestige der Nation nie-
der. So kommentierte der Futurist Umberto Boccioni am 2. September 1902 in seinem
Tagebuch die Erfahrung als Zuschauer eines Autorennens in Brescia: >Italien hat gesiegt
[...]. Ich glaube, neue Helden zu sehen. Kann es wahr sein? Es steht fest, dass in diesen
wunderbaren Autorennen das ewige Eroberungsideal steckt. Ich habe viel des Ruhmes
des neuen Italien getrunkenc.«"*

So war die Autobahn nicht nur als Baustelle, sondern auch als Rennstrecke ein Bei-
trag zur neuen Minnlichkeit. »Der heldische Mensch war — wie das Genie — stets minn-
lich gedacht und somit ein Beitrag zur >Remaskulinisierung der Kultur«.«* Ein wenig
des mannlichen Siegesruhms strahlte von der Handvoll Rennfahrer auf die Bauarbeiter
ab und da diese wiederum stellvertretend fiir alle Arbeiter standen, auf diese. Zumin-
dest war das die Intention, als beide Maskulinititen iberhéht inszeniert wurden: die
Bauarbeiter als Connellsche »komplizenhafte« und die Fahrer als »hegemoniale Minn-
lichkeit«. Indem beide zu Helden erklirt wurden, wurden die Bauarbeiter zumindest
niher an die Rennfahrer geriickt. Eine direkte Gleichsetzung wire zu absurd gewe-
sen und wurde vermieden, aber sie war auch nicht das Ziel; die Arbeiter spielten als
Vertreter der komplizenhaften Minnlichkeit in einer anderen Liga. Gleichwohl sollte
die Botschaft deutlich ankommen: Auch ihr seid Helden. Auch hier kdnnen wir wieder
nur vom Ende her vermuten, dass der ideologische Kunstgriff gelang und die Autobahn
zum deutschen Mythos machen. Vielleicht hitte die Uberhdhung des Bauarbeiters nicht
verfangen ohne die Silberpfeil-Helden.

Deutschland hatte seine zwei grofRen Zeiten der Minner-Helden, den Ersten und
Zweiten Weltkrieg. Dazwischen war der Sport. Die grofite Heldenrolle, die dem Krieg
am nichsten kam, da regelmiRig gestorben wurde, hatte der Auto-Rennfahrer. Es gab
sie ebenso in anderen Autonationen: Frankreich, England, Italien und USA. Aber nir-
gendwo wurden sie so erfolgreich tiberhoht wie in den Rennwagen von Mercedes und
Auto-Union. Da es auch heute nicht ohne Helden-Minner im Sport geht, sollten wir
uns vor Augen halten, dass die Zeit bis zum ersten Weltkrieg noch recht arm war an

152 https://de.wikipedia.org/wiki/Rennstrecke_Dessau.

153 15.12.1938, Transkript aus dem deutschen Rundfunkarchiv.
154 Zenone, S.15.

155  Welzer, S.79.
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Sport-Helden, und wie Brecht fand, war es durchaus kein Mangel. Im Ersten Weltkrieg
ermoglichten die neuen Maschinen, U-Boot und Flugzeug, den Typus des Helden-Man-
nes, wie die Futuristen ihn erhofft hatten. Danach ersetzte dann der Rennfahrer den
Piloten genau so lange, bis Deutschland den nichsten Krieg losbrach. Viktor Klempe-
rer schrieb iiber den beliebtesten Rennfahrer im letzten Friedensjahr: »Das einprig-
samste und hiufigste Bild des Heldentums liefert in der Mitte der dreifliger Jahre der
Autorennfahrer: Nach seinem Todessturz steht Bernd Rosenmeyer eine Zeitlang fast
gleichwertig mit Horst Wessel vor den Augen der Volksphantasie.«’*® Uber das Buch
seiner Witwe Elly Rosenmeyer-Beinhorn urteilte er »Hier ist das Ideal des nazistischen
Stils, hier hat Goebbels gelernt und hat man von ihm gelernt, das ist die Uniform, die
Gefiihlshaltung des dritten Reichs — nur dass es sich auf dem reinen Sportgebiet [...]
nicht ganz so gemein ausnimmt wie in der hohen Politik, die Mischung ist hier nai-
ver und ungiftiger.« Thre Sprache war die des dritten Reichs, »fahrerisch, fliegerisch,
hundertprozentig, unter Beweis gestellt, ein sonniger Mensch.«*’

Am 28. Januar 1938 verungliickte Rosenmeyer bei einem Rekordversuch mit iiber
400 km/h auf der Propagandaautobahn fiinf von Frankfurt nach Darmstadt.”® Als Of-
fizier der SS seit 1932 war er ein Vorzeige-Nazi-Held und bekam ein Staatsbegribnis
erster Klasse mit Ansprache und Wiirdigung durch Hitler personlich.

Abermals ist der spitere italienische Kulturminister Marinetti unser bester Zeuge.
Noch als Kunstmazen sah er schon 1916 voraus: »Das Heldentum ist eine Geschwindig-
keit, die sich selbst durch das Befahren der grofdten aller Rennstrecken erreicht hat. Der
Patriotismus ist die direkte Geschwindigkeit einer Nation; der Krieg ist die notwendige
Priifung, das Heer der zentrale Motor einer Nation.«"*

Die zeitgendssische Literatur des NS fand deutliche Worte, wem sie den anfingli-
chen Wiederaufbau des geschundenen Nationalgefiihls verdankte:

»Ein einziger, entschlossener Willensvorstof$ hat alles dies erreicht. Dieser Wille, wie-
derzusiegen, entsprang dem machtvollen Antrieb der nationalsozialistischen Revolu-
tion; er ndhrte sich an den zur Einheit geschmiedeten Kraften der gesamten Nation, er
fand Wegweiser wie Hitler [...]. Deutscher Stahl wurde in deutschem Feuer von deut-
schen Fausten geschmiedet, deutscher Geist schuf den Organismus dieser Motoren,
die schlieRlich von deutschen Fahrern zu einem deutschen Sieg gesteuert wurden.«

So feierte die Zeitschrift »Deutsche Kraftfahrt« den ersten Sieg deutscher Rennwagen
seit dem Weltkrieg, der 1934 von Mercedes auf dem Niirburgring errungen wurde.«**
Wenn wir zwei Epochen des Automobilismus unterscheiden, die elitire futuristi-

sche Frithphase und die der Massenmotorisierung ab den 1970er Jahren, dann waren

156 Klemperer, S. 33.

157 Rosenmeyer, Beinhorn, Elly, Mein Mann der Rennfahrer: Der Lebensweg Bernd Rosenmeyers,
deutscher Verlag, Berlin 1938.

158  Mit einer Geschwindigkeit von atemberaubenden 429 km/h fand er den Tod. Er scheiterte am Ver-
such, Caracciolas Rekord auf derselben Strecke zu iberbieten, was ihm misslang. Auf Hitlers erster
Autobahn besteht bis heute dieser Weltrekord auf einer 6ffentlichen Strafie von 437 km/h.

159 FET. Marinetti: La nuova religione-morale della velocita. 1916, in L. Caruso (Hg.): 1980, Nr. 8, In:
Zenone, S.19.

160 Deutsche Kraftfahrt, 1934, Bd.2, H.9, S. 41f, in: Rinn, S. 33.



Staatlich verwaltete Mannlichkeit

Rennsport und Rekordfahrten in den 1920er und 1930er Jahren die Ubergangsphase, in
der die Massen zunichst noch als Publikum lernten, sich mit der neuen Maschine und
seinem Rauschangebot zu identifizieren. Da sich der Motorsport wie jeder Sport ins
nationale Narrativ einreihte, war er Teil des Nationalismus. Interessanterweise wurde
er das nie in den beiden anderen grofien Industrienationen der Zeit, der Sowjetunion
und den USA.

Erst die Reichsautobahn erlaubte Vorstofie in Geschwindigkeiten, die uns selbst
heute noch utopisch vorkommen. Wiki Baum lief3 ihren Helden im Roman »Menschen
im Hotel« ganz iiberwiltigt staunen iiber eine Fahrt mit 118 km/h auf der neuen Avus.
Welchen Eindruck werden erst die Autobahnen und Zahlen wie 432 km/h gemacht ha-
ben? Auch nach dem Krieg notierte Viktor Klemperer eine Geschwindigkeit von 120
km/h auf der Autobahn Berlin — Dresden als bemerkenswert schnell. Erst heute dringt
die letzte Generation von Raser-Autos wie der Tesla Roadster mit 400 km/h Hochstge-
schwindigkeit in die Region von Caraciolla und Rosenmeyer vor.

Mit dem Rennsport konnte das NS-Regime »das Beschleunigungspathos der futu-
ristischen Tempo-Kunst in die weitaus anschaulichere Populirkultur« iiberfithren.«**
Was der Futurismus fiir eine winzige Avantgarde vorgedacht und vorgefiihlt hatte, was
als neues Gefiihl einer Epoche mehr erahnt und beschrieben als wirklich da war, das
wurde wenige Jahre spater Wirklichkeit. Die Reichsautobahn war Teil dieser Ermogli-
chung. Sie erst schuf dem Auto die Moglichkeit, in futuristische Geschwindigkeitssphi-
ren vorzudringen. Marinettis noch weitgehend literarischer Elitismus war somit kon-
sumierbar geworden. Ab den 1970er Jahren und in fortgesetzter Steigerung bis heute
wurde sie gelebte Populirkultur, mit den bekannten Konsequenzen. Auch diese erfolg-
reiche Propaganda der 1930er Jahre trigt bis heute zum Mythos Autobahn bei, einem
Mythos von der wieder international triumphierenden Nation. Der Werbespruch von
Audi »Vorsprung durch Technik« hat noch heute ein schwaches Echo davon.

Hitten Arbeitszwang, DAF, und Fithrerrede ausgereicht, hitte Goebbels seine »Hel-
den der Arbeit« auch in einem anderen Wirtschaftszweig inszenieren kénnen. Und
dass es schlechtere Arbeit gab als die Autobahn, erwihnte Hitler halb drohend, halb
eine Gemeinschaft erheischend an der ersten Baustelle. Die Trockenlegung der Siumpfe
in Norddeutschland wurde zeitgleich mit den Autobahnbauarbeiten begonnen, jedoch
{iberwiegend von politischen (roten) Hiftlingen der KZ im Emsland verrichtet.’* So war
die Erwihnung durch Hitler einerseits unverhohlene Drohung, andererseits war sie ein
Angebot, die Arbeit zu vergleichen: dort Siimpfe, Miicken und SA-Schergen, hier die fu-
turistische Moderne und wenigstens halb-freie Arbeit. Der Spruch »aber Hitler hat die
Sumpfe trockengelegt« ist selbst aus der dunkelsten Nachkriegszeit nicht tiberliefert.
Dass gerade die Autobahn zur Projektionsfliche wurde, lag an ihrer Verbindung zur
futuristischen Moderne, zu Silberpfeil, Geschwindigkeit und Zukunft. Im Sumpf hin-

161 Uwe Day, Silberpfeil unterm Hakenkreuz: Autorennsport im NS, be-bra Verlag Berlin 2011, S. 126.

162 »lm Sommer 1933 lief} das preufische Innenministerium nahe der niederldndischen Grenze drei
Konzentrationslager errichten. In ihnen wurden vor allem politische Gegner inhaftiert, aber auch
Zeugen Jehovas und spater zudem sogenannte Asoziale. Ab 1934 kamen mehrere Lager fiir Justiz-
gefangene hinzu.« Knigge 2000, S. 32.
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gegen hitten keine neuen Helden inszeniert werden konnen, und an einer einfachen
Baustelle fiir sozialen Wohnungsbau wohl auch nicht.

Anti-erotische Raume

Hitlers Verstindnis von Gender zeigt sich in »Mein Kampf« recht einseitig und einfach
gestrickt. Ganz in diesem Sinne einer passiven weiblichen Subjektivitit wird »die Frau«
im Projekt Reichsautobahn auf die Rolle der Zuschauerin reduziert. In keinem Wort
seiner vielen Ansprachen richtet Hitler sich an sie oder gar an die Arbeiterinnen, er
spricht jedoch hunderte Male zum »Deutschen Arbeiter«.

Die beinahe vollige Abwesenheit von handelnden Frauen in »Mein Kampf« ist be-
merkenswert. Der einzige lingere Abschnitt widmet sich der Prostitution: »Und ist es
nicht ein Jammer, zu sehen, wie so mancher korperlich schwichliche, geistig aber ver-
dorbene junge Mensch seine Einfithrung in die Ehe durch eine grofRstidtische Hure
vermittelt erhilt?«'® Und schuld auch daran sei die allgemeine und jiidische kulturel-
le Dekadenz gewesen, die die Seele der deutschen Minner vergiftet habe. »Unser ge-
samtes Offentliches Leben gleicht heute einem Treibhaus sexueller Vorstellungen und
Reize.«’** Die etwas tollpatschigen Minner, die eigentlich der Prostitution abgeneigt
seien, wiirden »nach reichlichem Alkoholgenufd« in der Grofdstadt von hinterlistigen
Prostituierten in diesem »idealen Zustand [..] geangelt.«'*

Noch in der Gegenwart leiden 88 Prozent der deutschen Minner an Angsten vor
Frauen, weiblicher Sexualitit oder an ihren eigenen weiblichen Anteilen, so Wolfgang
Pohl. Wenn wir Theweleit folgen, dann muss die Abwehr des Weiblichen in der Genera-
tion Hitlers noch um ein Vielfaches stirker gewesen sein. Der Fithrer selbst, hat seine
erotischen Gefithle und Triebe Frauen versagt:

»Ich darfkeine Frau lieben bis ich nicht mein Werk vollendet habe.«'*® Aber dem Au-
to konnte er voll und ganz zusagen: »Meine Liebe geh6rt dem Automobil. Das Auto hat
mir die schénsten Stunden geschenkt.«*” Darin war er ein Prototyp der automobilen
Mainnlichkeit.

Bei der Autobahn war und ist keinerlei weibliche Erotik. Hier war der Deutsche —
heterosexuell und soldatisch-nazistisch verstandene — Mann vor allen Versuchungen
sicher geschiitzt. Keine Prostituierte angelte nach ihm, kein Trunk machte ihn verfithr-
bar. Die Frau war hier das, was sie in Hitlers Gender-Weltbild sein sollte: unsichtbar
oder sehr dezent, nicht zu horen, nicht zu sehen oder irgendwie aktiv es sei denn als
jubelndes Publikum. Dass Hitler den kleinen Exkurs iiber Prostituierte im Uberkapitel
»Ursachen des Zusammenbruchs« einordnet, zeigt das Ausmafd der empfundenen Be-
drohung. So wurde diese Sexualitit als ebenso gefihrlich empfunden wie Judentum und
Marxismus. Der Zusammenbruch des soldatischen Mannes und der »harten Front« ge-

163 Hitler S. 269, in: Harmann, S. 669.

164 Hitler S. 268, in Harmann, S. 667.

165 Hitler S. 271, in: Harmann, S. 673.

166 Hitler gegeniiber Leni Riefenstahl. Zitiert nach: Seefilen, Band I, S.111.

167 Laut Winfried Wolf stammen diese Satze von Hitler. In: Wolf: Sackgasse Autogesellschaft, S. 42.



Staatlich verwaltete Mannlichkeit

schah in dieser Weltanschauung durch den Einbruch der Sexualitit, verkorpert durch
die sexuell aktive Frau.

Theater, Chor und Monolog

Es wurde viel und oft geschworen beim Autobahnbau. So schworen die Arbeiter bei der
Eroffnung der Baustelle Frankfurt — Darmstadt ein »Reich der Arbeit zu errichten«. Hit-
ler ging aufs Ganze und forderte das Versprechen ein, mit sich iiberschlagender Stimme
schreiend: »Dass sie dies tun wollen, das sollen sie schworen, mit Sieg Heill« Die Arbei-
ter riefen matt durcheinander ihr Heil oder Sieg Heil, jedoch noch heute nachhérbar
ohne viel Elan.

Am 21. Mirz 1934 gelang die Inszenierung wesentlich besser. In seiner Rede bediente
der Gauleiter von Oberbayern noch das Narrativ vom »Nationalen Sozialismus«, dem
die Autobahn nun dienen wiirde:

»Wir freuen uns, in ... Oberbayern, dass Sie nun hier, mein Fiihrer, auf der Reichsauto-
bahn Miinchen Salzburg, in unserem Gau, die Arbeitsschlacht desJahres 1934 er6ffnen.
Wir freuen uns all derer, denen diese Tage Arbeit gegeben wird, und wir griiRen Sie
mein Fithrer, als den Schaffer der deutschen Einheit, und als denjenigen, der als wahr-
haftiger Sozialist, den deutschen Volksgenossen wieder Arbeit und Brot gibt. Und ich
bitte Sie, die Sie sich hier versammelt haben, mit mir, den Fithrer zu griifien, mit einem

dreifachen Sieg Heil! Arbeiterchor: (Sieg Heil Rufe)«'%®

Und Hitler bediente das Topos, jedoch das Wort »Sozialismus« sorgsam vermeidend
(der Réhmputsch gegen den »linken« Fliigel war nur noch wenige Monate entfernt):
»Es ist ein schénes Bewusstsein an einem Werk mithelfen zu diirfen, dass nicht dem
Interesse eines Einzelnen dient und nicht im Besitz des Einzelnen ist, das allen gehort
und Jahrhunderte lang allen dienen wird.« Auch dies mussten die angetretenen Arbeiter
wieder beschworen, jedoch nun als vorher einstudierter Chor, so riefen sie wie in einem
Theaterstiick von Einar Schleef:

Sprecher: Herr, dass die Not sich wende!

Chor: geben wir unsere Hand, denn nun aus eigener Kraft, Deutschland sich Arbeit
schafft.

Sprecher 2: und iberwindet die Not.

Chor: Arbeit ist Brot!

Der dritte grofde, medial verbreitete Schwur wurde von nur einem Arbeiter stellvertre-
tend fir alle geleistet. Das Publikum war wieder das Landesweite Radio, aber das echte
Publikum ein ganz anderes. Im »Theater des Volkes« in Berlin war nebst den iiblichen
Nazi-GréfSen zur Weihnachtsfeier am 15. Dezember 1938 die »bessere« und die braune
Gesellschaft versammelt. Gefeiert wurde die Fertigstellung der ersten 3000 Kilometer.
Hier war die Inszenierung eine ganz neue. Es sprach, vielmehr, es durfte sprechen: ein

168 Adolf Wagner, Gauleiter von Miinchen-Oberbayern, Teilnehmer des Hitler-Ludendorff-Putsches
und somit Urgestein der NSDAP am 21.3.1934 in Unterhaching.
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Arbeiter, in diesen heiligen Riumen der Bourgeoisie, zum Fithrer, zu den Ersten des
Landes. Seiner Stimme ist es noch heute auf Tonband anzuhéren, dass er aufgeregt
war und sich zusammennehmen musste, um tiberhaupt zu sprechen:

»Mein Fithrer, durch ihr gigantisches Werk, die Reichsautobahn, haben sie Millionen
von deutschen Volksgenossen Arbeit und Brot gegeben. Und nur so kdnnen wir mit
unseren Familien wieder ein frohliches Weihnachtsfest feiern. Wenn wir auch manch-
mal Opfer bringen miissen, oder die Arbeit uns nicht immer angenehm war, so wollen
wir all das geduldig tragen, mein Fihrer; Sie haben noch viel groRRere Arbeit geleis-
tet. Sie sind der Meister eines grofideutschen Reiches. Sie haben ein Volk von achtzig
Millionen zusammengeschmiedet. Eine Arbeit, die kein Mensch der Welt bis jetzt fer-
tigbrachte. — Applaus — Wir kénnen ihnen nicht genug fiir all das danken, was sie in
den fiinf Jahren geleistet haben. Sie haben das deutsche Volk wieder geeint. Wir Ar-
beiter aber wollen unserem Fiihrer, ganz gleich an welchem Platz er steht, ob Kopf-
oder Handarbeiter, ob Bauer oder Unternehmer, die Arbeiter unseres Fiihrers sein und
bleiben. Mein Fiihrer als Meister dieses grofddeutschen Reiches, befehlen Sie uns und
wir wollen Thnen gehorchen.«

Dieser Schwur war der Abschluss des bunten Weichnachtsabends, der mit je einer lin-
geren Rede von Fritz Todt und Hitler gefillt war. Auch hierin betonte Hitler, die Auto-
bahn sei dank »Produktionssteigerung [...] die natiirlichste und sozialistischste Maf3-
nahme, die es gibt« und sprach vom »tatigen Sozialismus«. Er rechtfertigte sie schein-
bar gegen interne Kritik, dass sie die Arbeiten am »Westwall« vorbereitet habe, und
»militirisch wichtige Arbeit des Reiches« sei. Ferner gibt er ihren »psychologischen
Wert« ganz offen zu, wiederholt aber auch das Versprechen des »neuen billigen Volks-
wagens« und gibt dann das Leitmotiv fir den Arbeiter vor, bevor der es mit seinen
eigenen Worten wiederholen darf: »Millionen deutscher Volksgenossen sind dadurch
unendlich gliicklich geworden und kénnen heuer zum ersten Mal mit uns Weihnach-

ten feiern.«'*

169 »Geladenen Arbeitern im Berliner Theater des Volkes«, Festakt anlasslich der Fertigstellung von
3 000 km Reichsautobahn vor 3 000 geladenen Arbeitern, 37 und 70 Minuten in Teil 1 und 2,
15.12.1938.
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Tabelle 6: Vergleich der zwei wichtigsten Autobahnreden Hitlers zur ersten Baustelle 1933 und

zur grofien Feierlichkeit im letzten Friedensjahr 1938.

Themen der Rede

23. September1933, erste
Autobahnbaustelle, bei
Frankfurt

Triumphin der
Weihnachtsfeier nach
3000. Kilometern,
15.12.1938

Gemeinsamkeiten

Schuldzuweisung an den Marxismus

wenige

Schuldzuweisung und Fluch den letzten 14 und
70Jahren

Triumph des NS, teils mit Verhhnung der
Gegner

Drohung »der Welt« (dem Ausland)

wenig

stark (Demokratien »die
uns gerne vernichten
wollen«)

Hitler als Arbeiter, Landstreicher, VerstofRener,
self-made-man

zentraler Abschnitt

Tonlage

mitreifdend,
hoffnungsvoll,
rechtfertigend,
kameradschaftlich,
hoflich bittend,
schwungvoll befehlend

staatsmannisch, freundlich

Arbeitszwang auch fir Reiche

mittel

harte Arbeit ankiindigend

sehroft

Schworen, Zeugnis ablegen, Segen erhalten

als Abschluss

Treueschwur eines

Arbeiters

Bedeutung des wirtschaftlichen Aufschwungs | sehr zentral wenig
Lob der Handarbeit tiber die Kopfarbeit oft -
Investitionsprogramm dies hieristes [es wenig

rechtfertigend]
Deutschlands Schmach mittel -
moralischer und seelischer Aufschwung durch | oft knapp aber pragnant:
Arbeit »unendlich gliicklich«
Beschworen der Volksgemeinschaftin oft mittel
verschiedenen Formen
Wendungen einer Predigt mittel -
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Unterschiede

grofiartige Zukunft mittel [>monumentales | mittel [»Von den Strafien,
Werk«] die ihr heute baut, werden
noch inJahrtausenden die
Spuren da sein«]
Starke der Nation besingen oft oft [Autos, Autobahn,

[ins wirtschaftliche Westwall]
variiert, und ins religiose

als»neues Reich«]

Arbeitslosigkeit beseitigen - oft [wieder Weihnachten

feiern]
Verkniipfung von Autobahn und Annexion - mittel
(Sudetenland, Osterreich)
Sozialismus - oft
Volkswagenversprechen - oft
Neid und Anerkennung des Auslands - oft

Erwerbslosigkeit als Schande

Dem vielen schworen auf die Arbeit als moralische Hebung lag ein Blick auf Arbeitslo-
sigkeit zugrunde, der an seinem Ernst nicht zweifeln liefR. Wer als »arbeitsscheu« klas-
sifiziert wurde, konnte als »asozial« in KZ und Vernichtungslager eingeliefert werden.
Wie tief dieser Wert in der deutschen Seele verwurzelt ist, zeigt sich an der fehlenden
Rehabilitation dieser Opfergruppe in beiden Nachkriegsrepubliken. Erst im Jahr 2019,
74 Jahre nach Kriegsende, hat die BRD die wenigen noch lebenden Hiftlinge mit dem
»schwarzen Winkel« rehabilitiert, mit allen Stimmen des Bundestags aufier natiirlich
denen der AfD. Fiir die Nazis war die Arbeitslosigkeit nicht zuerst materielle Armut,
sondern ein moralischer Sumpf. In den Worten Hitlers beim ersten Spatenstich: »Wir
kimpfen damit zugleich gegen das schwerste Leid und das tiefste Ungliick das iiber
Deutschland in den vergangenen 15 Jahren gekommen war, der Fluch der Arbeitslosig-
keit.«

Dass Arbeitslosigkeit so schlimm sei wie »jitdisch-Sein« schrieb er zuvor in »Mein
Kampf«: »Nein der Jude ist kein Nomade; denn auch dieser hat schon eine bestimmte
Stellung zum Begriffe >Arbeit«, die als Grundlage fiir eine spitere Entwicklung dienen
konnte [..]«."”° Hitler musste daher ein Jahrzehnt spiter auf der Autobahnbaustelle
sich selbst gegeniiber nicht liigen, als er die schlecht bezahlte und mehr oder weniger
erzwungene Arbeit um ihrer selbst willen lobte: »[...] dass es nicht in unserem Ermessen
steht, welche Arbeit wir zu tun haben [..] die vielleicht schon ist, sondern in der Arbeit
an sich. [...] wer die Arbeit schitzt um ihrer selbst wegen.«

170 Hitler, S. 322, Abschnitt »der Parasit«, In: Harmann, S. 791.
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Arbeitszwang als »Volksgemeinschaft«

Erst durch den Arbeitszwang konnte die NSDAP wenigstens etwas folkloristisch vor-
tiuschen, was sie tatsichlich nie einldste oder hitte einlésen konnen. Denn wie Hitler
in Unterhaching selbst sagte, ging es in seinem »Sozialismus« darum, sich »bei all dem
keiner Mittel [zu] bedienen, die irgendwie die Achtung vor Eigentum oder Vertrags-
rechten antasten,« aufRer freilich das der KPD, Gewerkschaften, SPD und wenig spiter
der Jiidinnen*Juden und halb Europas.”” Der Schriftsteller und Vagabund Jean Genett
charakterisierte diese Deutschen mit den Worten: »Dies ist ein Volk von Dieben.«'7*

Die wenigen Autobahnarbeiter waren im Positiven was die Jidinnen*Juden im Ne-
gativen waren, eine Projektionsfliche. Wihrend sich an ersteren nun alle freuen sollten
tiber die Riickkehr der Arbeit, wurde an letzteren gerade die AusstofRung aus der Arbeit
mit dem »Gesetz iiber die Wiederherstellung des Berufsbeamtentums« vollzogen. Der
Besitz oder Nichtbesitz von Lohnarbeit war die Durchgangsstation des Elends und nicht
nur moralisch, sondern rassistisch und schliefilich lebensbedrohlich: Wer der Lohnar-
beit korperlich nicht fihig war, musste fiirchten, im »T4« Programm getétet oder mit
dem schwarzen Winkel als »arbeitsscheu« oder »asozial« in KZ eingewiesen zu werden.
Da Jiidinnen*Juden ihre Stellungen verloren hatten, wurde Arbeitslosigkeit tatsichlich
wie von Hitler gemutmafit ein jiidisches Phinomen. Der Arbeitsbegrift der Nazis war
ein Janusgesichtiger — mit Ausstofiung und Vernichtung auf der einen und neuer na-
zistischer Proletarier-Wiirde und Nationalstolz auf der anderen.

Wer diesem Motiv auf den Leim ging, fiir den konnte dann die Autobahn tatsichlich
die Volksgemeinschaft herstellen, denn hier gab es erstmals keine Gewerkschaftstradi-
tion, waren alle Arbeiter formal per Zwangsmitgliedschaft in der DAF organisiert, und
waren weder Jiildinnen*Juden noch Banken involviert. Dass mit ihr eine Art neues Kol-
lektivgut geschaffen wiirde, stimmte und stimmt bis heute, und erklirt méglicherweise
die Aufregung, dass neuerdings Autobahnen privatisiert werden.

Kein Wirtschaftszweig war so sehr »schaffende deutsche Arbeit«, ohne Jiidinnen*Ju-
den, ohne Intellektuelle, ohne Verbindung zur Zirkulationssphire oder zum Ausland.

So wenig der NS ein Sozialismus war, in dem er tatsichliche Klassenschranken ge-
mildert oder gar aufgehoben hitte, umso mehr hat er es behauptet. Hierfiir war die
Autobahn der Ort der performativen Inszenierung. Die neue Minnlichkeit wurde ge-
schickt verkniipft mit der neuen Klassenharmonie. Nicht weniger bot Hitler an, als sei-
ne Biographie, in der er selbst einer von ihnen gewesen sei und darum Unrecht erfahren
habe wie ein christlicher Mirtyrer:

»Was will der eigentlich, ein ehemaliger Bauarbeiter, ein Landstreicher oder ein Ta-
gelohner, was will der eigentlich? (noch wittender und schreiend) was heute vielleicht

171 Hitler in Unterhaching am 21.3.1934, »Wir werden weiterhin die Schuldenlast senken und die Ka-
pitalbildung vorantreiben, wir werden uns bei all dem keiner Mittel bedienen, die irgendwie die
Achtung vor Eigentum oder Vertragsrechten antasten. [..] Wir schiitzen den Ertrag JEGLICHER
EHRLICHEN ARBEIT.«.

172 Genett nach seiner Europareise im Sommer 1937, In: Michael Kloft/Oliver Lubrich, Innenansicht
Deutschlands 1937, ARTE 2016.
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mit einem rauschenden Fest begonnen wird, es ist notwendig es muss geschehen.«”
Sie werden eingeladen, sich zu identifizieren, mit dem Fithrer als einem Mann, der er-
niedrigt worden sei von Hoherstehenden, man konnte dahinter die biirgerlichen Klas-
sen sehen, und es dennoch zu etwas gebracht habe. Da er es sich nun leisten kann
zu briillen und seiner Wut lustvoll Luft zu machen, jetzt wo er Fithrer geworden war,
sollten also die Arbeiter ihm ruhig nachfolgen, dann wiirden auch sie aus ihrer Demii-
tigung eines Tages aufsteigen. Entfernt wird nahegelegt, auch sie wiirden dann einmal
die Freiheit eines Fithrers genieflen kdnnen, wozu sie zunichst einmal weiterhin er-
niedrigende Arbeit tun sollten. Connell spricht von »Klassenverletzungenc, die in den
Subjektivititen von Minnern, die an der hegemonialen Minnlichkeit scheitern, dauer-
haft vorhanden sind. Das scheint auf dieses Publikum zuzutreffen und Hitler spielt auf
dieser Tonleiter.

Dennoch, Streiks gab es von 1934 — 36 und Sabotage bis 1939."7* Hieran wird er-
sichtlich, dass die 720 Arbeiter in Frankfurt und ihre Nachfolger Statisten fiir den Goe-
bbels Propagandaapparat waren, Projektionsflichen fiir ein Medienspektakel. Die Pro-
phezeiungen jedoch sind erschreckenderweise eingetreten: das Ausland beneidet die
Deutschen um diese Bahnen, das »wieder fleifig gewordenen Volk« hat sich ein Reich
der Arbeit geschaffen, das durch die Kriegszerstorung noch eine ganze Generation im
Griff hatte und Autobahnen gelten bis heute als keynesianistisches Wundermittel. Und
leider sind auch die Ausbauziele iibertroffen worden, wie vom grofiten Fithrer aller
Zeiten (GroFaZ) gewtinscht: »Erst in Jahrzehnten wird man dann, den Verkehr als ab-
hingig sehen von diesen neuen groflen Verkehrsstrafen, die wir nunmehr durch ganz
Deutschland ziehen wollen. 6400 km sind der erste Beginn dieses Werkes«

Ich-Ideal fiir Arbeiter

Der »Fithrer« inszenierte sich und wurde geschickt inszeniert als das neue Ich-Ideal,
nach dessen Verschmelzung das Ich des Arbeiters streben sollte, sofern er sich darauf
einliel. Obwohl die Nazis die Psychoanalyse ablehnten, bestitigte ihre Herrschafts-
technik viele ihrer Annahmen. An der Autobahn sollte der Arbeiter nicht nur Massen-
mensch sein, sondern es sein wollen. Wihrend die Arbeiter-Internationale das Recht
auf freie Entwicklung eines jeden*r einforderte (so oft sie auch in der Praxis schei-
terte), sollte das Autobahnritual nun die Verhiltnisse umkehren. Dies wurde natiirlich
nicht erklirt sondern in den Ritualen der Autobahn performativ inszeniert. Nirgendwo
sonst gab Hitler sich so oft als Arbeiter wie hier. Und in dieser Rolle, liefe er keine Ge-
legenheit aus, um das Selbstvertrauen der Minner zu heben, um ihr moralisches gut-

173 Damitboternundasan, was erselbstvorherin»mein Kampf«als wirkungslos ausgeschlossen hat-
te, namlich eine falsche Verbriiderungsszene statt echter materieller Teilhabe am gesellschaftli-
chen Reichtum:»Der deutsche Arbeiter wird nicht liber den Umweg schwachlicher Verbriiderungs-
szenen in den Rahmen der deutschen Volksgemeinschaft gehoben, sondern durch bewusstes He-
ben seiner sozialen und kulturellen Lage, solange bis die schwersten Unterschiede als tiberbriickt
gelten dirfen.« Hitler, S. 883.

174 Wikipedia: Reichsautobahn, https://de.wikipedia.org/wiki/Reichsautobahn#Streiks_beim_NS-V
orzeigeprojekt und Larmer S. 76 — 81.
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Staatlich verwaltete Mannlichkeit

Werden Kraftdurch kérperliche Arbeit zu loben. Verlangt und scheinbar realisiert wur-
de ein weitgehender Lustverzicht, eine Selbstverleugnung und Triebunterdriickung, im
wahrsten Sinne des Wortes, da die Baracken der Arbeiter oft alleine in der freien Land-
schaft standen und die Minner wie in einemr Kaserne unter sich leben mussten. Kon-
nen wir daraus den Schluss ziehen, dass der Plan zur Verkniipfung von moralischer
Hebung der Minnlichkeit und Autobahn aufging? Wenn sie bis heute damit verbunden
wire, dann wiirde verstindlich, wie jede Opposition gegen den Bau einer Autobahn so
vielen Deutschen unertriglich erscheint. Muss nicht jede Opposition gegen die Auto-
bahn als Sabotage an der Stiitzung fragiler Mannlichkeit erscheinen?

Connell meint, dass ein Angriff auf das phallische Objekt, welches am Schnittpunkt
von Kultur und eigener Kérpererfahrung steht, z.B. der Besitz von Waffen oder eines
Autos, Kastrationsangst im Sinne Freuds hervorrufen wiirde und dementsprechend ein
hohes Potential fiir Gewaltausbriiche in sich berge. Dennoch sieht sie keinen anderen
Ausweg als ein beharrliches »degendering« der »korperreflexiven Praktiken«, zu de-
nen ich Autofahren und Autobahn zihle, die die hegemoniale Minnlichkeit hervorbrin-

gen 175

Conclusio

Der fiir Radio und Printmedien in Szene gesetzte Autobahnbau war ein wichtiger, wenn
nicht der zentrale Teil des symbolischen Wiederaufbauprogramms fiir die Wiirde des
nun als »Deutsch« statt international verstandenen Arbeiters. Dazu gehorte die Insze-
nierung des »Fithrers« als Arbeiter, als Mann aus einfachen Verhiltnissen, der es ge-
schafft hat. Sein neuer falscher Stolz war verkniipft mit einem faschistischen Maskuli-
nismus, der durch die Rennfahrer-Helden gestiitzt wurde. So wurde die Autobahn als
der Ort inszeniert, an dem sich hegemoniale und komplizenhafte Midnnlichkeit in neu-
er Art und Weise erginzen konnten. Und mehr als das, sie war zusammen mit dem
»Volkswagenversprechen« und dem allgemeinen wirtschaftlichen Aufschwung der Na-
tion (nicht des einzelnen Arbeiters, dessen Lohn stagnierte) der Ort, an dem die kompli-
zenhafte Mannlichkeit das Versprechen erhielt, irgendwann die Status-Erhéhung zum
hegemonialen Mann per eigenem Auto zu erhalten. Hitler war nicht so verwegen, das
schon 1933 oder 1934 zu versprechen, aber 1938 versprach er den Volkswagen dann sehr
deutlich. In gewisser Weise tickte auch hier eine Uhr — ewig lieR sich das gelogene
Versprechen nicht aufrechterhalten, irgendwann mussten die Nazis die zivilen Autos
liefern oder endlich den lang geplanten Krieg beginnen.

Auch fir das Vorspielen der angeblich klassenlosen Volksgemeinschaft war die Au-
tobahn die beste Entdeckung der Propaganda. Hitler hielt hier einige seiner besten
Reden, weil er weniger wie der Nazi und dafir mehr wie der Staatsmann oder gar
der verstindnisvolle Arbeiter-Freund klingt. Ihm gelang es einige Male, was am 1. Mai
scheiterte, einen freundlichen Ton gegeniiber den Arbeitern anzuschlagen. Wie der sehr
kleine deutsche Widerstand — obwohl er zu 80 Prozent von vormals organisierten Ar-

175 Vgl. Connell, S. 245f.
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beiter*innen getragen wurde — bewies, gelang die Integration der meisten in die Volks-
gemeinschaft im Laufe der zwolf Jahre.

»Diese Berichte zeigen, dass Denk- und Verhaltensweisen der Arbeiterschaft im Wi-
derspruch zur NS-Propaganda einer in sich geschlossen vereintensVolksgemeinschaft«
standen. Andererseits bedeutete Nichtzustimmung keineswegs automatisch wider-
stindiges Handeln, wie manche vielleicht glauben. Wenn zeitliche Phasen betrachtet
werden, wird oft unterschiedliches Verhalten in der gleichen Person entdeckt werden
kénnen.«'7¢

Die funf Millionen ehemalige KPD-Wihler*innen, davon geschitzt zweieinhalb Mil-
lionen Minner, wurden scheinbar iiberwiegend schlieflich korrumpiert. »Selbst in die
Autobahnarbeiter begann sich der Faschismus, wie Stephan Hermlin sagte, >wie Schim-
mel< hineinzufressen. [..] Unter den Menschen, die neben ihm [der Kommunist Wil-
helm Thews] Stein klopften und an Asphaltkesseln schufteten, unter diesen Menschen,
die als einzige vermocht hitten, das Schicksal ihres Landes zu dndern, gab es schon
welche, die auf den >Fithrer« schwuren und das braune Hemd anzogen.«"”’

Im Riickblick auf die Autobahnpropaganda lassen sich drei Phasen ausmachen:

1) Von 1933 — 1935 als die Arbeitsbeschaffung und die neue Wiirde des Arbeiters an
erster Stelle stand. Nebenmotive waren der Wiederaufbau der Wiirde der Nation,
das grofRe historische Werk, die Wirtschalft.

2) Von 1935 — 1937 als die ersten Geschwindigkeitsrekorde auf den fertigen Autobahnen
gefahren wurden, als die fertigen Autobahnen das »Volkswagenversprechen« gewis-
sermafden erzwungen haben und die Frage aufkam, fiir wen sie gebaut wurden. 1936
scheint ein Hohepunkt der Friedens-Liige gewesen zu sein, und ein Hohepunkt des
wir-sind-wieder-wer-Gefiihls.

3) Von 1938 — 1940 gab man sich keine Mithe mehr vom Frieden zu heucheln, stattdes-
sen wurde die Autobahn sogar mit Kriegsriistung (Westwall) und Expansionismus
(Annexion CSR und Osterreich) verbunden und nun unverschimt als Triumph der
neuen deutschen Gréfe inszeniert. Ab 1938 wurde die baldige Verfiigbarkeit des
»Volkswagens« (Kifer) versprochen.

In allen Phasen aber galt die Autobahn als das Werk des einfachen Deutschen Arbeiters.
Und man wurde mit ihr scheinbar nie ganz froh, immer musste betont werden, wie
neidisch das Ausland sei.

Gebaut hitte Hitler die Autobahn schon als erstes Konjunkturprogramm — aber
plotzlich stellte sie sich als hervorragende Propaganda mit dem neuen Massenmedium
Radio heraus, zudem fiir die wichtigste noch zu erreichende Gruppe, die Arbeiter*in-
nen. Noch heute beim Nachhéren scheint es, als ob Paul Laval am Mikrofon wihrend
er spricht die Technik der Live-Reportage entdeckt. Obwohl penibel geplant und vor-
bereitet, war die Reichsautobahn zugleich euch ein Zufallserfolg der Propaganda, den
man nicht mehr loslief3.

176 In: Heinz 2015.
177  Stephan Hermlin, Die erste Reihe, Berlin 1951, S. 37, In: Larmer, S. 2.
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Sie war das Projekt, in dem der Widerspruch des deutschen Faschismus nach in-
szenierter Aufhebung der Klassenschranken einerseits und Beibehaltung der Eigen-
tumsverhiltnisse andererseits, von futuristischer Moderne und Vergangenheitssehn-
sucht kulminierte. Walter Dirks schrieb 1931: »Die nationalsozialistische Sozialrevol-
te [...] will nach vorwirts, heraus aus dem Elend, einer neuen Welt, [..] dem »Dritten
Reich« entgegen, — aber sie will diese neue Welt unter Aufrechterhaltung der gewohn-
ten Lebensform, ohne den Willen und den Mut zur Wandlung.«'7®

Abb. 72 (niichste Seite): Fotos wie dieses zerschossenen Kraft-durch-Freude-Volkswagen (spi-

ter in Kifer umbenannt) in Berlin 1945 gingen nicht ins kollektive Geddchtnis ein. Die weni-
gen hundert Kifer wurden spiter nur mit den vermeintlich »friedlichen« Jahven des NS assozi-
iert. Das Feiern des Kiifers als Symbol fiir Wirtschaftswunder und Frieden in den 1950er Jahren
wusste jedoch stillschweigend um die Nazi-Propaganda fiir das Auto, womit der Volkswagen

zur wahrscheinlich stirksten emotionalen Kontinuitit zum Nationalsozialismus werden konn-
te. Fotos wie dieses hitten den Mythos Kifer-Volkswagen beschidigen kinnen, sie waren jedoch
so selten wie die wenigen hundert gebauten Prototypen. Von einem der grofSen medialen Pro-
pagandaerfolge der spiten 1930er Jahre wurde der Kifer zu einem der grifSten Konsumerfolge
der Nachkriegs-BRD. Im Kifer verschmolzen privat evinnerte NS-Propaganda und vermeint-
lich unpolitischer Konsum zu jener Alltagsideologie, welche die Nachkriegs-BRD prigte. Mit
jeder Kaufentscheidung fiir den Kifer konnte sowohl an Hitlers Versprechen positiv erinnert, und
zugleich jede politische Konnotation (des internationalen Verkaufserfolgs) geleugnet werden. Fo-
tograf unbekannt, Staatsarchiv der UISSR/Russland, unbegrenzte Rechte vom selbigen erworben
von Andreas C. Schmidt 1994, mit freundlicher Unterstiitzung.

178 Walter Dirks In: Schiitz, S.108.
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Holocaust: Vernichtung durch Arbeit im StraBenbau

Max Horkheimer schrieb vor Kriegsbeginn aus dem Exil:

»Den Arbeitskolonnen, die der Ristungsindustrie, dem Bau von immer neuen Auto-
strafden, Untergrundbahnen und Gemeinschaftshiusern zugewiesen waren, bringt die
Mobilmachung nicht viel Neues, es sei denn das Massengrab. Das unablissige Aushe-
ben des Erdreichs im Frieden war schon der Stellungskrieg.«'

Das stimmte nicht ganz, denn zum Massengrab wurde der Straflenbau im Krieg fir
181.000 jugoslawische, polnische und sowjetische Kriegsgefangene und zehntausende
Judinnen*Juden, sowie hunderte deutsche politischen Hiftlingen; nicht jedoch fiir die
arischen »Herrenmenschen«. Deren Grab zu besorgen, war iiberwiegend die entbeh-
rungsreiche Aufgabe der Roten Armee.* Doch Horkheimer ahnte richtig, der Straflen-
bau sollte zu einer Form der »Vernichtung durch Arbeit« werden und Eingang in die
Wannseekonferenz finden. Uber die Verbindung schreibt Simon Gogl: »It is thus re-
markable how seldom the literature has established a connection between them and
the Nazi genocidal policy, considering that the probably most infamous document on
the Shoah, the Wannsee Protocol, stated that:

Unter entsprechender Leitung sollen nun im Zuge der Endlésung die Juden in geeig-
neter Weise im Osten zum Arbeitseinsatz kommen. In grofien Arbeitskolonnen, unter
Trennung der Geschlechter, werden die arbeitsfihigen Juden strafSenbauend in diese
Gebiete gefiihrt, wobei zweifellos ein Grofiteil durch natiirliche Verminderung ausfal-
len wird.<

1 Max Horkheimer, die Juden und Europa, 1936, in: ders., Gesammelte Schriften, (scheinbarim Nach-
hinein ins Prateritum gesetzt) S. 327f.

2 Zur Roten Armee gehorten viele, aber nichtalle Partisanengruppen. Einige operierten unabhangig
und einige, wie die polnische »Heimatarmee«, kimpften sowohl gegen die Rote Armee als auch
gegen die Deutschen. Gleichwohl hat die reguldre Rote Armee mit ca. neun Millionen militari-
schen und 17 Millionen zivilen Todesopfern der Sowjetunion die Hauptlast des Kampfes gegen die
Deutschen und ihre Verbiindeten getragen.

3 »Der allfallig endlich verbleibende Restbestand wird, da es sich bei diesem zweifellos um den
widerstandsfahigsten Teil handelt, entsprechend behandelt werden miissen, da dieser, eine na-
turliche Auslese darstellend, bei Freilassung als Keimzelle eines neuen judischen Aufbaues anzu-
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Und tatsichlich war die Grenze vom Bau zum Mord fliefdend. Wie wir noch sehen wer-
den, war es ein schweres Versiumnis der Niirnberger als auch der deutschen Justiz,
die Ingenieure und die »Organisation Todt« (OT) fast ungestraft davonkommen zu las-
sen. In der DDR wurden wenigstens die Baufirmen enteignet, jedoch die beteiligten
Ingenieure ebenfalls meist verschont.* Beim Uberfall auf die Sowjetunion fiel der OT
mit der Instandsetzung von Schienen und Strafien kriegsentscheidende Bedeutung zu.
Obwohl sie, an dieser Aufgabe gemessen, versagte, hat sie viele andere erfillt. Und Hit-
ler selbst stellte fest, dass die Ubung an der Autobahn erst die schnelle Fertigstellung
des Westwalls erlaubt hitte.® Die Verbindung war so eng und der Ubergang vom zivi-
len zum militdrischen Bau so flieRend, dass in nicht-deutschsprachigen Publikationen
oft gar nicht unterschieden wird zwischen OT und Reichsautobahngesellschaft (RAB).
Die OT rekrutierte ihre Mitarbeiter zu einem betrichtlichen Teil aus den Einheiten der
RAB, beschiftigte dieselben Baufirmen, baute weiterhin Strafen und verschirfte die
Ausbeutung erzwungener Arbeit bis zur extremsten Form, der »Vernichtung durch Ar-
beit«. In der Mitte des Krieges 1942 war es ein Heer von geschitzten eineinhalb, verteilt
itber fast ganz Europa, das fiir die Deutschen bauen musste.® Die hiufige, aber im
direkten Sinn falsche Behauptung, der Autobahnbau hitte militirische Bedeutung ge-
habt, hat hier einen weiteren wahren Kern.” Da die Westalliierten in Niirnberg gewillt
waren, den Ingenieuren die leicht durchschaubare Liige, sie hitten nur friedlich und
unpolitisch Strafien gebaut, durchgehen liefen, kam es nie zu einer systematischen
Kriminalisierung der OT und ihres Personals.® Leider waren Bauingenieure in dieser
Zeit zu wertvoll.’

Die meisten Menschen wurden im von Deutschen besetzten Polen und dem ukrai-
nischen Teil der besetzten Sowjetunion beim Bau der »Strasse der SS« ermordet, mei-
ner Berechnung nach ca. 149.000. Sie waren Jidinnen*Juden (selbst Kleinkinder) aus
der Umgebung, der Ukraine, Polen, Transnistrien und Ruminien sowie sowjetische

sprechen ist. (Siehe die Erfahrung der Geschichte) [..] Im Zuge der praktischen Durchfiihrung der
Endlésung wird Europa vom Westen nach Osten durchkammt. [...]« vgl. Protokoll der Wannsee-
konferenz, Februar 1942, S. 7., online verfiigbar unter: https://www.ghwk.de/fileadmin/user_upl
oad/pdf-wannsee/protokoll-januari942.pdf.

4 Eine Untersuchung, ob Mitarbeiter der OT moglicherweise in der DDR verurteilt wurden, liegt
nicht vor.

5 Hitler zur Weihnachtsfeier im Dezember 1938 im Theater des Volkes Berlin.

6 Der britische Geheimdienst schatzte ihr Personal (von (iberwiegend erzwungener Arbeit) fiir 1942
auf eineinhalb Millionen regulire und weitere 0,5 Millionen kurzfristige Arbeiter*innen, insge-
samt also zwei Millionen. British Secret Service, Handbook of Organisation Todt, 1945, p. 3 In: Gogl,
S.189 und auch in Franz Seidler, Die Organisation Todt: Bauen fiir Staat und Wehrmacht 1938 —
1945, Bonn 1998, S.146. Heute wird auf 1,5 Millionen geschatzt.

7 Die Behauptung, die Autobahn hitte nur dem Krieg gedient, fand sich zuletzt in: Salamander,
Acker bleibt, Delila, *y, Road Raging: der Kampf gegen die Zerstérung unserer Lebensgrundlagen,
Wilder, Acker, Okosysteme, Hauser und Dorfer, Flugschrift aus dem »Danni« 2020.

8 Zur Selbstdarstellung der OT vor den Siegermachten 1945 vgl. Kurt Kaftan, 1955. Die Behauptung
Kaftans wurde wissenschaftlich bald widerlegt, vgl. Blume, Claude, Die Nurautostrafe, Diss. Jur.,
Bern 1951, S. 36, In: Karl Larmer, S. 7.

9 Vgl. Bennett, S.144.
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Holocaust: Vernichtung durch Arbeit im StraBenbau

Kriegsgefangene. Die Zahlen lassen sich ungefihr rekonstruieren, die Zugehorigkeit
der Opfer zu bestimmten Gruppen jedoch kaum.

Erinnert wird in Norwegen seit den 1990er Jahren an die itber 8000 im Strafienbau
(und weitere Tausende im Eisenbahnbau) von OT und SS ermordeten osteuropiischen
Gefangene.® Erst 2011 wurde das Archiv der OT in Oslo fiir die Wissenschaft geéffnet.
Nicht in beiden Deutschlands, sondern in Oslo und Belgrad wurden OT-Leute in den
Kriegsverbrecherprozessen und ihre einheimischen Helfer verurteilt: »In the postwar
trials several Norwegian guards received prison sentences, and some of the German SS
officers were sentenced to death by firing squad.«" Erinnert wird heute nur in Norwe-
gen, jedoch nicht in der Ukraine, Polen, Weif8russland, Deutschland und Russland.”
Wahrend des Kriegs und danach wurde in der Sowjetunion, wer fiir die Deutschen ar-
beitete, als Verriter*in geichtet, auch wenn es sich um Kriegsgefangene handelte, was
eine Erklirung ist fur das Fehlen eines staatlichen Erinnerns. Keine Erklirung liegt
vor fiir die frithe Entlassung des ranghochsten Schreibtischtiters der OT aus sowje-
tischer Gefangenschaft. Nach zehnjihriger Kriegsgefangenschaft konnte der Chef der
Einsatzgruppe Wiking, der fir die OT in ganz Skandinavien verantwortlich war, nach
Westdeutschland ausreisen, statt an Norwegen ausgeliefert oder in der Sowjetunion
vor Gericht gestellt zu werden.” Willi Henne kehrte 1955 in seine alte Heimat Hessen
zuriick, stieg schnell auf zum Leiter des Straflenbauamtes und leitete es bis 1972. Bis
zu seinem Tod 1976 stand er weiteren Honoratioren-Gesellschaften des Straflenbaus
vor und es ist moglich, dass die ersten Skizzen zur Autobahn 49 durch den Dannerdder
Wald noch von ihm herrithren. Er war einer der »engsten Mitarbeiter Todts«, koordi-
nierte den Bau des Westwalls und den Einsatz der OT beim Uberfall auf die Sowjetunion
1941. Unter seinem Kommando wurden allein in Norwegen rund 4000 Kriegsgefangene
durch Arbeit ermordet.*

Wie die vielen tiglichen Erschieffungen — und auch eine Vergewaltigung lisst sich
hier erkennen - stattfanden, berichtet uns einer der wenigen Uberlebenden von der
»Strafle der SS« (auch Durchgangsstrale IV oder DG IV), Arnolt Daghani:

10 Zu Norwegen siehe das hervorragend griindliche Buch von Simon Gogl, 2019. Demnach waren
Sklavenarbeiter in Norwegen fiir die Einsatzgruppe Wiking der OT: 2000 deutsche politische
KZ-Haftlinge aus dem Emslandlager von denen »hunderte« starben, von 6000 jugoslawischen
Widerstandskampfer®innen die meisten aus Serbien starben 60 %, tiber die Todesquote der 1700
polnischen Gefangenen liegen keine Zahlen vor, von 45.000 — 50.000 sowjetischen Kriegsgefan-
genen starben 10.600 —10.700 bei der Arbeit, davon 40 % fiir die OT. Das macht im Bereich der
OT/EW mindestens 7600, mit den polnischen und deutschen Arbeitern wahrscheinlich iiber 800o.
Vgl. Cogl, S. 288f.

1 Englische Wikipedia, »blood road«, 4. Mdrz 2020. siehe dort auch die Quelle 4: Storeng, Odd. 1997.
Krigsangenes historie — Blodveien i Saltdal. Bodg: Saltdal kommune.

12 ObinJugoslawien eine Erinnerungskultur bestand, ist mir nicht bekannt.

13 Wabhrscheinlich ist, dass auch Norwegen wenig Interesse hatte, die Beziehungen zur BRD zu be-
lasten, und die ermordeten sowjetischen Gefangenen waren auch der norwegischen Aufarbeitung
nur eine Fuflnote wert.

14 ZurEinsatzgruppe Wiking vgl. Cogl, S. 288f.; zu seiner Karriere in der BRD, ebd. S. 312; zu Westwall
und Uberfall auf die Sowijetunion, ebd. S.178.
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»Mizzi, welche verstohlen hinblickte, sah, wie die Milizsoldaten ein etwas 18-jahriges
Madchen vom Wagen herabzogen. Ihre Kleider waren zerrissen, ihr Haar zerzaust. Ob-
wohl ihr Gesicht von Entsetzen entstellt war, zeigte sie doch noch Spuren von Charme.
Sie war eine ukrainische Jiidin. [..] Zelinskas unterbrach sein Frithstiick und —als wenn
ihm plétzlich ein Gedanke gekommen wire — sprang er auf und hieb auf das Mad-
chen ein. [..] Nachdem er mide ward, liess Zelinskas von ihr ab und nahm sein Friih-
stiick wieder auf. Noch kauend, befahl er ihr, sich ein Grab zu schaufeln. Es wurde ihr
befohlen, hinabzusteigen. Sie weigerte sich. Der Milizmann ermutigte sie mit einem
Hieb seines Kniippels. Sie weigerte sich aber noch immer. Der Kniippel zerbrach auf
ihrem Riicken. Schliefllich wurde sie in die Grube gestoRen, wobei ihr befohlen wurde,
sich flach hinzulegen. Am Ende ihrer Krifte angelangt, gehorchte sie. Man horte einen
Schuss...«®

Fritz Todts Nachfolger Franz Xaver Dorsch entging nach 1945 jeder Anklage, und blieb
im Baugewerbe, wo er Groflauftrige der amerikanischen Armee, der Nato und Welt-
bank erhielt. In der Selbstbeschreibung ist Dorsch Consult »heute international eine
der ersten Adressen fiir weltweite Grof3projekte: Hafenanlagen, kontinentale Gaspipe-
lines, Antarktisstationen, Atomreaktoren, und, und ...<'® Die Ausstellung Zwangsarbeit
schreibt: »Das Knowhow der Titer hat sich allemal ausgezahlt, im Gegensatz zu den
Erfahrungen der Opfer.« Obwohl zunichst zehn Schreibtischtiter in den Niirnberger
Prozessen angeklagt waren, wurden alle Verantwortlichen des Mordes durch Zwangs-
arbeit schliefilich freigesprochen.” Die Ingenieure der OT prisentierten sich als kleine
Ridchen im System.”® Dabei sind es gerade im Bausektor besonders viele Nazis der
ersten Stunde gewesen, die in den zwolf Jahren vom kleinen Licht zum reichen Un-
ternehmer aufstiegen. Es findet sich heute kaum ein deutsches oder dsterreichisches

15 Daghani, S. 21f.

16  Internetseite der Initiative Gedenkort Walldorf www.kz-walldorf.de/g4100_ot.html.

17 http://ausstellung-zwangsarbeit.org/keine-verantwortung-der-wirtschaft.html.

18 »Albert Speer’s defender in Nuremberg, Hans Flachsner, for instance, asserted in July 1946
that the Organisation »[. . .] was in no way a paramilitary organization as has been falsely
asserted. Apparently this false assumption has been strengthened by the fact that the German
members of the administration the Todt Organization abroad wore a uniform. These people
were considered as Armed Forces followers; but on the other hand the labor engaged by the
firms and the construction workers of the firms, as well as the technical personnel, stood in
no such relation [. . .].« The British experts that compiled the Handbook of the Organisation
Todt, on the other hand, argued that »the status of a firm in the OT is fundamentally similar to
that of a unit or individual in the Armed Forces of the Reich. Whether such a firm applied of
its own accord for enrolment as an OT-Firm or whether it was >abgestellt fiir OT< (conscripted
for the OT), it contracted itself to carry out construction under OT administration, just as a
soldier, by taking the oath, contracts himself to Army Service.« As will be shown, while the
Handbook’s comparison between an OT firm and a soldier is misleading, Flachsner’s statement
is demonstrably wrong. Discussions on the firms’ legal status and relation to the military can
be also be found in recent research literature. Most pointedly, Seeveraas has argued that firms
were »conscripted« into the OT and that a differentiation between the OT and its contractors is
>misleading«.« vgl. Gogl, 2019, S.165f.
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Holocaust: Vernichtung durch Arbeit im StraBenbau

Tiefbau-Unternehmen, dass nicht an den Strafien des Todes profitiert hitte.” Die Kar-
rieren von Todt und Dorsch von kleinen SA und NSDAP Mitgliedern der ersten Stunde
zu Nazigroflen finden sich im Bausektor hiufig.*® Es gibt bis heute keine systemati-
sche Forschung dazu, aber wie die Briten schon 1945 wussten, war die OT und damit
der Bausektor nicht nur »brauner« als andere Wirtschaftszweige, sondern beherbergte
mehr alte SS-Leute als manche Sektionen der Partei.”

ADbb. 73: Eines der sehr wenigen Fotos zeigt zwei Wachmdnner vor
StrafSenbauarbeitern, wahrscheinlich an der »StrafSe der SS«/
DurchgangsstrafSe IV in Polen, Generalgouvernement Galizien oder im
ukrainischen Teil der Sowjetunion. Die Wachmdnner sind wahrschein-
lich von den baltischen oder ukvainischen Hilfstruppen. Foto: Autor
unbekannt, zur Verfiigung gestellt von Klaus Hasbron-Blume.

Bis zum 17. November des Jahres 2000 haben in den Entschidigungsfond der Stif-
tung Erinnerung, Verantwortung, Zukunft (EVZ) soweit ersichtlich nur drei Baufirmen
eingezahlt, 21 haben gar nichts gezahlt und vier sind nicht mehr aktiv. Gezahlt haben
eine nicht publizierte Summe: Sager & Woerner/Heilit+Woerner Bau AG (Miinchen),**

19 Fiir eine vollstandige Liste der Baufirmen der OT von A wie Albert, Neunkirchen an der Saar bis Z
wie Zunkschwendt und Hess aus Landau in der Pfalz siehe: Britischer Geheimdienst, 1945, Annexe
D,S.1-20.

20  Xaver Dorsch war bekennender Nazi der ersten Stunde: Freikorpskdmpfer1919, SA-Mann seit 1922,
Parteimitglied seit 1929.

21 Vgl. ORF, Baustelle Erinnerung: NS-Zwangsarbeit: Die »Strafde der SS«, Fernsehdoku, 2020.

22 Sager und Woerner ist 1980 fusioniert mit Heilit und Woernre. Vgl. Wikipedia und Cogl, 2019,
S.262.
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Stéhr KG und STRABAG.? Nicht mehr im Geschift sind Teeras (Miinchen)*, Polensky
& Zollner (Hessen),” Philipp Holzmann AG,*® Radebeul (Osterreich).”’

18 Firmen, die an der »Strafle der SS« verdienten, haben soweit bei der EVZ er-
sichtlich nicht eingezahlt: Bernhard Transporte,*® Bergauer&Kassecker,”” Dohrmann-
Schiitte (Remagen),*® Eras KG (Niirnberg),* Eschweiler Tiefbau,** Fix (Bad Neunahr),*
Franz Unglehrt (Memmingen),** Funke & Co (Freital),”® Kaiser,’® Kaspar Emmerich,”
Knell und Wylicki,®® Otto Heil (Bad Kissingen),?® Reckmann (Oberhausen/Westfalen),*
Sobotta,* Swietelsky (Linz).*

23 Vgl. Anfrej Angrick, S. 84 zu Stohr. Stohr hat eine umfangreiche Internetpriasenz, wo die Geschichte
nicht erwdhnt wird. Zum EVZ-Fond: https://www.stiftung-evz.de/stiftung/geschichte/entstehung
/praeambel.html.

24  Existiert nicht mehr.

25  Ging1987 in Konkurs. Vgl. Gogl, 2019, S. 73.

26  Holzmann war die grofRte Baufirma im dritten Reich. Vgl. Gogl, 2019, S. 70.

27  Klaus Hasbron-Blume, Arbeitslager fiir Juden (ALf]) an der DG4 in Galizien, Forschungsbericht aus
der Ausstellung der Gedenkstitte Zwangsarbeit zur DG IV, »Eine Geschichte von Vernichtung und
Uberleben. Holocaust und Zwangsarbeit in Galizien, S. 3.

28  War aktiv beim ZAL Kurowice, vgl. Hasbron Blume.

29  Kaienburg, S.147. Heute besteht das Unternehmen Franz Kassecker in Waldsassen, gegriindet
1902. Vermutlich handelt es sich dabei um eine Nachfolgerin. Der Jahresumsatz lag zuletzt bei
79 Millionen Euro.

30  Dohrmann wird mehrmals erwidhnt von Daghani, der einer seiner Arbeitssklaven war in der Ukrai-
ne. Das Unternehmen floriert bis heute. Es hat keinen Wikipedia-Eintrag und erwihnt seine Ge-
schichte iberhaupt nicht. Vgl. www.dohrmann.de.

31 Cogl, S.170. Eine Eras Bau UG ist heute in Mannheim registriert und hat keine eigene Homepage.

32 Vgl. Gogl, S.183. Die Firma Helmuth Eschweiler ist in Rheinbach registriert und hat keine Home-
page.

33 Vgl. Angrick, S. 84. Die Firma FIX Hoch- und Tiefbau (Jean Fix & S6hne GmbH) ist in Schéneck in
Hessen registriert und hat eine umfangreiche Internetseite. Dort heifdt es, die Firma sei »bereits
1945 gegriindet«. Vgl. www.fix-bauunternehmung.de/tiber-uns (Stand 29.1.20271).

34  Vgl. Hasbron-Blume. Existiert am selben Ort bis heute, Firmenmotto: »Fortschritt aus Tradition«.

35  Einkleines Bauunternehmen dieses Namens ist in Frankfurt a.M. registriert.

36  Angrick, S. 84. Wahrscheinlich heute »Tief- und Strassenbau Kaiser« aus Delbriick.

37  Angrick, S. 84. Moglicherweise ist die »Bauunternehmung Josef Emmerich UG« aus Titz der Nach-
folger.

38  Vgl. Hasbron-Blume. War aktivim ZAL Zloczéw/Solotschiv.

39  Klaus Hasbron-Blume, Arbeitslager fiir Juden (ALf]) an der DG4 in Galizien, Forschungsbericht aus
der Ausstellung der Gedenkstatte Zwangsarbeit zur DG 1V, »Eine Geschichte von Vernichtung und
Uberleben. Holocaust und Zwangsarbeit in Galizienc, S. 3. Die Firma hat nicht in den EVZ Fond ein-
gezahlt, obwohl es hunderte Sklavenarbeiter an der DG IV ausbeutete. Auf der Homepage wird das
verschwiegen, es heifdt lapidar »Mit dem 2. Weltkrieg katapultiert sich das Unternehmen perso-
nell und maschinell zur grofiten Ausdehnung seiner Ceschichte, aber mit dem Zusammenbruch
1945 auch zum vorlaufigen Ende des Geschaftsbetriebes.«.

40 Vgl., Hasbron-Blume. Eine Strafienbaufirma dieses Namens existiert nicht mehr. Die zwei Firmen
Reckmann Construct UG und Ingenieurbiiro Reckmann GmbH haben soweit ersichtlich nichts mit
der Firma aus der Kriegszeit zu tun.

41 Vgl. Hasbron-Blume.

42 Klaus Hasbron-Blume, die Ausstellung der Cedenkstatte Zwangsarbeit zur DG IV, »Eine Ceschich-
te von Vernichtung und Uberleben. Holocaust und Zwangsarbeit in Galizien« und ORF 2020,
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Holocaust: Vernichtung durch Arbeit im StraBenbau

In Norwegen verdienten an der Blutstrafle (einige davon zugleich an der DG IV) und
haben, soweit bei der EVZ ersichtlich, nicht eingezahlt: Hans Réllinger KG (Fiirth)* und
Miiller-Altvater (Stuttgart)/Brinkhege.**

Nicht mehr aktiv sind von den in Norwegen beteiligten: Hans Bohler, Horst und
Jiissen,* Meister-Jehle-Grimminger-Stock.*¢

Der groBte Baukonzern der Welt

Die Organisation Todt (OT) war weder ganz Staatsapparat noch war sie ganz Wirt-
schaftsunternehmen. Sie war ein Zwitter und in dieser Form einzigartig im Dritten
Reich. Mit der Ernennung des NSDAP-Mitglieds Fritz Todt (Beitritt 1923) zum »Ge-
neralinspektor fiir den Autobahnbau« war 1933 der Grundstein fiir ein Bauimperium
gelegt, das sechs Jahre spiter nach ihm benannt werden wiirde. Die Meriten verdien-
te er sich mit der erfolgreichen Grofibaustelle Reichsautobahn und stieg in den Augen
Hitlers 1939 mit dem Bau des Westwalls endgiiltig zum »Genie« auf.* Seine »Generaldi-
rektion Strafenwesen« wurde mit Erfolg zur einzigen Adresse fiir die Wehrmacht und
SS fiir jeden erdenklichen Bauauftrag. Alle Unterauftrige und Details der Ausfithrung
gingen von der OT aus. Die enorm hohen Summen kamen aus dem Kriegshaushalt und
von der SS, z.B. fiir den Bau der Konzentrationslager. Seidler meint, die OT wire den-
noch autonom geblieben und hitte bis 1941 noch iber ein relevantes eigenes Budget

NS-Zwangsarbeit: die »Strafle der SS«, 5.11.2020. Die 6sterreichische Firma hat als solche erwart-
bar nicht in den EVZ-Fond eingezahlt. Die begonnene Aufarbeitung und Transparenz der Firmen-
geschichte ist vorbildlich. https://www.swietelsky.at/transparenz/historische-verantwortung.

43 Rollinger baute die norwegische BlutstraRe im Auftrag der OT. vgl. Knigge 2000, S. 60.

44  Gogl, S.183. Eine Miiller-Altvater Betonfertigteile in Holzminden und Magdeburg ist eine Tochter-
firma von Heiner Brinkhege Beteiligungsgesellschaft mbh.

45  Angrick, S. 84.

46  Angrick, S. 84.

47  DerName»Organisation Todt«war ein Provisorium, Hitler erwidhnte ihn erstmals am18.7.1939, ge-
meint als Auszeichnung fiir die angebliche (tatsachlich nicht erreichte) Fertigstellung des West-
walls. Der Westwall war eine 630 km lange Linie von Bunkeranlagen und Panzersperren, in der
finalen Ausfithrung von der Nordsee bis zur Schweiz. Das Ziel war 1939 eher ein politisch denn
militarisches: Frankreich sollte von einem Angriff abgeschreckt werden, wihrend die Wehrmacht
iber die CSR und Polen herfiel. Da Frankreich nicht angriff, wie es durch den Vertrag zur Gegen-
seitigen Hilfe mit Polen vorgesehen war, war der Westwall ein Erfolg. Allerdings war Frankreich
innenpolitisch ohnehin zu zerrittet und gespalten, um anzugreifen. Teile des Oberkommandos
der Wehrmacht und des Heeres planten weiterhin mit einem Krieg nur nach Osten und wollten
sich so passiv nach Westen absichern. Es kam bekanntlich anders: Die Kriegsplane von Nazis, Kon-
servativen, Industriellen und Militdrs waren nicht einheitlich. Der Westwall ist ein Zeugnis davon.
Allerdings bremste er den Vormarsch der Westalliierten im Herbst und Winter 1944 um mehre-
re Monate, die sonst wahrscheinlich vor der Roten Armee Berlin und Oder erreicht hatten. Die
deutsche Geschichte wire ganz anders verlaufen. Fritz Todts fleifSiges Bauwerk hat somit die Vor-
aussetzung fir das 45-jahrige Experiment des »Antifaschismus auf deutschem Boden« namens
DDR ermoglicht.
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Deutschland als Autobahn

verfiigt. Moglich ist, dass sie weiterhin die Gelder aus der Arbeitslosenversicherung,
die offiziell die Autobahn finanzieren sollten, einzog.*®

Die »Gesellschaft zum Bau der Reichsautobahn« blieb formal bis 1942 bestehen und
baute Schienen und Straflen im auf Polen erweiterten »Grof3deutschen Reich« und im
besetzten »Restpolen«. Thre Bedeutung im Verhiltnis zur OT nahm von 1939 bis 1942
immer weiter ab, und sie ging immer stirker in der OT auf. Manche Autor*innen set-
zen auch schon 1939 oder 1940 als Zeitpunkt des Verschwindens der RAB an. 1940 —
1941 gab es noch das Intermezzo der »Organisation Schmelt« im besetzten Polen und
nach Todts Tod im Februar 1942 gingen Autobahn und Schmelt dann auf im grofiten
Baukonzern des Kontinents, der OT. Wahrscheinlich war die OT tatsichlich das grofite
Bauunternehmen seit romischen Zeiten, wie der britische Bericht erstaunt feststellte,
und vielleicht ist sie es bis heute. Erstaunlich aber, dass die OT auferhalb der unkriti-
schen und begeisterten Ingenieursliteratur so wenig Aufmerksambkeit erhalten hat.

Evolutionarer Ubergang zur OT: Sklavenarbeit und Vernichtung

Die OT war die Fortsetzung der Autobahngesellschaft. Die meisten Stammmitarbei-
ter*innen in den Zentralen in Berlin, Frankfurt und den lokalen Oberbauleitungen
wechselten dabei weder Haus noch Biiro.*” Was wechselte, war das Einsatzgebiet: fast
ganz Europa statt GrofRdeutschland und das Hauptgeschift. Militdrische Gebiude aller
Art, erginzt um den Schienenbau im Osten, iiberfliigelten den (weiterhin wichtigen)
Straflenbau. Auch die Vernichtungslager wurden von der OT gebaut. Die Arbeiter-
schaft erhohte sich von 100.000 auf 1.5 Millionen (nun auch mit wenigen Frauen,
jedoch ausschliefilich als Zwangs- oder Sklavenarbeiterinnen). Es war grofltenteils
derselbe Personenkreis von einigen tausend (iiberwiegend) Mannern im vierstelligen
Bereich, die sich gut von der Autobahn kannten. Sie besorgten in hocheffizienter Weise
den Ubergang von deutscher und »arischer« freier Arbeit zu erst jiidischer und dann
osteuropiischer Zwangsarbeit.>

Thre Generalprobe war der Westwall 1939, der schon alles vorwegnahm, was dann
fiinf Jahre zur Plage Europas wurde. Was einzig noch fehlte, war die Internationali-
sierung und das Ubergewicht der erzwungenen Arbeit. Gogl resiimiert: »A significant
number of firms worked on the construction sites of the Reichsautobahnen and the
Westwall. I argue that it was here where the foundation for the subsequent coopera-
tion in occupied Europe was laid.«’* Der Westwall wiederum war méglich durch sechs
Jahre Autobahnbau und ihre Steigerung der Ausbeutung der Arbeitskraft bei Beibe-
haltung betriebswirtschaftlicher Rationalitit und unternehmerischer Freiheit. Aus der

48  FranzSeidler, Die Organisation Todt: Bauen fiir Staat und Wehrmacht 1938 —1945, Bonn 1998. Seid-
ler gehort zu der Wissenschaftstradition die die OT als unpolitisch hinstellt. Dass sie fiir die SS die
KZ gebaut hat, erwdhnt er z.B. nicht.

49  Das beste Archivmaterial liegt vor fir Frankfurt im Hauptstaatsarchiv Wiesbaden. Anderes ist ver-
schollen.

50 Die Zentrale der Gesellschaft zum Bau der RA in Frankfurt wurde 1941 eingegliedert in die OT
Abeilung Wiking, welche wiederum in Norwegen den Strafienbau betrieb. vgl. Seidler, S. 55.

51 Gogl, 2019, S.103. Sieh dazu auch: Britischer Geheimdienst 1945.



Holocaust: Vernichtung durch Arbeit im StraBenbau

doppelt freien Lohnarbeit wurde ein finanzieller Arbeitszwang mithilfe des Arbeitsam-
tes und Sozialamtes (1933), erginzt durch SA-Minner als Aufseher (ab 1934), Gestapo-
Haft als letztes Mittel gegen Streiks (auch schon 1934), erzwungener unbezahlter Ar-
beit politischer deutscher Gefangener (ca. 1936), Inhaftierung von »Unruhestiftern« in
Arbeitslager und SS-Gefingnisse (1938),”* ** und jiidischer Sklavenarbeit mit dem Ziel
der Vernichtung (ab 1939).>

Die Ernennung Todts zum »Strafienbaudiktator« 1933 und der Autobahnbau mit
seinem bis heute giiltigen Enteignungs-Recht legten den Grundstein fiir das Bau-Im-
perium. Nur in einem Punkt gab es keine Steigerung, sondern eine Verkehrung: Aus
der Arbeit, die »adeln« sollte, wurde die Arbeit, die erniedrigen und téten sollte.*

Spiter dann die jiidischen Sklav*innen um serbische, sowjetische und polnische
zu erginzen, war ein kleiner Schritt. Dass der Ubergang vom »wilden« zum fabrik-
mifigen Holocaust bzw. der Shoa in der Wannseekonferenz argumentativ mit dem
Straflenbau verbunden wurde, ist folglich rational erklirbar und kann nicht als Zufall
abgetan werden. Die Autobahn war die Pionierin der effizienten Kombination von frei-
er und unfreier Arbeit und einer der ersten, wenn nicht sogar der erste Ort, an dem die
SS ihr Ziel der Vernichtung durch Arbeit erprobte.

Ich werde im Folgenden den Begriff Sklavenarbeit in Abgrenzung zu Zwangsarbeit
nutzen, um schlechte oder unbezahlte Arbeit ohne das Ziel der Ermordung von unbe-
zahlter Arbeit mit dem Ziel der Ermordung abzugrenzen.*® In der Forschung hat sich
dies weitgehend etabliert. Die Nazis selbst haben dafiir keine Begrifflichkeiten ent-
wickelt und die Uberginge waren vielschichtig. Aufterdem bevorzuge ich den Begriff
Holocaust gegeniiber Shoa, da dieser alle aus rassistischen Motiven Ermordeten ein-
schliefRt.”’

52 »The purpose of this was to prosecute workers building the West Wall and the Reich autobahn
for breaching discipline, such as failing to turn up for work, stealing from »comrades« [dt. Kam-
eraden] fighting, acts of violence against superiors (Tatlichkeiten gegen Vorgesetzte), speaking
out against National Socialism, and breaches against the »principles of a sound conduct of war«
(Grundlagen einer gesunden Kriegsfithrung). Workers were usually sentenced to about eight
weeks of arrest at the police detention camp, but in certain cases (severe crimes or repeat of-
fenders), they were transferred to the SS special camp for a much longer period of time.« In:
ENCYCLOPEDIA OF CAMPS AND GHETTOS, 1933-1945, Vol. A, S. 824.

53  Siehe hierzu auch Uwe Bader/Beate Welter, Das SS-Sonderlager/KZ Hinzert: Der Ort des Terrors.
Ceschichte der nationalsozialistischen Konzentrationslager, Miinchen, Band 5, 2007, S. 17-42.

54  AbHerbst1939 bauten erstmals ca. 8000 Jidinnen*Juden die »StraRen des Fithrers«, ohne dass es
nach aufden kenntlich gemacht wurde. DofSman, S. 48.

55  Gleichwohl zeigten sich viele Ingenieure auch nach dem Krieg trotz allem durchaus stolz tber
»ihre«Leistung im Krieg. Insofern war der Umschlag des Arbeitsbegriffs eher eine Aufspaltung der
Arbeit in erniedrigende und erhéhende, die eine fithrte zum Tod, die andere zu Berufserfahrung,
internationaler Anerkennung und betrachtlichem finanziellem Gewinn.

56  Genau genommen ist der Begriff Sklav*in auch nicht ganz angemessen, weil Sklav*innen in Ame-
rika oder im antiken Europa einen Wert fiir den Besitzer darstellten und gerade nicht sterben soll-
ten. Gleichwohl ist der Begriff Zwangsarbeiter aber zu milde. Es bedlirfte eines dritten Terminus,
um den Status der zum Tode verurteilten Arbeiter*innen zu umschreiben.

57  Vgl. Susan Neiman, Von den deutschen lernen.
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Generalplan Ost

Solange der Krieg fiir sie giinstig verlief und einen Monat dariiber hinaus, ertriumten
Todt und Hitler in ihren Tischgesprichen weitere Autobahnen durch ihr neues Euro-
pa. Bis zur Krim und zum Kaukasus sollten sie fithren und den Osten fir die deutsche
Kolonisation im Sinne des »Generalplan Ost« erschlief}en. Fiir die gesamte ansissige
Bevolkerung Polens und der Sowjetunion war die Ermordung eines grofRen Teils und
dauerhafte Versklavung des iiberlebenden Teils vorgesehen — ein bis heute weitgehend
verdringtes Kapitel des deutschen Rassismus.*® Es gab angeblich Pline fiir Autobahnen
nach Bagdad und zum persischen Golf. Kleinere Ambitionen wie die Eismeerstrafle von
Rovaniemi bis Petsamo durch Norwegen und in Jugoslawien wurden auch tatsichlich
begonnen.* Circa 17 Millionen Zivilist*innen wurden in der Sowjetunion und 6 Millio-
nen Pol*innen von den Deutschen und ihren Helfer*innen ermordet (ein grofer Teil
der 6 Millionen Jiidinnen*Juden ist darin enthalten), als Teil des Generalplans Ost.*
Mit ihrer erfolgreichen Gegenoffensive am 5. Dezember 1941 lieR die Rote Armee
die Luftschlosser der Rassisten platzen. Die deutsche Offensive zur Vernichtung der
Sowjetunion blieb stecken und wurde vor Moskau von der sibirischen Armee unter
Kommando von Feldmarschall Schukow zuriickgeschlagen. Es gehort zu den dunkels-
ten und bis heute verdringten Kapiteln der westeuropiischen Geschichte, dass einfluss-
reiche Rassisten und Anti-Kommunisten wie Sir Henri August Detterding, Direktor des
zweit grofiten Erdol-Konzerns der Welt, Royal-Dutch-Shell, diesen Krieg lange gefor-
dert und vorbereitet hatten. Elf Jahre vorher, 1930, hat der sowjetische Schriftsteller
Ilia Ehrenburg in dem humorvoll-sarkastisch gehaltenen Buch »Das Leben der Autos«
darauf hingewiesen, natiirlich in der Hoffnung, in England und Frankreich ein Um-
denken zu bewirken.® Wihrend London der Sowjetunion nur wenig zu Hilfe kam (und
Polen bekanntlich gar nicht) und eine nicht-verheimlichte diplomatische Affire zu den
Nazis hatte,®* kam Hilfe in letzter Minute ausgerechnet von dort, wo Ehrenburg sie
gar nicht erwartet hatte: aus den USA. Im Herbst und Winter versorgten Frachtschiffe
auf Prasident Roosevelts Geheifd hin den Nordmeerhafen von Achangelsk mit dringend

58  Es magdaher kommen, dass die Durchgangsstrafie IV im »erweiterten Generalplan Ost« zur »Au-
tobahn«aufgewertet wurde, da man noch an die Nachkriegszeit und den Generalplan dachte. vgl.
Sandkiihler S.148.

59  Britischer Geheimdienst, 1945, »captured German- documents reveal visions of express highways
radiating from BERLIN to the Persian Gulf through BAGHDAD, and along the Baltic coast to link
up with a highway through Finland and to run the length of Norway. A system of canals was to
link the Mediterranean and the Atlantic through southern France, as part of a communications
scheme connecting BORDEAUX with the Black Sea. Part of this programme had already been
put into execution, notably in Norway and the Balkans.« S. 8.

60 DieZahlenvariieren, unter anderem, weil verschiedene Autoren sich auf verschiedene Gebietsan-
spriiche beziehen, die die baltischen Staaten oder die Ukraine mal zur Sowjetunion zahlen und
mal nicht. Am Umfang der Gesamtzahlen besteht aber kaum noch Zweifel. Ich beziehe mich hier
auf ein Heft von National Geographic.

61 llia Ehrenburg, Das Leben der Autos, Malik Verlag, Berlin 1930, Nachdrucke beim Verlag Volk und
Welt.

62  Siehe die wiederholten halb-privaten Besuche und Jagdausfliige des spateren Aufienministers
Lord Halifax und anderer bei Goring und sogar Hitler personlich ab 1936.
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bendétigten Kriegsgiitern. Spater wurde noch eine Route iiber den heutigen Irak und
weiter per Flugzeug nach Stalingrad eréffnet. Grof3britannien hingegen hielt bis zur
Landung in der Normandie drei lange Jahre die Fiile weitgehend still und tberlief3
es der Roten Armee, die Deutschen zu besiegen vor denen es selbst hauptsichlich der
Armelkanal gerettet hatte. So erschliefit sich auch der tiefere Sinn dieses Zeitungsarti-
kels aus der London Times iiber den Straflenbau in der besetzten Sowjetunion, der hier
die 1945 gezeigte Bewunderung schon anklingen ldsst. Am 19. August 1941, zwei Mona-
te nach dem Uberfall, wihrend ein schneller Nazi-Sieg iiber die gehasste Sowjetunion
noch durchaus wahrscheinlich war, schrieb die TIMES:

»This ogranisation (OT) since the campaign in the east began has followed up the Ger-
man advance with hundreds of thousands of skilled road builders, reinforced by men
and woman volunteers from the Baltic States, all equiped with the newest road-build-
ing drills, electric hammers, and steam-rollers. New hard roads have been laid.«<®?

Die erwihnten Freiwilligen aus dem Baltikum werden wohl die von Daghani geschil-
derten litauischen Wachmannschaften gewesen sein. Dass sie sich freiwillig meldeten
stimmt, dass sie selbst bauten ist falsch. Von baltischen Frauen ist nichts bekannt. Es sei
denn, dass es sich um jiidische Arbeiterinnen handelte. Die Zahl von Hunderttausenden
war zu dem Zeitpunkt ibertrieben. Zwangs- und Sklavenarbeit werden offensichtlich
ebenso unterschlagen wie der schon wittende »Holocaust by bullets«. Die Times wihlte
ihr Sujet sehr seltsam aus, als wire nichts Wichtigeres zu berichten als der Strafen-
bau. Dass ihr der V6lkermord, der ja ebendort zu beobachten gewesen wire, keine Be-
richterstattung wert war, ist zumindest ein weiteres Indiz fir die Wette eines Teils der
britischen Elite auf eine Verstindigung mit Hitler gegen die Sowjetunion.® Der Rechts-
bruch der Kommunist*innen, 1917 britische Anteile an Fabriken und am kaukasischen
Erdél enteignet zu haben, schien fiir nicht wenige schwerer gewogen zu haben als die
schon bekannten Verbrechen der Deutschen.

Gegen einige aus heutiger Sicht bemerkenswert realititsfremde Widerstinde wur-
den die Autobahnen im Osten erst Anfang 1942 final zu den Akten gelegt. Nur wider-
willig wollten sich Hitler, Todt und andere damit abfinden, dass ein schneller Sieg und
ein baldiger Ubergang zum Generalplan nicht mehr méglich war. Viele Historiker*in-
nen liegen jedoch falsch, dass gar keine Autobahnen mehr gebaut wurden. Ganz zu
Ende war der Bau erst 1944. Bis dahin wurden noch 59 km im »Altreich« fertig gestellt,

63 London Times, In: G.H. Bennett, The nazi the painter and the forgotten story of the ss road,
reaktion books, London 2012, S. 93.

64  Diese Beflirchtung duerte Emery Reves im Vorwort zur Biographie Thyssens in der Publikation in
eben jenem Sommer 1941 in London. Vgl. Reves, | paid Hitler.
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tiberwiegend mit jitdischen und einer wahrscheinlich kleineren unbekannten Zahl pol-
nischer, serbischer und deutscher politischer Zwangsarbeiter.*> ¢

Ab dem Uberfall auf die Sowjetunion am 22. Juni wire die wichtigste Aufgabe der
OT das Reparieren und Bauen von militirischen Strafien und Eisenbahnlinien eben dort
gewesen. Trotzdem wurden immer noch andere und selbst nicht primir militirische
Projekte wie Germania-Berlin, Nazi-Miinchen und die Eisenbahnlinie und »Reichsstra-
e 50« in Norwegen geplant und auch schon gebaut.*” Bis 1944 realisierte die OT Teile
ihrer Pline fiir das Nachkriegseuropa vor allem in Skandinavien und Jugoslawien.®
Diese Selbstiiberschitzung war ein Gliicksfall, denn so verschwendete Hitler-Deutsch-
land knappe Ressourcen an nicht kriegswichtigen Baustellen. Es lag wahrscheinlich am
Unmut iiber die schlechte Leistung der OT im ersten russischen Winter, dass sie die
oberste Bauleitung tiber alle Kriegsstraflen an der Ostfront im Frithjahr 1942 formal an
Himmlers SS verloren hat.

Saule der Macht im Reich

Von den geschitzten 7,8 bis 20 Millionen Zwangs- und Sklavenarbeiter*innen Nazi-
Deutschlands (je nachdem ob z.B. die Landwirtschaft in der Ukraine mitgezihlt wird)
arbeiteten mit 1,5 Millionen folglich 7,5 Prozent bis 19 Prozent fiir die OT, die damit
jeden einzelnen privaten Konzern hinter sich lieR. (Die aktuelle Forschung z.B. von
Knigge geht von 20 Millionen Zwangs- und Sklavenarbeiter*innen aus,® in den 1980er
Jahren schitzte man auf nur 7,8 Millionen.” Allein in der Ukraine arbeiteten zehn Mil-
lionen unter Zwang, die aber oft nicht mitgezahlt werden, obwohl sie natiirlich auch
dort fiir das europiischen Wirtschaftsimperium Deutschlands titig waren.”)

65 Vgl. Knigge, S. 209 und Hermann Rafetseder, NS-Zwangsarbeits-Schicksale: Erkenntnisse zu Er-
scheinungsformen der Oppression und zum NS-Lagersystem aus der Arbeit des Osterreichischen
Verséhnungsfonds, Linz 2007. Zu deutschen KZ'lern vgl. Stephan Hermlin, Die erste Reihe, Berlin
1951, S.37, in: Lirmer, S. 2.

66  Knigge meint, es wiren fast ausschliefilich Jiidinnen und Juden gewesen. Rafetseder zeigt ein we-
sentlich heterogenes Bild und tiberhaupt einen schnellen Wechsel der Arbeitsplatze und der Auf-
trage der Baufirmen mit verschiedenen Ethnien.

67  DieBlutstrafle war lediglich ein kleiner Abschnitt der Reichsstrafie 50 bei Rognan. Die OT baute im
ganzen Land noch viele weitere Strafen. Ein Autobahnprojekt gab es dariiber hinaus. 1940/41, ge-
plant von norwegischen Ingenieuren gemeinsam mit Leuten des Generalinspektors fiir das deut-
sche Strafienwesen, sollte die Strecke von Oslo siidwarts nach Halden fithren und hatte dann wei-
ter iiber Schweden und eine schon damals angedachte Oresundbriicke nach Deutschland gefiihrt.
Das Projekt wurde aber schon vor Ankunft der OT in Norwegen abgeblasen.

68  Brittischer Geheimdienstbericht, S. 8.

69  Volkhard Knigge etal., Zwangsarbeit. Die Deutschen, die Zwangsarbeit und der Krieg, Begleitband
zur Ausstellung der Gedenkstétte Buchenwald und Mittelbau-Dora, geférdert von der Stiftung Er-
innerung, Verantwortung, Zukunft (EVZ), Weimar 2010, S. 6.

70 Zur Zahl von nur 7,8 Millionen vgl. Erhard, S.149.

71 Furdie»Wirtschaftsinspektion Stid«in der Ukraine arbeiteten bis zu zehn Millionen Einheimische
als Zwangsarbeiter*innen. Laut Dubyk war die grofte Gruppe der Zwangsarbeiter*innen nicht die
der»Ostarbeiter«im Altreich sondern der einheimischen Bevélkerung in den besetzten Gebieten.
Vgl. Dubyk, S. 201.
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Wie schon die Zahl ihrer Arbeiter*innenschaft nahelegt, entwickelte die OT sich ne-
ben Wehrmacht und SS-Gestapo-SD zur dritten selbststindigen Siule der Macht.” Thr
heute geringer Bekanntheitsgrad steht ihrer tatsichlichen Bedeutung diametral entge-
gen. Hitte Nazideutschland gewonnen, wiren Europa und Teile Asiens von diesen drei
Organisationen beherrscht worden. Die OT war in jedem einzelnen Land Kontinen-
taleuropas aktiv mit Ausnahme der Schweiz, Spaniens, Portugals und der Tiirkei. Der
britische Geheimdienstbericht von 1945 sah ihre Hauptaufgabe in der »Uberwachung
der Zwangsarbeit als Teil der sneuen Ordnung« im deutschen Nachkriegseuropa.«” Der
Bericht zeigte sich beeindruckt iiber den Erfolg, aktive Kollaborateure in allen Lindern
zu finden und zu koordinieren: »[..] OT trained and harboured a small army of col-
laborationists, who, already employed as leaders of foreign labour units within the
OT, were groomed for political leadership of European labour with the advent of the
»final Nazi victory«.«™ »It has carried out in the space of a little over five years, the
most impressive building programme since Roman times. It has developed methods
of standardization and rationalisation in construction to an extent and on a scale
heretofore unattempted. The speed with which it effects air raid damage repairs on
vital communication systems is indeed impressive.«”

Die OT war auch ganz direkt durch Kampthandlungen in den Krieg eingebunden,
hatte eigene Uniformen und Ringe. Ihr Stammpersonal aus Deutschen und nicht-deut-
schen Kollaborateuren war jedoch iiberwiegend nicht als Soldaten eingezogen sondern
mit Lohn und Arbeitsvertrag angestellt, trug aber dennoch oft leichte Waffen und betei-
ligten sich mit Wehrmacht und SS an Kimpfen gegen Partisan*innen. Das waren hiu-
fig »Sauberungsaktionen«, womit das Erschiefien der Bewohner*innen ganzer Dorfer
gemeint war.” Fiir den hauptsichlichen Vélkermord war eine Arbeitsteilung vorgese-
hen, und die OT und die Baufirmen hitten sich formal nach giiltigem Recht verweigern
konnen. Manche jedoch dringten sich sogar noch vor:

»lt was at the Durchgangsstrafie IV building site in 1943 that a local military court con-
victed Johann Meiflein, an overseer of the construction firm Eras KG from Nuremberg.

72 SS, SD, Gestapo und Polizei waren zusammengefasst im Reichssicherheitshauptamt (RSHA). Die
SS war die bekannteste davon.

73 British Secret Service, Handbook Organisation Todt, 1945, S. 8.

74 Und: »A considerable number of these men have evacuated with OT into Germany.« ebd., S. 8.

75  Britischer Geheimdienst, Handbook Organisation Todt, S.1 Das Zitat geht weiter: »To-day OT
is indispensable in any protracted resistance the Nazis may itend to offer. Their experience in
making the most of terrain in the building of field fortifications, in the building of underground
tunnels, depots of all kinds, hideouts, shelters, in fact, of regular subterranean living and operat-
ing quarters of vast proportions, is unique. OT personnel left behind in Allied-occupied territory
are ideally fitted for sabotage on vital plants and factories.« [..] Der Bericht schldgt auch vor,
die OT fiir den Wiederaufbau zu nutzen: »a decision to employ OT’s capabilities in some form
or another for the reconstruction of the devastated parts of Europe, or in the event of a decision
to demobilise the Organisation in its entirety«.

76  »In the area of Einsatzgruppe Russland-Mitte, the chronicler Rudolf Wolters notes in July 1943
that »a further rise of the danger of partisans could be prevented temporarily by means of
purges (»Sauberungsaktionen«) conducted conjointly by the Wehrmacht, the SS and the OT.«
In: BAK, N 1318/4, Speer Chronicle, 1943, vol. 20, In: Gogl. S.171.
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He had ordered the shooting of two enfeebled Jewish women. Meifilein was sentenced
to three months in prison, but neither for murder nor manslaughter. In the eyes of
the court, Meifdlein’s crime had been Amtsanmafiung, the unauthorised assumption
of powers he did not have. Ordering the execution of the two women, the court clari-
fied, would have been a matter for the police or SS.<”

Aus ihrer Macht iiber Leben und Tod zogen OT-Leute personlichen Gewinn, liefen sich
fiir die Flucht,” und selbst fiir »griindliches« Erschiefien statt qualvollen »Anschiefiens«
von zum Tode Verurteilten bezahlen.” So blieb der Straflenbausektor, selbst noch im
Holocaust ein Hort der Korruption.® Tiglicher Sadismus durch die OT-Méinner war an
vielen, wahrscheinlich an den meisten, Baustellen der Normalfall, und geschah oft aus
freien Stiicken ohne Befehle.*

Nach dem Krieg, vor Gericht, hat sich fast keiner der Ingenieure erinnert. Ein bes-
seres Gedichtnis hatten die sehr wenigen, die menschliches Verhalten vorweisen konn-
ten. Tatsichlich sind einige wenige Fille unabhingig bezeugt, dass Ingenieure der Bau-
firmen Jiidinnen*Juden vor Erschiefungen gerettet und ihnen zur Flucht verholfen ha-
ben. Einige Baufirmen weigerten sich, ihre Autos fiir den Abtransport der SS zu iiber-
lassen oder Massengriber auszuheben, und einige Ingenieure beteiligten sich nicht am
tiglichen quilen und morden.®” Nach Stand der Forschung waren das eher die Aus-
nahmen als die Mehrheit, und sie beweisen, wie viel Handlungsspielraum die OT und
selbst die Baufirmen hatten, einfach >Nein« zu sagen und nicht mit zu machen.® Ihre
Schuld wiegt umso schwerer. In mindestens einem Fall ging die Hilfe von 150 OT’lern

77 Konrad Kwiet, Judenmord als Amtsanmafiung. Das Feldurteil vom 12. Mdrz 1943 gegen Johann
Meifilein, Dachauer Hefte 16 (2000): 125-35, In: Gogl, S. 170.

78  JuNSV, a.a.0., S. 757, In: Hasbron-Blume.

79  Dagahani, S. 26.

80 »Die Antreiber- und Driickebergerposten auf den Baustellen wurden grundsitzlich mit aktiven
Nazis besetzt. Ebenso erhielten nur solche Baufirmen Auftrage fiir Reichsautobahnbaustellen, die
Todt genehm waren. Dennoch haben auch diese Firmen den faschistischen Staat mit allen Mitteln
betrogen.[..]« Erlebnisbericht von Wilhelm Friedrich, In: Lirmer, S. 83.

81  »Die Leute der Firma Svietelsky aus Linz, die die Straflen bauten, waren meistens einfache Ar-
beiter, die von der Nazi-Partei in diese Stellungen eingesetzt worden waren. Ilhr Benehmen uns
gegenliber war sehr schlecht. Der Baufithrer Schwameida und sein Stellvertreter Stadler waren
den ganzen Tag mit einem Motorrad unterwegs und konnten so leicht zu den verschiedenen Ar-
beitsgruppen gelangen. Wenn einer von ihnen sich bei einer Arbeitsgruppe aufhielt, so bedeutete
es Priigel ohne jeglichen CGrund.« Eliyahu Yones, Die Strafie nach Lemberg. Zwangsarbeit und Wi-
derstand in Ostgalizien 1941-1944. Frankfurt 1969. S. 43.

82  »InTarasiwka weigerte sich der zustandige Stiitzpunktleiter der OT mehrfach, Gruben fiir Massen-
erschiefungen auszuheben. Yones berichtet auch von einigen deutschen und dsterreichischen
Beschéftigten, die Jiidinnen*Juden geholfen und sie geschiitzt haben. Eine absolute Ausnahme
stellte aber das Verhalten eines Stiitzpunktleiters der Firmen-Arbeitsgemeinschaft Dohrmann-
Schutte dar, der nach mehreren Zeugenaussagen vielen Juden zur Flucht verhalf — offenbar tiber
200 Menschen. Vgl. Aussage 1962 in der BRD vor Cericht, in: Herrmann Kaienburg, Jidische Ar-
beitslager an der Strafde der SS, S. 35.

83  »Die Lagerleiter konnten [..] frei schalten und walten, solange die geforderten Strafienbauarbei-
ten verrichtet und das Arbeitsentgelt piinktlich abgeliefert wurde.« JuNSV, Lfd. Nr. 671, LG Stutt-
gart vom 29.04.1968, Ks 5/65, S. 727, in: Hasbron-Blume, Broschure Gber die DG IV fiir die Stiftung
Zwangsarbeit in Berlin, undatiert.
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so weit, der SS beim Todesmarsch und der Ermordung von 7000 jidischen Menschen
zu helfen.3

Bezeugt sind viele bestialische Grausamkeiten in den Lagern, meist von den Wich-
tern ohne Widerspruch der Ingenieure, aber auch von OT-Mannern selbst. »Die Lager-
leiter konnten [...] frei schalten und walten, solange die geforderten Straflenbauarbeiten
verrichtet und das Arbeitsentgelt piinktlich abgeliefert wurde. Die Opfer verschwanden
»namenlos und formlos in irgend einer Grube, ohne daf} jemand nach der Ursache ihres
Todes gefragt hitte.«** Ein Bericht ist erhalten von der DG IV, der die Grausamkeit der
SS in den Zwangsarbeitslagern illustriert.

Andererseits gaben manche sich beim T6ten nicht mit dem tiblichen Erhingen oder
Erschieflen zufrieden, sondern legte jene besondere deutsche Bestialitit an den Tag:

»Epple ging von einem zu anderen und peitschte sie ohne Erbarmen. Danach liefk er sie
blut-iiberstromt hingen, holte seinen Hund und liefd ihn auf seine Opfer los. Der Hund
stlrzte sich auf einen der Juden und riss Stiicke aus seinem Kérper. Danach liefd sie
Epple an den Baumen angebunden, der brennenden Mittagssonne ausgesetzt. Nach-
mittags kam er zuriick [...] Einer von ihnen bat um etwas Wasser. Epple ging selbst in
die Kiiche, nahm einen Kiibel, fillte ihn mit Wasser, schiittete Hinde voll Salz hinein
und brachte den Trank den Gequalten. In ihrem grofden Durst bemerkten die Ungliick-
lichen das Salz nicht sofort. Als sie aber eine betrachtliche Ration getrunken hatten,
kam ihnen weifser Schaum tber die Lippen, und einer von ihnen starb auf der Stelle.
Als wir von der Arbeit zuriickkehrten, war auch schon der zweite tot, aber sie lieRen
ihn noch an den Baum angebunden [..]. Gegen Morgen kam jemand in die Baracke
und brachte die Nachricht auch von seinem [des dritten] Tod. Wahrend des Appells
lagen die drei Opfer auf der Erde, jeder von ihnen ein Haufen Fleisch, zerfetzt und ver-
mischt mit blutigen Kleidungsstiicken — drei Haufen, die noch am Tage vorher leben-
dige Menschen waren. Bei diesem Appell sagte uns Epple: >Dies habe ich euretwegen
getan, denn wenn ich sie nicht erwischt hitte, so hitte ich jeden zehnten von euch
umgebracht.«?

Viele Ingenieure hingegen wollten sich aus derartigen Grausamkeiten heraushalten und
nur ihre Arbeit machen. Eliyahu Yones zitiert sogar Zeug*“innen, die sie als freundlich
charakterisieren.®” Jedoch — Widerstand war das noch lange nicht. In Friedens- wie

84  ImJanuar194s5 halfen150 OT-Méanner der SS beim Todesmarsch vom KZ Stutthof nach OstpreufRen,
bei dem 6800 von 7000 Haftlingen starben oder erschossen wurden. Vgl. Gogl, S.169.

85  Sandkiihler, a.a.0., S.145, in: Hasbron-Blume, Infoheft.

86  Bericht eines Uberlebenden im Gerichtsverfahren, zitiert in: Elivahu Yones, Straf8e nach Lemberg,
Zwangsarbeit und Widerstand in Ostgalizien 1941 —1944, Fischerverlag, Frankfurt 1999, S. 75.

87 »Die Arbeiter der Firma aus Westfalen, die die Briicken bauten, waren ganz andere Menschen.
Wabhrscheinlich waren sie gelernte Bauarbeiter und einige sogar Techniker und Ingenieure. Ob-
wohl sie die Uniform der Organisation Todt trugen, behandelten sie uns ganz anders. Wenn sie
morgens die nétigen Arbeitskrafte bekamen, horten wir sie nicht einmal schreien. Mit Ruhe, ja
sogar mit Hoflichkeit wihlten sie die Arbeiter aus und teilten sie in Gruppen ein. Wir waren an so
ein Benehmen lberhaupt nicht gewohnt. Jeder, der unter ihrer Leitung arbeitete, wusste, dass sie
ihre Arbeit verstanden und nur an ihrer Ausfithrung interessiert waren.« Eliyahu Yones, S. 44, in:
Hasbron-Blume.
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in Kriegszeiten, hilt der ehrbare Biirger Abstand von den Henkern.® Das illustriert
eine Beschwerde der 6sterreichischen Firma Dohrmann bei der SS-Lagerfithrung: Das
Erschiefen am Arbeitsplatz hitte die Leistungsfihigkeit der Verbleibenden vermindert.
Ein kleiner Briefhatte Erfolg: Die Kranken und auf der Flucht gefassten wurden vor dem
Erschieflen kiinftig weggefiihrt, womit Dohrmann sich zufriedengab.®® Von Briefen der
Baufirmen, die das stindige Morden itberhaupt ablehnen, ist nichts bekannt geworden.

Wenig Gerechtigkeit - keine Reue

Viele weitere Fille werden nicht dokumentiert sein und kamen nicht vor Gericht zur
Sprache. Die obigen Grausambkeiten sind wahrscheinlich die Spitze des Eisbergs. Dar-
aus folgt, dass die OT an den Morden an Zivilist*innenen, Kriegsgefangenen und iiber-
haupt dem Holocaust beteiligt war. Die Behauptung, der Strafenbau sei unpolitisch
und gar abgetrennt vom Holocaust gewesen, war nichts als Lige. Man erzihlte sie vor
Gericht und man erzihlte sie wohl den Kindern und Angehérigen, die es horen wollten.
Auf den Internetseiten der Firmengeschichten wird sie bis heute erzihlt.

In den Nirnberger Prozessen sollte es scheinbar nicht bewiesen werden, obwohl
in Belgrad bereits harte Urteile gefillt, zeitgleich in den Landssvik-Prozessen in Nor-
wegen vorbereitet wurden und der britische Geheimdienst resiimierte, dass in der OT
wahrscheinlich mehr altgediente Parteikader und alt gewordene SS-Minner unterge-
kommen waren, als in reguliren Formationen der NSDAP.”° So kam die OT mit der
Liige der technischen, unpolitischen und sogar unbewaffneten Truppe davon.”” Heute
hat die Forschung das eindeutig widerlegt: Die Ingenieure und Baufirmen haben sich
am Holocaust beteiligt.”

88 »Am16.10.1941 trafen die SS-Leute in Lemberg ein, die als Lagerfiihrer der Zwangsarbeitslager an
der DG IV vorgesehen waren. Es handelte sich um eine>Negativauslese« fiir den Fronteinsatz nicht
geeignete, fanatische SS-Manner unterer Dienstgrade — meist aus dem Sonderdienst im Distrikt
Lublin, der selbst von Generalgouverneur Frank als >Mérdertruppe« bezeichnet wurde. Katzmann
schwor die SS-Leute darauf ein, die jidischen Zwangsarbeiter hart anzufassen, weil die Juden der
grofdte Feind und schuld am Krieg seien. Galizien sei Feindesland. Ob tausend oder zehntausend
Juden pro Kilometer auf der Strecke blieben, sei vollig egal — wichtig sei nur die Instandsetzung
der Strae.« Vgl. Hasbron-Blume.

89  Daghani, Arnold, Lasst mich Leben, Tel Aviv 1960, [The grave is in the cherry-orchard, 1946],
S.9. Die Baustelle war an der DG IV in Michailowka, vgl. Kainberg, S. 34.

90  »Supervisory assigiments in OT were generally reserved for Old Party Fighters, Party members
with influential connections, and more recently for older SS members in rapidly increasing
numbers. High officials especially, are, with few exceptions, members of the original staff or
Nazi technicians which the Party formed as soon as it came into power, and which is represented
at the present time by Hauptamt Technik of the NSDAP, headed by Fritz TODT until his death,
and now headed by SFEER. The result is that while OT is administratively a Ministry agency and
not a party formation, in proportion it harbours at least in its permanent administrative staff,
possibly more ardent Nazis than a regular formation of the Party.« Britischer Geheimdienst,
1945, S. 1, online: https://cgsc.contentdm.oclc.org/digital/collection/p4013coll8/id/1467.

91 Uber die Nachkriegskarrieren von OT’lern in der DDR liegt meines Wissens keine Studie vor. Es
mag sie in einem verstaubten Archiv geben. Sie harrt dort auf ihre Entdeckerin.

92 Das Bild von der sauberen und unpolitischen OT wird im einzigen deutschsprachigen Werk pro-
pagiert von Seidler. Fiir eine kritische Auseinandersetzung siehe Simon Gogl 2020 und Rolf-Dieter
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Holocaust: Vernichtung durch Arbeit im StraBenbau

Gerechtigkeit gab es dennoch nicht. Die OT wurde zwar wie die IG-Farben aufge-
16st, aber ihr Personal und die Baufirmen in der westalliierten Besatzungszone, in Os-
terreich und BRD nie zu finanzieller Rechenschaft gezogen. Meines Wissens wurden
die Ingenieure in der DDR ebenfalls nicht vor Gericht gestellt. Fir die Ludwigsburger
Prozesse in der BRD wurden 1500 Zeug*innen befragt und dennoch bis 1967 niemand
verurteilt, wie der »Jewish Chronicle« beklagte.” Sogar der Hauptangeklagte Giesecke
kam straffrei davon.** Die Uberlebenden verloren den letzten Glauben an die westdeut-
sche Justiz. Eine zweite Reihe von Prozessen endete in den 70er Jahren abermals ohne
Verurteilung.

Europas Baustellen-Rassismus

Baustellen sind heute, ob in Dubai oder Berlin, hierarchisch nach Nationalititen ge-
gliedert. Weifle, westeuropiische, Minner sind ganz oben und in der Tendenz osteu-
ropiische oder asiatische, dunkelhdutige Manner, mit oder ohne giiltige Papiere sind
unten und ganz unten. In gewisser Weise ist das eine Fortsetzung des Systems der
rassistischen Hierarchisierung der OT.

Ab dem Beginn des Frankreichfeldzugs 1940 waren die »arischen Deutschen« in der
Minderheit. Ab 1941 wurden Biirger*innen der Sowjetunion — im NS-Jargon »Unter-
menschen« — die meisten davon Kriegsgefangene, zur gréfiten Gruppe und blieben es
bis Kriegsende.

Miiller 2001. Dort heifdt es: »[. . .] it became more and more obvious that the OT were not
just >soldier-workerss, but part of the Nazi system of terror and annihilation. Its members were
committed in anti-partisan campaigns and supervised teams of Jewish slave-workers and Soviet
POWs. They were technicians, slave-drivers, and in some cases murderers.« Rolf-DieterMiiller,
Todt Organization, in The Oxford Companion to World War 11, ed. lan Dear (Oxford: Oxford
University Press, 2001), p. 870.

93 Jewish Chronicle am 7.4.1967, in: Bennett, S.162.

94  Verurteiltwurde der SS-Mann Ernst Epple, derjedoch auch an anderen Stellen zum Mérder gewor-
den war. Epple war zeitweise Kommandant eines Zwangsarbeitslagers der DG IV. Von den haupt-
sichlich an der DG IV beschéftigten wurde keiner verurteilt. Sogar Walther Giesecke, einer der
Hauptverantwortlichen fiir die Durchgangsstrafie IV wurde nach 10 Jahren 1964 in allen Punkten
freigesprochen. Der Uberlebende und Zeuge Arnolt Daghani gab daraufhin die Hoffnung auf und
stellte die Zusammenarbeit mit den deutschen Staatsanwaltschaften ein. lhm zufolge war der
Prozess in der BRD »merely a farce, a menaningless gesture.« Vgl. Bennett, S.159 und 162.
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Abb. 74: Das Propagandaplakat behauptet, Deutschland wiirde im Sin-
ne aller Westeuropder“innen gegen den Kommunismus in Osteuropa
Krieg fiihven. Tatsdichlich rekrutierte die Waffen-SS viele Médnner aus
als »arisch« eingestuften Liandern als Freiwillige im Krieg gegen die
Sowjetunion; Foto: Drittes Reich/Bundesarchiv.

Wie in der gesamten Wirtschaft wurden die Zwangsarbeiter*innen entsprechend
der zugeteilten Wertigkeit ihrer Nationalitit, »Rasse« oder Religion behandelt. So wur-
den muslimische »Turkvolker« der USSR besser behandelt als nicht-jiidische Russen,
jedoch schlechter als nicht-jiiddische Franzosen. Auf derselben Baustelle in Osterreich
konnte ein Slowake einen freien Arbeitsvertrag erhalten, und ein Pole zur kostenlosen
Arbeit gepresst und eine dsterreichische Jidin zu Tode geschunden werden, wihrend
ein 9sterreichischer »arischer« Chef das Spitzengehalt fiir die Kopfarbeit am Schreib-
tisch erhielt.” Selbst inmitten des scheinbaren Chaos der Ostfront wurde bestindig
klassifiziert und unterschiedlich behandelt. Davon hing viel ab, die Uberlebenschance

95  Vgl. Rafetseder.
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fiir einen Franzosen war sehr hoch, die einer*s Slawen*Slawin niedrig und die einer*s
Judin*Juden fast Null. Und so hat Hitler einmal nicht gelogen, als er sagte, »dann kon-
nen wir wirklich sagen, es ist heute bereits ein Kreuzzugs Europas [...] es ist wirklich
Europa, das sich hier zusammengefunden hat.« Dieser europdische Nazi-Faschismus
war mit Organisationen wie der Waffen-SS und OT europdisch, international, mehr-
sprachig und multi-ethnisch, nur eben nicht auf der Grundlage von Gleichberechtigung
und Menschenrecht, sondern als Kreuzzug fir die Ungleichwertigkeit des Menschen
und gegen den Versuch des Kommunismus in der Sowjetunion.®® Den wenigen Tau-
send Ingenieuren und Verwaltungsleuten konnte die Kontrolle von 1,5 Millionen nur
gelingen, weil das vielfach abgestufte System der rassistischen Ungleichbehandlung
diese spaltete und gegeneinander ausspielte. Die OT konnte sich den schon vorhande-
nen Rassismus und Nationalismus Europas zunutze machen. So war sie ein europdi-
sches Unternehmen unter deutscher Leitung und erinnert an die dunkle Seite Europas,
seinen Rassismus. Die heute so beliebte Annahme, etwas sei schon deshalb friedlich,
egalitir und liberal, wenn es nur das Attribut »européisch« hitte, ist falsch. Die OT war
Teil des europiischen, internationalen Nazi-Faschismus, vereint in Rassismus, Antise-
mitismus und Anti-Kommunismus.

Erfolg und Scheitern der 0T

Ohne »Atlantikwall« hitte die Invasion im Westen frither kommen kénnen. Ohne das
griindliche Zerstéren aller Briicken und Schienen im Osten in der »Aktion verbrannte
Erde« hitte die Rote Armee Auschwitz und Berlin schneller erreicht. Ohne den »West-
wall« hitte die US Army schneller nach Osten vorriicken kénnen, hitte Berlin wohl zu-
erst erreicht und der Krieg wire frither aus gewesen. So hat die OT entscheidenden
Einfluss auf den Kriegsverlauf und noch die heutige Weltordnung genommen - nur
ganz anders als gewollt.

In ihrer Selbstwahrnehmung geben sich die OT-Leute selbstbewusst, von den Ver-
brechen unbelastet, aber von den Siegen Deutschlands mit Ruhm bestrahlt.”” Jedoch
gehort zu einer Bilanzierung auch ihr Versagen im Winter 1941/42. Grofdeutschlands
einzige Chance auf einen Endsieg war ein schneller Einmarsch in Moskau, bevor sich
die Sowjetunion reorganisieren konnte, der Winter alles zum Erliegen brachte und
US-amerikanische Hilfslieferungen eintrafen.®® Ein, wenn nicht der wichtigste Faktor
aus deutscher Sicht war das Stocken des Nachschubs auf den Schienen und Strafen.
In dem Punkt stimmen alte Patrioten, Wehrmachts-Wochenschau, und neue Nazis mit
ihren endlosen Youtube-Dokus iiberein: Nicht der deutsche Soldat war zu langsam,
Winter und Schlamm waren zu schnell.

Erstaunlicherweise hatten es OT und Reichsbahn versiumt, sich auf das abweichen-
de Spurmaf} der Sowjetunion griindlich vorzubereiten. Dieses war und ist 8,9 Zenti-
meter breiter als im restlichen Europa, sodass die Ziige nicht einfach durchfahren kon-

96  Hitler, Rede zur Er6ffnung des Winterhilfswerks am 30.9.42.

97  Vgl. dazu unter anderem Seidler.

98  Die USA schickten ab 1942 grofRe Mengen an Kriegsgiitern iiber den Hafen Achangelsk und spater
auch iiber das britische Persien per Luftbriicke und kaspisches Meer nach Stalingrad.
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nen.*”” Die Losung war und ist: Umladen auf einen zweiten Zug oder aufwindiges Aus-
tauschen der Achsen. Wihrend General Schukows sibirische Armee die 5000 km vom
Pazifik bis Moskau in wenigen Tagen rollte, gelang es der Reichsbahn kaum in derselben
Zeit, die 500 km russischen Spurmafies bis kurz vor Moskau zu iiberbriicken. Uber eige-
ne Waggons verfiigte sie kaum, weil die Rote Armee die ihren vor dem Riickzug zersto-
ren konnte. Selbst wenn nicht — es hitten hunderte Umladestation in wenigen Wochen
errichtet werden mussen. Eine Aufgabe, auf die weder Reichsbahn noch OT vorbereitet
waren.'*® Eine Verlagerung auf die Strafle war entgegen Todts Propaganda-Getdse von
der Reichsautobahn als Aufmarschstrafe fiir 300.000 Soldaten nicht méglich, es fehlte
alles dazu: LKW, Benzin und Straflen. Seine Autobahnen reichten noch nicht einmal
bis ins besetzte Polen und waren vollig nutzlos. Trotz einer Konferenz im Frithjahr 1941
blieb die Kompetenz fiir den Strafenbau zwischen OT und SS zersplittert. Fiir die SS
ging der Massenmord vor und der Straflenbau kam auch deshalb spiter kaum voran.'”
OT, Wehrmacht und Reichsbahn ihrerseits hatten den Aufwand scheinbar véllig unter-
schitzt. Die deutsche Propaganda schob es dann bekanntlich auf »General Schlamm«
und »General Frost« und noch im Alter tat es vielen deutschen Wehrmachts-Minnern
leid, dass sie versagt hatten. Vom Generalplan Ost hingegen kein Wort. Am 5. Dezem-
ber, ohne ausreichend Nachschub auf Strafie oder Schiene, wie oft beklagt mit Som-
merkleidung bei Minus 10 — 20 Grad, geschah, was die deutsche und weite Teile der
westlichen Offentlichkeit fiir unméglich gehalten hatten: Die Rote Armee ging im rus-

99  DerOTjedoch gelang es erstin der ersten Jahreshilfte 1942 die Spurbreite auf den Hauptstrecken
des Aufmarsches auf das schmalere Mafd umzustellen. Einerseits eine beachtliche Leistung auf
Tausenden von Kilometern Strecke, andererseits dennoch zu spat.

100 Allein in der Vorbereitung des Uberfalls fuhren um die 220 Ziige tiglich von Danzig, Warschau
und Krakau nach Osten. Vgl. Guttermann, S.7. Wer heute einmal mit dem Zug nach Kiew oder
Moskau fahrt, erlebtim Nachtzug das aufwendige Prozedere des Umspurens: Der Zug fahrtin eine
spezielle Umspurstation, die Waggons werden aufgebockt, und alle Achsen entweder getauscht
oder verlangert bzw. verschmalert, falls sie extra dafiir gebaut worden sind. Das Ganze dauert
ungefihr zwei Stunden fiir einen Personenzug.

101 Ab Mai 1914 wurde als Teil des »Einsatz Jakob« liber zukiinftige Bau- und Strafenbauarbeiten im
Osten beraten. Dennoch kam es zur »wilden« Nutzung von Zwangsarbeit und der Massenmord
Uberwog im Herbst, als aus militdrischer Sicht schon dringender Bedarf herrschte. Statt Kriegs-
gefangenen wurden von der SS Juden und Jidinnen eingezogen. Das Ganze war eher eine Fort-
setzung der Vernichtungspolitik seit 1939, als ein effizienter Versuch des Straflenbaus. »Bis Mitte
Oktober waren an der Teilstrecke Przemysl bis Tarnopol sechs jidische Zwangsarbeitslager ein-
gerichtet, die nicht der Zivilverwaltung, sondern dem Stab der SS direkt unterstanden [..] Sie be-
fanden sich in der Nahe der Trasse und von Steinbriichen, in denen StraRenmaterial gebrochen
wurde.« Wolf, S. 2.
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sischen Winter in die Offensive und schlug die »Heeresgruppe Mitte« weit zuriick.’** '
Moskau war gerettet. Die einzige Chance eines Blitzkriegs der deutschen Barbarei war
gebannt. Frankreich war iiberrumpelt worden in vier Wochen, Polen, Norwegen und
Jugoslawien ebenfalls, nicht jedoch die Sowjetunion.

Die OT hatte die »Operation Jakob«, wie der Uberfall auf die Sowjetunion hief3,
denkbar schlecht vorbereitet. Erst nach einem halben Jahr, in der ersten Jahreshilfte
1942, begann die Operation »Ostbahn 42«, in der 20.000 Ingenieure Schienen deutscher
Spurbreite nach Osten verlingerten und mit groflem Aufwand Strafien und Briicken
wieder aufbauten.’®* Erst im Februar 1942 iibernahm die SS den stockenden Stralen-
bau, ordnete sich die OT unter und begann den Massenmord langsam hinter den Bedarf
an Zwangsarbeit zuriickzustellen. Die mangelhafte Vorbereitung aus Selbstiiberschit-
zung hat die Welt vor einem Sieg des Nazi-Faschismus gerettet.

Bella Guttermann:

The eruption of joy that followed the swift and easy victory, the sight of the retreating
Soviet soldiers, and the conquest of vast territories led to a sense of euphoria. How-
ever, the German tanks that rumbled almost unimpeded across that vastness marked
a menace that no one had yet noticed--the bad roads. The Wehrmacht commanders
quickly realized how urgent it was to revitalize the Soviet railroad system, as logistical
difficulties—in food and ammunition, auxiliary services, maintenance of motor vehi-
cles, and so on—caused momentum to flag after the initial military successes. [..] After
storming through those vast areas (of central Ukraine), the Germans discovered that
theirintelligence agencies had provided grossly inaccurate information on the state of
the Russian railroads: none of the estimations about the haulage of supplies over the
Russian railroad system was realisitic.'®

Viel zu spit konnte Albert Speer Hitler am 13. Dezember zu einer Art Zustimmung zur
Entsendung von 30.000 Ingenieuren nach Osten bewegen. Erst am 27.12. und nochmals
am 4.1. wurden daraus férmliche Befehle.’® Doch es war zu spit, nicht einmal genit-

102 Der Chef der Aufklarung fremde Heere Ost, Reinhard Gehlen, behauptete vor und selbst noch
wiahrend der schon laufenden Offensive der sibirischen Armee, als die ersten Linien der Deut-
schen Gberrannt wurden, es gebe keine Offensive. In gewisser Weise gebiithrt Gehlen Dank fiir
diese grobe Fehleinschatzung. Nach dem Krieg baute er trotz seines hohen Amtes im NS den
ersten westdeutschen Ceheimdienst, die Organisation Gehlen auf, aus dem zusammen mit der
»Kampfgruppe gegen Unmenschlichkeit« die weiteren Geheimdienste der BRD hervorgingen. Die
Mehrzahl des Personals stammte aus SS, Gestapo, RSHA und Aufkldrung, selbst noch Ende der
60er Jahre. Vgl. Neiman, Susan.

103 Die grofde Gegenoffensive General Schukows begann, wihrend Japan wie vom Komintern-Spion
Richard Sorge aus Tokio gefunkt, die USA und nicht die UdSSR angriff. Erst nach diesem Funk-
spruch hat Stalin die Verlegung Schukows Armee nach Westen erlaubt.

104 Unter dem Decknamen Operation Jacob stellte die OT 20 mobile »Einsatzkommandos« bereit, die
mit 20.000 Mann und 2000 Fahrzeugen der Wehrmacht ab Juli’42 auf den Fuf? folgten und Brii-
cken, Strafen und Schienen reparierten, die die rote Armee gesprengt hatte. Vgl. Guttermann.

105 Clark, Operation Barbarossa, S. 52, in: Guttermann, S. 4.

106 Dass selbst damit der Ernst der Lage verkannt wurde, zeigt sich am nicht-Verschicken des ver-
bleibenden Kontingents von 35.000 Ingenieuren, liber die Speer verfiigte. Speer, Inside the Third
Reich, S.184-185, in: Gutterman, S. 8.
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gend Zwangsarbeiter*innen waren verfiigbar, weil die Wehrmacht bis Februar (gemif
zuvor gefasster Pline) 2,8 von 3,9 Millionen Kriegsgefangenen durch ErschiefSungs-
kommandos, Verhungern-und-Erfrieren-Lassen ermordet hatte. Die noch Lebenden
waren kaum arbeitsfihig — ein weiterer Grund, warum Jidinnen*Juden zum Strafien-
bau eingezogen wurden.

Schon ab Herbst 1941 hatte Knappheit an Arbeitskriften die Industrie im Altreich
empfindlich gestort. So musste die OT mit der Industrie um die verbleibende 1,1 Millio-
nen »bolschewistischer Gefangener« konkurrieren. Wie grof3 die Knappheit war, zeigt
das Sinken der Kohleproduktion was die Versorgung der rheinischen Industrien mit
Elektrizitit in Gefahr brachte.’®” '°® Soviel bedurfte es, um die Vernichtungspline zeit-
weise zuriickzustellen! Es kam dennoch zu einem Neben- und Gegeneinander von Ver-
nichtung und Zwangsarbeit. Im Dezember wurden Zwangsarbeiter vom Umbau Miin-
chens und von der Organisation Schmelt aus Polen zum Eisenbahnbau an die Ostfront
verschickt, und Kriegsgefangene von der Ostfront in die Bergwerke von RWE im Ruhr-
gebiet.' Die Griinde fiir das Wirrwarr lagen in den widerspriichlichen Zielen und Er-
wartungen der Institutionen des Dritten Reichs. Der Wille zur Vernichtung der »Un-
termenschen« stand ihrer Ausbeutung als Zwangsarbeiter*innen entgegen, der Glaube
an den Blitzkriegssieg im Osten widersprach einer realistischeren Planung auf ein oder
zwei Jahre."™ Daraus folgte nicht nur das nicht-Mitfithren von Winterkleidung, sondern
auch der Massenmord an zwei Millionen Kriegsgefangenen und einer halben Millionen
Judinnen*Juden schon in den ersten Monaten. Daraus folgte ebenfalls das zdgerliche

107 Streit, S.196f.

108 Die Bezeichnung»bolschewistische Gefangene«stammtvon Géring, derim September1941 noch-
mals explizit erklarte, sie verhungern lassen zu wollen. Vgl. Erhard, S.152.

109 Vgl. Guttermann und zu Zwangsarbeit im Kohlebergbau u.a. von RWE vgl.: Streit, Christian, S. 196f.
Dort heifdt es: »Am 17. Oktober [als die Heeresgruppe Mitte noch weit vor Moskau stand, und die
Industrie schon groflen Bedarfan Kriegsgefangenen angemeldet hatte, die Kohleproduktion sank,
aber trotz wachsendem Bedarf liefden OKH und OKW schon um die 6000 sowjetischen Kriegsge-
fangenen tiglich umkommen] unterhielt sich Hitler mit an der Abendtafel mit Ristungsminis-
ter Todt und dem thiiringischen Gauleiter Sauckel Gber die Neugestaltung der eroberten sowje-
tischen Gebiete: »Der Fiihrer schilderte [..] noch einmal in grofen Ziigen, wie er sich die Entwick-
lung in den neuen Ostgebieten denke. Das wichtigste wéren die Straflen. Er sagte Dr. Todt, dass er
sein urspriinglich geplantes Projekt erheblich erweitern misse. Dazu stinden ihm fiir die nachs-
ten 20 Jahre die 3 Millionen Gefangenen zur Verfiigung. Die grofien Strafien, der Fihrer sprach
heute nicht nur von der zur Krim, sondern auch von einer nach dem Kaukasus und von 2 oder 3
durch weiter nordlich gelegene Gebiete, miissten durch landschaftlich schoner gelegene Teile ge-
legt werden. An den groRen Flussiibergangen miissten deutsche Stiadte entstehen, die Zentren fiir
Wehrmacht, Polizei, Verwaltung und Partei. Lings der Strafe wiirden sich deutsche Bauernhofe
ziehen, und die eintonige asiatische anmutende Steppe wiirde bald einen ganz anderen Anblick
bieten. In10Jahren werden dort 4, in 20 Jahren mindestens 10 Millionen Deutsche siedeln.« (Auf-
zeichnungen Koeppens).

110 Noch im Protokoll der Wannseekonferenz findet sich eine Art Rechtfertigung, dass nicht sofort
alle Judinnen*Juden in Vernichtungslager »evakuiert« werden konnten, da sie sonst in den Ris-
tungsbetrieben fehlten. »Beziiglich der Frage der Auswirkung der Judenevakuierung auf das Wirt-
schaftsleben erklarte Staatssekretir Neumann, dass die in kriegswichtigen Betrieben im Arbeits-
einsatz stehenden Juden, derzeit, solange kein Ersatz zur Verfiigung steht, nicht evakuiert werden
kénnten.« Ebd., S. 14.
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Ausbessern der zerstdrten Schienen und Straflen, weil nach dem erwarteten schnellen
Sieg nichts anderes als zerstorte Verkehrswege fiir die Kolonie im Osten vorgesehen
waren.

Folglich benétigte die Ideologie von der deutschen Uberlegenheit einen Siindenbock
fiir ihr kollektives Versagen. Zum Jahrestag des Uberfalls am 22. Juni 1942 schimpfte Al-
bert Speer: »Die Reichsbahn hat keinen Grund sich ihrer Leistungen zu rithmen.«* ">
Hitler griff den Topos ein Vierteljahr spiter auf und hielt ein staatsminnische Rede
iiber das Stocken der Offensive »seit 8 Tagen« vor Stalingrad, woran einzig und allein
die schlechten Straflen der Sowjetunion Schuld wiren und dankbar miissten die »jit-
disch-bolschewistischen« »Sumpfmenschen« den Deutschen obendrein sein, dass sie
ihnen nun gute Straflen bauen wiirden."

Doch auch Hitler und Todt hitten keinen Grund zur Zufriedenheit haben sollen.
Gegen lange Bedenken stimmte Hitler Himmlers Plan zum Bau der Durchgangsstrafle
IV erst im Februar 1942 zu, unter der Einschrinkung einer Haltbarkeit von nur zwei
bis drei Jahren (und, wie so oft, ein ohnehin bereits begonnenes Projekt nachtriglich
legitimierend). Himmlers SS- und Polizeifithrer in der Ukraine war scheinbar die einzi-
ge Macht, die verbliebene Zwangsarbeiter*innen, Jidinnen*Juden entlang der Strecke,
vor der sofortigen Ermordung durch Wehrmacht und eben seine SS selbst, bewahren
konnte.™ In manchen Fillen gelang dies nicht einmal bei ausdriicklichen Befehlen von

111 Seidel, S. 99, in: Guttermann, S. 36.

112 Trotz aller Probleme mit der Eisenbahn und dem stockenden Nachschub an die Front, erliefs die
Reichsbahn erst am 6. Dezember eine allgemeine Urlaubssperre. Der sechste war der Tag an dem
die groRe Gegenoffensive der roten Armee vor Moskau bekannt wurde.

113 »Natirlich die Organisation dieses riesigen Raums den wir nun besetzten. [..] diesen Riesenraum
[...] zur Sicherung unserer Rohstoffe, sondern zur Erhaltung ganz Europas sicher zu stellen. Zu die-
sem Zweck musste zunéchst der Verkehr in Ordnung gebracht werden, es sind zehntausende und
zehntausende Kilometer Eisenbahnlinien, die wir nun wieder instandsetzen beziehungsweise wir
instand gesetzt haben, dank dem Fleifd und der Hingabe vieler zehntausender deutscher Solda-
ten, der Organisation Todt (Todt fast unverstandlich) und anderer Organisationen. [..] dieses rie-
sige Verkehrsnetz, das heute schon wieder grofitenteils auf deutscher Spur lauft war vollstindig
zerstort [..] Es sind nicht hunderte es sind tausende Briicken, die instandgesetzt werden mussten.
Das alles istin wenigen Monaten nun geschehen, beziehungsweise wird in wenigen Monaten zum
Abschluss gebracht sein. — Applaus — [...] und ich sage das auch deshalb, weil es auch bei uns so
einen alten reaktiondren Spiefier geben kann, [..] ja was ist denn, da stehen die da vorn nun seit
acht Tagen. Da sage ich, ja mein lieber SpiefSer, du miisstest einmal vor gehen und den Verkehr in
Ordnung bringen. [...] Dass deutsche Volk [..] dass es genau weif3, dass ohne Grund nie gehalten
wird. Wir bringen diesen Verkehr aber nicht nur dadurch in Ordnung, sondern wir miissen Stra-
fRen bauen, denn das gesegnete Land der Proletarier und der Bauern hat leider keine Strafien oder
nur Fragmente von Strafden. Das muss auch gebaut werden. Die ersten wirklich gewaltigen Stra-
Ren, die werden durch unsere Organisationen dort erstellt. In manchen Gebieten miissen Wege
angelegt werden durch Stiimpfe. Wenn man nun sagt, der Russe geht doch auch durch, ja das ist
eben eine Art Sumpfmensch, das miissen wir zugeben. Er ist eben kein Européer. [...] das ist ein fir
diesen Morast geborenes Volk. [..].« Hitler, 30. September 1942, Rede zur Eréffnung des Kriegswin-
terhilfswerks, https://archive.org/details/19420930AdolfHitlerRedeZurEroeffnungDesKriegswint
erhilfswerks17m17s.

114 Herbert, S.174.
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Deutschland als Autobahn

ganz oben." Vieles spricht dafiir, dass Himmler (im Gegensatz zum noch fanatischeren
SS-Heydrich) die Strategie des Aufschubs, das heifdt der Vernichtung nach vorheriger
Zwangsarbeit, ab der Wannseekonferenz ernst nahm und zuallererst an »seiner, der
»Strafle der SS« anwandte.™

Zusitzlich mussten ab 1942 zehntausende Jiidinnen*Juden aus Ruminien und
Transnistrien zum Strafdenbau in die Ukraine verschifft werden - teils freiwillig mit
Ligen von guten Arbeitsbedingungen angelockt —, weil die lokale jiidische Bevolke-
rung bereits restlos »verbraucht« war."” Zeitgleich wurden Jiiddinnen*Juden ab 1942
aus Westeuropa nach Osten geschickt, um dort von den Einsatzgruppen auch ohne
vorherige Zwangsarbeit ermordet zu werden. Fir den Heydrich-Fliigel der SS und
die Anhinger der Beschleunigung der Vernichtung war der Straflenbau im Osten laut
Erhard nur eine »Maskerade«.™® Sie spielten das Spiel nach aufien mit, dachten aber
nie im Ernst daran, sich im Mordhandwerk einzuschrinken, auch nicht fiir eine Strafle
fiir Himmler oder die Wehrmacht - ein krasser Widerspruch zwischen Vernichtungs-
antisemitismus und der Rationalitit des Eroberungskriegs. Bei aller sonstigen Planung
und rationalen Ausbeutung der 20 Millionen Zwangs- und Sklavenarbeiter*innen zeigt
sich hieran der zutiefst irrationale, wahnhafte Charakter des Antisemitismus bis in
die obersten Ebenen der Hierarchie. Und es ldsst sich daran auch eine Entlastungsliige
des Nachkriegsdeutschlands entlarven. Es war nicht die drohende Niederlage und das
Zuriickweichen miissen vor »den Russenc, dass die Deutschen bis zum Massenmord
radikalisierte. Im Augenblick des groften Triumphs und der grofiten Freiheit, in
dem so mancher Sieger in der Geschichte die eigene Grofimiitigkeit entdeckt hitte,
mordeten die Deutschen am schnellsten und riicksichtslosesten (0,4 Millionen Jii-
dinnen*Juden und tiber zwei Millionen Kriegsgefangene allein 1941). Erst die immer
starkere drohende Niederlage und Knappheit an Arbeitskriften, weil mehr deutsche
Arbeiter in Feldgrau an die Front mussten, zwang dieses Deutschland, den Massenmord
etwas zu verlangsamen.

Die Organisation Schmelt (0S)

In den Steinbriichen in der Nihe der Autobahnen experimentierte die SS ab 1939 mit
den Moglichkeiten, moglichst viele Jiudinnen*Juden an den grausamen Arbeitsbedin-
gungen sterben zu lassen. Erhard meint, dass eine SS-eigene Baustoffindustrie nur
als Nebenprodukt entstand.”™ So wire noch der Straflenbau im besetzten Polen 1940
im »Otto-Programmc in der eineinhalb jahrigen Friedensphase 1940 — 1941 und in der
westlichen Sowjetunion anfangs eine Fortsetzung der Vernichtung: Die Jidinnen*Ju-
den sollten irgendeine erniedrigende harte Arbeit verrichten miissen, egal welche.*°

115 Sowurden 80—90 % der Jiidinnen*Juden in den KZ gegen den Wunsch des WVHA vom 30.4.1942
sofort ermordet. Vgl. Herbert, S.172.

116 Vgl. Herbert, S.171.

117 Angrick, S. 9of.

118  Das trifft auch auf Frank im Generalgouvernement Polen zu. Vgl. Erhard, S.170.

119 Erhard, S.154.

120 Erhard, S.158.
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Die Wehrmacht 1941 plante ebenfalls vor dem Uberfall auf die Sowjetunion mit jitdi-

scher Zwangsarbeit im Straflenbau.” Entweder wollte sie sich damit am Holocaust

beteiligten, oder sie wollte tatsichlich Strafien bauen und verkannte die Intention der

SS, oder sie wollte in Konkurrenz zur SS treten, weil sie deren Intention verstand.

In jedem Fall war der rassistische Vernichtungskrieg gegen den »jiidischen Bolsche-

wismus« und die slawische Bevélkerung von langer Hand geplant.’* **> *** Der Tod

durch Aushungern oder Ermorden der Bevolkerung wurde von Wehrmacht und »Amt

Rosenberg« ebenso geplant wie von der SS und RSHA* Hitler war sehr zufrieden

mit dem »Teufelswerk« seines »Koénigs von Galizien« Hans Frank, doch die konkreten

Planungen und Befehle fiir den V6lkermord stammten von Wehrmacht und SS, nicht
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124

125

Sandkiihler S.142.

Das verbrecherische Handeln von Wehrmacht, SD und SS ging weit (iber die Grausamkeiten des
Krieges hinaus. Die deutschen Feldzlige in Westeuropa, gegen Frankreich, Norwegen, Danemark
waren als solche grausam, aber sie waren nicht begleitet vom systematischen Ermorden der be-
siegten Soldat*innen und Zivilist“innen. So grausam wie in Galizien, Belarus und der Ukraine wii-
teten die Deutschen nur in Serbien und Polen, zwei weiteren Linder mit zu »Untermenschen«
erklarten Bevélkerungen. So toteten die Deutschen in Polen 2,7 Millionen judische, aber auch 3,3
Millionen nicht-jiidische Zivilist*innen. Vgl. Sandkuhler, S. 39.

Christian Streit spricht von den Barbarossabefehlen, von denen der Kommissarbefehl nur einer
gewesen ist.

Der Massenmord wurde bereits im Frithjahr1941 zwischen SD und OKW vorbereitet, noch nicht so
detailliert wie der Holocaust in Auschwitz, aber durchaus im Zusammenspiel vieler Verwaltungs-
stellen der Wehrmacht und mit deutlicher Absicht. Bekannt ist heute vor allem der so genannte
Kommissarbefehl, wonach jeder sowjetische Offizier vom Rang des »Polit Kommissars« unter den
Cefangenen sofort zu erschiefRen war. Das alleine war schon verbrecherisch, doch die Befehle gin-
gen noch deutlich weiter. Es sollten alle Juden, »Hetzer«und »politisch Unerwiinschten«unter den
Gefangenen sofort erschossen werden. Wie wir wissen, kam es zum Holocaust und die Wehrmacht
stellte sich zu keinem Zeitpunkt effektivin den Weg. Dass sie, selbst wenn sie nur den »ritterlichen
Kampf« gegen den»Bolschewismus«gefiihrt, ohne SD, ohne SS und ohne Holocaust dennoch zum
langfristigen Ziel des rassistischen Massenmords beitrug, konnten viele wissen. Wer sich ein we-
nig mit dem Rassismus und der Ostpolitik der Nazis auskannte, wusste, dass die Menschen im
»Osten« (natirlich immer von Deutschland aus gesehen) storten. Jede*r wusste, dass sie versklavt
werden sollten unter deutschen »Herrenmenschen«. Und jeder der Millionen Wehrmachtssolda-
ten im Osten konnte sehen, sofern er nicht sowieso selbst mittat, dass dieser Rassismus vor Mas-
senmorden nicht zuriickschreckte.

Neben anderen siehe z.B. Adam Tooze, The wages of destruction: The making and breaking of
the Nazi Economy, London: Penguin, 2007. Herbert, Ulrich, Labour and extermination: economic
interests and the primacy of Weltanschauung in national socialism, Oxford University Press 1993.
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von ihm."2¢ 27- 128,129 Dje Fixierung auf Hitler als Alleinschuldigem ist ein Produkt der
Entlastungserzahlung vor dem Niirnberger Tribunal mit Fortsetzung in beiden deut-
schen Nachkriegsrepubliken, jedoch wesentlich mehr in der BRD als in der DDR.”°
Erst mit diesem Wissen um die Heterogenitit und von vielen Institutionen getrage-
ne Entscheidung zum Massenmord, wird ihre windungsreiche und oft widerspriich-
liche Ausfithrung verstindlich. So erreicht das Morden in der besetzten Sowjetunion
ein so hohes Tempo, dass manche Historiker errechneten, die Deutschen hitten in den

131

ersten Monaten mehr unbewaffnete als bewaffnete Soldaten getétet.”! Dieser »Holo-

132

caust by Bullets« ging dem »Holocaust by Gas« voraus.”* Je weiter im Osten Europas,

126 Sandkithler kommt zu dem Schluss, dass die Politik des Massenmordes schon im Polenfeldzug
und danach im besetzten Polen von Verwaltung und Sonderkommandos entwickelt und dann in
nochmals enthemmterer Form in der Sowjetunion angewandt wurde. Hitlers Mann fiir den Mas-
senmord Hans Frank bezeichnete sein Generalgouvernement Polen wiederholt selbst als »Labora-
torium fur koloniale Verwaltungsstudien, In: Sandkihler, S. 29 und 35. Und auf grausame Weise
war das zutreffend, denn Polen war die Generalprobe fiir den dann endgiiltig ungebremsten Mas-
senmord in der besetzten Sowjetunion: »Die allgemeine Bedeutung des Distrikts liegt einerseits
darin, dass seine Entstehung und Konsolidierung mit der Ingangsetzung der >Endlésung« zusam-
menfallt, andererseits die im GV bis dahin entwickelte Judenpolitik in spezifischer Weise auf das
neue Gebiet Ubertragen wurde.« In: Sandkiihler, S.10.

127 Der Kommissarbefehl vom 8. September war einer einer ganzen Reihe dhnlicher Befehle, die SD,
RSHA und OKW/OKH schon herausgegeben hatten. Schon vorher, mit »xdem Abkommen zwischen
dem OKW und Heydrich vom 17. Juli 1941 wurde in einem Teilbereich die Ermordung aller Juden
ins Werk gesetzt. Die Holocaustforschung ist sich heute einig, dafd zumindest fiir diesen Zeitpunkt
von einem Befehl Hitlers zur Ermordung aller Juden keine Rede sein kann.« Vgl. Christian Streit,
Oberkommando der Wehrmacht, Anordnungen fiir die Behandlung sowjetischer Kriegsgefange-
ner in allen Kriegsgefangenenlagern, 8. September 1941, BSB Miinchen 2001. online: http://1000
dok.digitale-sammlungen.de/dok_oo9o_gef.pdf.

128 »In einem Befehl Reineckes vom 17. Juli 1941 — der nur teilweise in Reinhard Heydrichs Einsatzbe-
fehl Nr. 8 vom gleichen Datum erhalten ist — hief es, die Wehrmacht musse sich umgehend von
allen >politisch unerwiinschten Elementen< befreien. Dazu gehérten nach Heydrichs Befehl u.a.
kommunistische Funktionare aller Art und »alle Judeng; sie sollten von Einsatzkommandos des SD
»ausgesondert und erschossen<werden.« Ebd.

129 Daraus folgt, dass die deutsche Wehrmacht und ihre 18 Millionen Angehdrigen eine treibende
Kraft im Holocaust waren. Die Planung dazu kam von der Spitze, von konservativen, preuischen
Militars. Sie machten die Wehrmacht zu dem, als das sie in der BRD lange nicht gelten sollte: zu
einer verbrecherischen Organisation. Es gab jedoch anfangs durchaus heftigen Widerspruch. Ca-
naris von der Abwehr und von Moltke protestierten —immerhin! Doch Keitel vom OKW lief nichts
gelten: »Die Bedenken entsprechen den soldatischen Auffassungen vom ritterlichen Krieg! Hier
handelt es sich um die Vernichtung einer Weltanschauung! Deswegen billige ich die MaRnahmen
u.[nd] decke sie.« Ebd.

130 Jedoch mit einem Ubergewicht des »Hitlerismus«in der BRD. Denn die DDR hatte als zusatzliche
Entlastung, nicht ohne nachvollziehbare historische Criinde, die Wirtschaft und deren Finanzie-
rung Hitlers Wahlkampf zur Verfiigung, was in der BRD offensichtlich keine Méglichkeit war. Zum
»Hitlerismus«siehe z.B. Hannes Heer, Hitler war’s. Die Befreiung der Deutschen von ihrer Vergan-
genheit. Aufbau-Verlag, Berlin 2005.

131 Eswaren einige dieser ungliicklichen drei Millionen Kriegsgefangenen, die als erste in Auschwitz
durch Zyklon B vergiftet wurden. Vgl. Christian Streit, Der Russe ist kein Kamerad.

132 Er wurde verantwortet und realisiert von sehr vielen Deutschen in verschiedenen Uniformen und
ihren baltischen und ukrainischen Helfer*innen. Im Gegensatz dazu machte sich in Auschwitz nur
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Holocaust: Vernichtung durch Arbeit im StraBenbau

desto mehr wurden Jidinnen*Juden mit Kugeln ermordet, je weiter im Westen, desto
eher mit Gas. Erinnert wird bis heute fast nur der Holocaust by Gas. Das Morden mit
Kugeln ging schon in den ersten Monaten des Uberfalls zu schnell. Sogar Katzmann,
hoéherer Polizei- und SS-Fithrer Galiziens, sah sich gendtigt, bremsend einzuschrei-
ten und abermals anzumahnen, das Erschiefien zunichst auf »Arbeitsunfihige« zu be-
schrinken, was gleichwohl weiterhin oft ignoriert wurde.”® 4 So gab es 1941 schon
den klaren Willen zum schnellstméglichen Vélkermord.”*> *® Da Himmler im Namen
von Teilen der Wehrmacht und gréReren Teilen der Industrie bremsend einschreiten
musste, kam es zu Experimenten, wie die Zwangsarbeit besser genutzt werden kénnte
vor dem Ermorden. Ein Ergebnis war das schnelle Wachstum einer zweiten Nachfol-
gegesellschaft der Reichsautobahnbaugesellschaft: die Organisation Schmelt.”*” Die OS
unterstand Heinrich Himmlers RSHA/SS und operierte ab 1941 im verbleibenden Polen

38 Die Erlaubnis,

mit polnischen - darunter auch jiidischen — Zwangsarbeiter*innen.
profane jiidische Zwangsarbeit sogar zum geheiligten Autobahnbau zu nutzen, kam di-
rekt von Himmler, z.B. an der Autobahn vier von Breslau nach Kattowitze, eine Vorstufe

der Durchgangsstrafie IV.”*

eine winzige Zahl direkt schuldig. Es mag daran liegen, dass in Deutschland heute viel eher an
Auschwitz als an den Holocaust by Bullets in der Ukraine und Galizien erinnert wird, wirft letzterer
doch den Verdacht auf Millionen von Grofdvatern.

133 Der Generalquartiermeister des Heeres, »General Eduard Wagner [hat] am 24. Juli 1941 befoh-
len, politisch untragbare und verdichtige Elemente, Kommissare und Hetzer« in den Lagern zu
erschieflen, dabei aber einen Einsatz des SD untersagt. Jidische Gefangene sollten zur Zwangs-
arbeit eingesetzt werden. Wagners Verbot wurde aber von vielen Lagerkommandanten und ihren
Vorgesetzten ignoriert insofern, als dass der SD doch in den Lagern der Wehrmacht operierte und
auch zur Zwangsarbeit vorgesehene Juden erschoss. Vgl. Streit und Sandkiihler, S.138, vgl. des
Weiteren Knigge 2000, Kapitel 2.1.

134  Eliyahu Yones schilderte eine Selektion in arbeitsfihige und unfiahige im Straflenbau: Er geriet
am 12.11.1941 in Lemberg mitten in eine »Aktion«, die iiber mehrere Tage ging, voller Graueltaten,
Folterungen und Ermordungen. Uberlebende wurden im Arbeitsamt des Judenrats gesammelt.
Als ein Arzt in den tberfiillten Saal kam und fragte: »Wer braucht drztliche Hilfe?«, meldeten sich
Hunderte, die in eine Liste eingetragen wurden. Sie wurden alle umgebracht. Yones in: Hasbron-
Blume.

135 Streit resiimiert seine Studie Gber die Verantwortung von Militdr und RSHA: »Im Jahre 1941 brach
die deutsche Fithrung die Briicken hinter sich ab.« Christian Streit S. 298.

136 In Buchenwald stieg die Todesquote im Jahr 1941 auf ihren bis dahin héchsten Wert von 36 %, da
man scheinbar meinte, es gibe nun geniigend »Nachschub« und Riicksicht auf die damit wertlos
gewordenen Arbeitssklaven ware nicht mehr nétig. Erhard, S.169.

137 Der férmliche Name war»Dienststelle des Sonderbeauftragten des RFSS und Chef« (Himmler) der
Deutschen Polizei fiir fremdvélkischen Arbeitseinsatz in Oberschlesien.

138 Konieczny, »Organizacja Schmelt«S. 23, in: Guttermann, S.13.

139 Wolf Gruner, »Juden bauen die »>Strassen des Fithrers,« Zwangsarbeit und Zwangsarbeitslager
fir nichtdeutsche Juden im Altreich 1940 bis 1943/44,« In: Zeitschrift fir Geschichtswissenschaft
(1996), Heft 9, S. 807, In: Guttermann, Bella, Jews in the Service of Organisation Todt in the Occu-
pied Soviet Territories, October 1941— March 1942, Translated from the Hebrew by Naftali Green-
wood, Yad Vashem Studies, Vol. 29, 2001, S. 65-109.
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Die OS ging wahrscheinlich hervor aus schon 1940 von der Reichsautobahngesell-

140,141 Die Oberste Bauleitung

schaft (RAB) in Polen eingerichteten Zwangsarbeitslagern.
der Reichsautobahnen in Breslau vermietete nicht-jidische und jiidische Zwangsarbei-
ter*innen an die Organisation Schmelt, die sie wiederum, nicht als Jiidinnen*Juden
kenntlich und entgegen Todts Verbot, an OT, Reichsbahn aber auch zuriick an die OBR
(oberste Bauleitung der Reichsautobahn) zum Strafienbau vermietete."**” ' Im zweiten
Halbjahr 1941 war die OS mit einer Millionen polnischer Zwangsarbeiter*innen sogar
wesentlich gréfer als die OT!™* Davon waren 50.000 Jiidinnen*Juden, die anfangs so-
gar Urlaub und Post erhielten, und bis zu 30 Reichsmark im Monat.*> ¢ Gutterman
gibt eine denkwiirdige Episode aus dem Ubergang dieser noch nicht tédlichen Zwangs-
arbeit in die tédliche Sklavenarbeit wieder:

300 Minner wurden von einem Judenlager an der Autobahnbaustelle bei Bres-
lau nach Leningrad verlegt, um Schienen zu legen. Die Minner erhielten zuvor
OT-Uniformen (obwohl die Initiative wahrscheinlich eher von der OS ausging) mit
7 »They were repeatedly told,
sYoure no longer Jews but a German labor unit,« although the official who said this,

Hakenkreuzbinde, wurden gut ernihrt und behandelt.

sensing that he was getting carried away, hurriedly corrected himself: >Youre Jews,
but not like those Jews in the camps.< He even noted, >Today you're getting supplies
just like those of the Wehrmacht.«*® Die Komédie ging noch einen Schritt weiter, und
wurde zu einer absurden Performance mitten im Vernichtungskrieg: »At the end of the
roll call, with the Germans’ consent, Siegel ordered the prisoners to sing Hatikvah. This
surreal occasion — a group of Jews festooned with swastikas, standing and singing

140 Ebd.S.1.

141 1940 bauten Zwangsarbeiter*innen im Otto-Programm die Schienenwege und weitere Infrastruk-
tur in Polen aus, um den Uberfall 1941 vorzubereiten. Gruner, »Juden bauen die>Strassen des Fiih-
rers,« S. 800; Pottgieser, Die Deutsche Reichsbahn, S. 43, in: Guttermann, S. 6.

142 Guttermann, S.10, S.15.

143 »ltis out of the question to assign Jews to Reichsautobahn construction sites. However, there is
no objection to assigning labor forces indirectly related to roadbuilding in the Reich to related
enterprises, such as stone and gravel quarries. In that fashion, they may free up German labor
forces for the road work.« Fritz Todt, In: Gruner, Juden bauen die >Strassen des Fithrers,« S. 789,
In: Guttermann, S.19.

144 1.008.000 aus dem »ehemaligen Polen« waren es zum 25. September 1941 laut Reichsarbeitsmi-
nisterium. In: der Zeitschrift Der Arbeitseinsatz im deutschen Reich, November 1941, in: Knigge
2000, S. 91.

145 Andrea Rudorff, Arbeit und Vernichtung reconsidered: Die Lager der Organisation Schmelt fir
polnische Jidinnen und Juden aus dem annektierten Teil Oberschlesiens, In: Sozial.Geschichte
Online 7 (2012), S.10-39.

146 Sie wurden bis 1943 verschont und wiederholt von Schmelt vor der Einlieferung nach Auschwitz
zuriickgehalten. Das war einerseits im Interesse des RSHA und insbesondere Himmlers, der die
SS damit zum Wirtschaftsimperium ausbauen wollte. Und es war andererseits in gewisser Wei-
se Sabotage an der Endl6sung. Es ist nicht geklart, wie es genau dazu kam, aber Schmelt wurde
1944 wegen Korruption verurteilt und abgesetzt, er kam seinen Richtern zuvor und nahm sich am
Kriegsende das Leben. Hunderte Juden*Jidinnen in seinen Arbeitslagern wurden von der roten
Armee befreit und tiberlebten. Ebd.

147 Cuttermann, S. 6.

148 Testimony of Avraham Hornung, YVA, 03/6441. In: Guttermann, S.19.
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the Jewish national anthem in the presence of saluting Wehrmacht soldiers — thrilled
the men, but also filled them with dread.«<*’ Die gute Behandlung und Komédie
endete dort wo RAB/OT/OS ihre volle Befehlsgewalt an OKW/OKH und SS verloren,
an der Front bei Leningrad. Unter Aufsicht der Wehrmacht, der das Baukommando
unterstellt war, kamen die Zwangsarbeiter gesundheitlich schnell herunter, erfroren
bei minus 36 Grad oder starben am Typhus.™®

OT und OBR mussten Zwangsarbeiter*innen zunichst im Altreich und Polen fin-

51 Schein-

den, wo sie dem direkten Zugriff von SS und Wehrmacht entzogen waren.
bar hatte selbst Himmler seinen Untergebenen Katzmann und die SS in der Ukraine
nicht vollig unter Kontrolle, andernfalls ist nicht ganz erklarbar, warum dort 400.000
Juden*Jidinnen ermordet statt an Schmelt geliefert wurden. Moglich ist auch, dass
die ganze OS auf die Initiative von OT, Wehrmacht und Reichsbahn zuriickgeht und
tatsichlich im Widerspruch zu anderen Staatsapparaten stand, wofiir das Fehlen von
Unterlagen, z.B. fiir die Kooperation von Reichsbahn, OT und OS im Eisenbahnbau im
Osten, spricht.”> Uberhaupt ist erstaunlich, dass von einer Organisation mit bis zu
einer Millionen Arbeiter*innen fast keine Unterlagen mehr erhalten sind. Die ganze
Episode gibt Ritsel auf.

Irrational war die Abkehr von der OS Ende 1941 und die Eingliederung aller Bau-
unternehmen in die OT nach Todts Tod. Denn 200.000 gut ernihrte »Schmeltjudenc
hitten die Straflen und Schienen im Osten schneller und besser instand setzten kon-
nen als die mithsam gefundenen verbliebenen 45.000 ukrainischen und ruminischen
Judinnen*Juden im Frithjahr 1942.

Das Eingestindnis des Scheiterns des Blitzkriegs verbreitete sich unterschiedlich
schnell in den Staatsapparaten und der Wirtschaft — daher die grof3e Verwirrung, selbst
heute noch bei Sichtung der Beweise. Verschiedene Institutionen verfolgten zu ver-
schiedenen Zeitpunkten gegeneinander widerspriichliche Politiken mit »ihren« Gefan-
genen und Jiidinnen*Juden.”? In Galizien gehorten sie Katzmann, in Polen Schmelt, in
der Ukraine der Polizei und SS, und die Kriegsgefangenen waren »Eigentum« der Wehr-
macht. Bis auf Schmelt waren alle zunichst unwillig, ihre Sklav*innen zu vermieten
statt zu toten, trotz Dringen der Industrie nach Zwangsarbeiter*innen. Wihrend die
Judinnen*Juden, Kommissare und Kriegsgefangene in der Ukraine ermordet wurden,

149 Gutmann, S. 20.

150 Nachdem sie den Winter iiber das Umspuren der Schienen besorgt hatten, kehrte im Februar nur
die Hilfte nach Breslau zuriick. Die Uberlebenden arbeiteten weiter im Reich bis zu ihrer Ermor-
dung in Auschwitz und Grof3-Rosen.

151 Bella Gutermann, A Narrow Bridge to Life: Jews in the Gross-Rosen Network of Labor Camps
(1940—1945) (Hebrew), Ph.D. dissertation, Tel Aviv University, 1996. Alfred Konieczny, Die Zwangs-
arbeit der Juden in Schlesien im Rahmen der >Organisation Schmelt,« Beitrage zur Nationalso-
zialistischen Gesundheit und Sozialpolitik Sozialpolitik und Judenvernichtung, 1983, vol. 5. Alfred
Konieczny, »Organizacja Schmelt« i jej obozy pracy dla Zydéw na Slasku w latach 19401944, Wat-
brzych: Pafistwowe Muzeum Gross-Rosen, 1992, In: Guttermann, Bella.

152 Gutermann, S.15.

153 Dass es»ihre« Sklaven waren, hat jeder Deutsche verstanden, auch die Ingenieure der OT und der
Baufirmen. Ein OT-Mann der Firma Dohrmann sagte zu Arnolt Daghani am 7. September 1942 in
der Ukraine: »lhr seid gleich Viehstiicken, die von einem Metzger gekauft werden.« Daghani, S. 31.
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hat Schmelt die rassistisch gesehen fast gleiche Gruppe gut behandelt und iiber 1941
hinaus vor Erschiefen, Verhungernlassen, »Gaswagen-LKW« und spiter selbst noch
vor Auschwitz bewahrt.”* > Wire der Wille zum Vélkermord kleiner gewesen, wire es
die OS oder ein ihr dhnliches Modell gewesen, mit dem gebaut worden wire. Es wire
dann vielleicht die Strafie der OS gewesen statt die der SS. Die Baufirmen wiirden mit
Recht heute sagen, sie hitten nur ihr Geschift des Strafenbaus betrieben. Jedoch war
im Dritten Reich selbst das Leben lassen zur Sklavenarbeit nur zu rechtfertigen, wenn
es Teil der »Endlésung« war. So hat Himmler im Unterschied zur OS die ukrainischen
Jidinnen*Juden der OT vermietet, sie aber im »Besitz« der Polizei- und SS belassen.
Das brachte der SS Einnahmen von 16 Pfennig je Arbeiter tiglich (finf Zltoy im GG)

156 Arnolt

und belief3 ihr die Kontrolle, den Befehl zum Mord jederzeit geben zu kénnen.
Daghani hat den Strafenbau der SS und OT in der Ukraine iiberlebt und notierte in

seinem Tagebuch:

»Sie haben Unrecht Madames, erwiderte eifrig Poldi, »es ist nicht unser Leben, das in
Betracht kommt, es handelt sich um die Befreiung der Menschheit. [nach Erhalt der
Nachricht von der beginnenden Schlacht um Stalingrad und dem mdglichen Sieg der
Roten Armee] Abgesehen davon, hitte ich im Falle meines Uberlebens meine grosse
Freude, wenn ich mich an Minte, Kiesel, Zelinskas und allen anderen von der Dohr-
manngesellschaft richen kénnte, die so viele unschuldige Menschen hingemordet ha-

ben. Ich méchte dies sehr gerne!«™

StraBe der SS

Am 20. Januar 1942 wurde am Wannsee von 14 fithrenden Nazis das »Problem« beraten,
elf Millionen Jidinnen*Juden im schon beherrschten Europa und der vermeintlich bald
eroberten Sowjetunion zu ermorden. SS und Wehrmacht hatten bereits 0,4 Millionen
in der Ukraine und Galizien ermordet, jedoch wurde geschitzt, dass noch weitere fiinf
Millionen in der Sowjetunion verblieben (bzw. in der Roten Armee kimpften).”® Die
Ermordung, im Jargon der Konferenz, »die Losung der Judenfrage« und »Losungsar-
beiten«, wurde in den Osten also in die Ukraine und Galizien gelegt. Der Mord sollte in
Lagern im Osten und beim Straflenbau im Osten erfolgen.

Dem biirokratisch geplanten Holocaust der Wannseekonferenz und Auschwitz ging
der »wilde« Holocaust by bullets zeitlich voraus, wurde dann aber nicht abgeldst, son-

154 Ob Schmelt ein Opportunist war oder seine Position nutzte, um wie Schindler Jidinnen*Juden
durch Arbeit zu retten, ist nicht bekannt, die Akten der Organisation Schmelt sind verschollen.
Dass es auch Schmelt selbst nicht gut erging, spricht dafiir, dass seine fast humane Behandlung
derJidinnen*Juden wenig gelitten wurde.

155  Gleichwohl iberlebten auch von den »Schmeltjuden« den Krieg nur wenige Hundert von anfangs
50.000, die meisten starben in Auschwitz.

156 Zu den 16 Pfennig siehe Daghani, S. 22.

157 Daghani, S. 40 und 21f.

158  Nicht umsonst hiefd es im Kommissarbefehl an die Wehrmachtsoffiziere, Kommissare, politische
Unruhestifter*innen und Judinnen*Juden sofort zu erschiefien. Die Deutschen erwarteten also
durchaus Jiidinnen*Juden als Kimpfer*innen in der roten Armee. Tatsdchlich waren Jiidinnen*Ju-
den dort die viert grofite ethnische Gruppe.



Holocaust: Vernichtung durch Arbeit im StraBenbau

dern nur erginzt.” ' Der Begriff »straflenbauend in den Osten« wurde bereits von
Katzmann im »Generalgouvernement Galizien« geprigt, wo die Bauarbeiten an der DG
IV begonnen wurden.'®" Es heifit im so genannten Katzmannbericht: »Ob tausende oder
zehntausende Juden pro Kilometer auf der Strecke blieben ist véllig gleichgiiltig«.'®* Der
Tod nach wenigen Monaten war eingeplant. Die Minner, Frauen und Kinder erhielten
durchschnittlich 250 Gramm Brot und eine Gemiisesuppe, bei 12 Stunden Arbeit und
Temperaturen bis zu 30 Grad unter null.'* ¢4

»Straflenbauend in den Osten« war ein politischer Kompromiss. Die Fraktion, die

Zwangsarbeit wenigstens zeitweise iiber Vernichtung stellen wollte, in dem Fall die

159  Auschwitz und Wannseekonferenz sind uns heute viel besser bekannt, weil sie dem Entlastungs-
bedurfnis der Deutschen entgegenkommen, ist doch hier nur ein sehr kleiner Taterkreis verant-
wortlich. Dem Massenmord durch Erschiefien, Erschlagen, Vergasen im LKW sowie Verhungern,
Erfrieren und Verdursten lassen und Vernichten durch Arbeit fielen jedoch schon im ersten halben
Jahr des Vernichtungskrieges gegen die Sowjetunion 400.000 Jidinnen*Juden zum Opfer, sowie
zwei Millionen Kriegsgefangene. 2,2 der sechs Millionen Jidinnen*Juden wurden durch die »Ein-
satzgruppen« iberwiegend in der Ukraine und Polen ermordet. Zu den sowjetischen Kriegsgefan-
genen siehe: https://www.1000dokumente.de/index.html?c=dokument_de&dokument=0090_g
ef&object=abstract&st=&l=de

160 Verantwortlich waren hier aber nicht ein kleiner Kreis um Hitler und Himmler, sondern Millio-
nen Wehrmachtssoldaten und ihre konservativ-preufische Fiihrung. »Die im Juli [von SD und Rei-
necke/OKW] initiierte Politik des Massenmordes« wurde am 8. September bekraftigt und in der
Folge ausgeweitet [...]. Mit dem Abkommen zwischen dem OKW und Heydrich vom 17. Juli 1941
wurde in einem Teilbereich die Ermordung aller Juden ins Werk gesetzt. [...] Im Verfiigungsbe-
reich des OKW begann die Erschiefiung aller Juden unter den sowjetischen Kriegsgefangenen
mehrere Wochen bevor die Einsatzgruppen im Osten dazu tbergingen, unterschiedslos alle Ju-
den umzubringen.«, in: Christian Streit, Oberkommando der Wehrmacht, Anordnungen fir die
Behandlung sowjetischer Kriegsgefangener in allen Kriegsgefangenenlagern, 8. September 1941,
online https://www.1000dokumente.de/index.html?c=dokument_de&dokument=0090_gef&ob
ject=pdf&st=&l=de. »Die im Juli [von SD und Reinecke/OKW] initiierte Politik des Massenmor-
des« wurde am 8. September bekraftigt und in der Folge ausgeweitet [..]. Mit dem Abkommen
zwischen dem OKW und Heydrich vom 17. Juli 1941 wurde in einem Teilbereich die Ermordung
aller Juden ins Werk gesetzt. [..] Im Verfigungsbereich des OKW begann die Erschiefung aller
Juden unter den sowjetischen Kriegsgefangenen mehrere Wochen bevor die Einsatzgruppen im
Osten dazu tibergingen, unterschiedslos alle Juden umzubringen.«, in: Christian Streit, Oberkom-
mando der Wehrmacht, Anordnungen fiir die Behandlung sowjetischer Kriegsgefangenerin allen
Kriegsgefangenenlagern, 8. September 1941, online: https://www.1000dokumente.de/index.htm
1?c=dokument_de&dokument=0090_gef&object=pdf&st=&l=de.

161 Als die eine schnelle, also schon Ende 1941 oder Anfang 1942 verfiigbare, exterritorialen Varianten
wie die Internierung am noérdlichen Eismeer als auch eine Deportation nach Madagaskar durch
den Kriegsverlauf unmaéglich wurden, verlegte sich Katzmann auf diese territoriale, »Endlésung«.
Katzmann in: Sandkiihler, S.142.

162 Katzmann in: Sandkihler, S.142.

163 Sandkuhler, S.144.

164 In Norwegen wurden die Erndhrung und Bekleidung der Haftlinge im Laufe der Zeit, bis zum Zu-
sammenbruch im Winter 1944/45 eher verbessert, um die Arbeitsleistung zu steigern (vgl. Gogl).
Ob es eine solche Tendenz auch in der Ukraine gab ist mir nicht bekannt. Es liegt dazu meines
Wissens keine Quelle vor. Es deutet sich aber an, dass die Spannung zwischen Vernichtungswille
und 6konomischer Effizienz sich die Waage hielten und so einen Wechsel gegen die Vernichtung
und zu besserer Verpflegung dauerhaft verhinderten.
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Wehrmacht,'®® konnte so mit der Gruppe der fanatischen Massenmérder verséhnt wer-
den.’® ' Den Befehl zum Bau der Durchgangsstrale IV erlieft Heinrich Himmler im
Februar 1942 und griff auf, was Katzmann, SS und OT ohnehin schon begonnen hat-
ten.'s®- 1% 17° Dije SS betrieb dann immer mehr Lager fiir schliefllich ganze 700.000
Zwangs- und Sklavenarbeiter*innen verteilt itber das gesamte Altreich.'”

Und wie zuerst in der Ukraine und dann in Polen, wurden schliefdlich auch im Alt-
reich die verbleibenden Sklavenarbeiter*innen vor der »drohenden« Befreiung durch
die Alliierten getdtet. Wahrend die Todesquote im Osten bei Nahe 100 Prozent lag,
konnten die Alliierten in den letzten Kriegsmonaten jedoch noch viele Menschen recht-
zeitig von den Todesmirschen befreien."”*

Wie viele an der ukrainischen SS-Strafe einzeln flohen oder sich in Gruppen den
Partisan*innen anschlossen, wissen wir nicht. Die in den Lagern noch Lebenden wur-

den fast alle vor der Befreiung erschossen.’” Der iiblich Modus scheint gewesen zu

165 Der Wunsch nach jidischer Zwangsarbeit fiir den Strafdenbau kam aus nicht ndher bekannten
Grinden von der Wehrmacht. Vgl. Sandkiihler, S.142.

166 Sandkiihler, S.142.

167 Bennett meint, es gibe Hinweise, dass die Kompromissformel des Strafenbaus von Himmler,
Speer und Wehrmachtsleuten gekommen wire, in Allianz gegen eine Gruppe um Heydrich, die
den sofortigen Vélkermord wollte. Himmler habe schon am 28. Dezember, als er die Division Wi-
king besuchte und sein Auto personlich durch den Matsch der unbefestigten Straflen schieben
musste, begriffen und beschlossen, dem Strafienbau Prioritit zu geben. Bennett, S.196f.

168 Ebd.

169 Laut Eichmanns Aussage in Jerusalem befahl Hitler schon im September/Oktober die Ermordung
aller Jidinnen*Juden in Galizien und der Ukraine. vgl. Sandkiihler, S.137. Laut Christian Streit gab
esjedoch keinen solchen expliziten Befehl Hitlers und war der Holocaust stattdessen das Gemein-
schaftswerk vieler Rassisten in SD, SS, RSHA als auch OKW und OKH.

170 »Both Pohl and Sandkiihler argue however (in contrast to the classic >functionalists¢ that the
radicalisation of Jewish policy in Galicia derived from both local initiative and direct murder-
ous impulses from the centre of the Nazi power structure.« In: Bloxham, Donald. »)Jewish Slave
Labour and its Relationship to the >Final Solution.« In Remembering for the Future: The Holo-
caust in an Age of Genocide, edited by John K. Roth and Elisabeth Maxwell, 163—186. New York:
Palgrave, 2001. Hermann Kaienburg, Jidischer Arbeit an der Strasse der SS. Martin Broszat, >Hitler
and the Genesis of the Final Solution¢, Yad Vashem Studies, vol.13 (1979).

171 Ulrich Herbert, Labour and Extermination: economic interest and the primacy of weltanschau-
ung in National socialism, In: Past & Present. (138) Oxford University Press, 1993, S.178. [erstmals
1987: »Arbeit und Vernichtung: Okonomisches Interesse und Primat der>Weltanschauung<im Na-
tionalsozialismus, in: Dan Diner, Ist der Nationalsozialismus Geschichte? (Frankfurt, Fischer Ta-
schenbuch Verlag, 1987), S.198-236.

172 So z.B. den Vater von Jutta Harnisch, der als Anarchist und Widerstandskampfer in der Nihe von
Berlin auf einem Todesmarsch befreit wurde und noch am selben Tag von den Alliierten zum Biir-
germeister eingesetzt wurde. Vgl. Jutta Harnisch, im Interview mit ck, Dezember 2020.

173 »In the spring of 1942, a Jewish forced labor camp was established in the town, which formed
part of the series of camps along the Transit Highway 4 (Durchgangsstrasse, or DG 1V) from
Lwéw to Podwotoczyska. [..] The camp was liquidated on July 23, 1943, when all the inmates
were shot, about 500 people in all. In Jezierna, 14 kilometers (9 miles) to the east of Zbordw,
another Jewish labor camp was organized. Its inmates, as well as the prisoners in the Zboréw
camp, were used for road construction and repair. [..] The camp was liquidated on July 23,
1943, by shooting all the inmates (260 people).« Encyclopedia of Ghettos and Camps,Ghettos in
Cerman-Occupied Eastern Europe, Vol Il, Part A, S. 849.
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sein, dass die Hiftlinge selbst oder andere ein kompaktes tiefes Grab aushoben und die
Hiftlinge dann von baltischen Hilfstruppen, SS oder SD gezwungen wurden, sich zu
entkleiden und nackt mit dem Gesicht nach unten in die Grube zu legen, wo sie der
Reihe nach erschossen wurden, kleine Kinder und Siuglinge wurden zusammen oder
vor den Augen ihrer Miitter erschossen.” Oft schossen die Deutschen oder Litauer
ungenau und die Menschen wanden sich stundenlang im Todeskampf.

Todeszahlen

Die »Durchgangsstrafle IV« (DG IV) hiefy auch »Strafle der SS«, »Rollbahn Stid« (im
Teil des Generalgouvernements) und selten auch »Autobahn«. Sie war die wichtigs-
te Aufmarschstrafie fir die Wehrmacht in der siid-westlichen Sowjetunion. Sie liegt
in der heutigen Ukraine und in Ostpolen. Auftraggeberin war, wie der Name schon
sagt, Himmlers SS, Bauherr war die OT Einsatzgruppe Russland-Siid und ausfithrend
die diversen mittelstindischen Bauunternehmen."” Sie war, je nachdem welche Ab-
schnitte mitgezahlt werden, zwischen 1200 (ab Lemberg/Lwow) und 2175 km (schon ab
Breslau/Wroclaw gezihlt) lang. Sie fithrte bzw. fihrt heute als Europastrafle E40 von
Breslau itber Katowice nach Lemberg, Przemysl, Tarnopol, Winniza, Dnjepopetrowsk
bis Donetzk (Stalino) und scharf nach Siiden nach Tagnarog, wo sie am Nordostzip-
fel des Schwarzen Meeres endet. Dazu gab es zusitzlich eine Stidroute in die dstliche

174  EinBerichteinersolchen ErschiefRung: »Es war in Tarasivka im Dezember1943. Nachts begannesin
der Nihe des Lagers zu schiefien. Ich glaubte, es seien Partisanen... Als ich mein Zimmer verlassen
wollte, wurde ich vom litauischen Bewachungspersonal aufgehalten und mit dem Gewehr zuriick-
gedrangt. Ich sah von meinem Fenster aus, wie die etwa 400 Juden im Baumhof antreten mufiten.
Es waren Frauen, Kinder und Médnner. Sie wurden in Richtung eines Massengrabes gefiihrt, das als
Luftwaffenstellung getarnt ausgehoben worden war. Es waren auch Leute der Luftwaffe dort ge-
wesen und hatten gemessen. Die Juden aber meinten, das ist unser Grab. Sie waren oft iiber alles
unterrichtet. Die Grube war 7 x 3 x 3 Meter grofd. Mit soldatischer Genauigkeit sind die Juden in
das Grab eingestiegen, haben sich Kopf an Kopf hingelegt und sind in aller Ruhe von 2 SD-Leuten,
die eigens dazu gekommen waren, erschossen worden. Die beiden SD-Leute standen am Rand
des Grabes erhoht und gaben ihre Anweisungen und schossen jeder mit einer Maschinenpisto-
le. Als die erste Schicht belegt war, mussten die folgenden iiber die Leichen steigen und wieder
mit genauem Abstand sich hinlegen. Vorher hatten die Menschen sich nackt ausziehen mussen.
Ich entsinne mich, da zuletzt der Jude >Rosengarten< mit seinem etwa 2-jahrigen Sohn an mei-
nem Fenster vorbei kam, von wo ich alles beobachtete. Ich kannte viele Juden mit Namen. Der
Junge winkte mir zu und freute sich, dass er mitmarschieren konnte und rief zu mir>Onkel Fritz!«.
Das Grab reichte aber nur fiir etwa 200 Menschen und als die Grube bis an den Rand gefiillt war,
wurden die noch 200 Uberlebenden zu einer Kartoffelmiete gebracht und dort teils erschlagen
und erschossen. Ich habe am spaten Abend die Stelle aufsuchen kénnen und habe Récheln und
Stéhnen gehort. Ich habe die beiden SD-Leute selbst gesehen und auch litauische Miliz hat mitge-
holfen diese Menschen zu treiben und zu t6ten... Es waren auch noch 2 Polizeibeamte anwesend.«
Aussage von Muihl, von der Baufirma Dohrmann, im Abschlussbericht der ZStL Ermittlungen, Bd.
5, Bl.76—78, Abschlufibericht vom 29. August 1963, in: Kaienburg, S. 36. (das Gerichtsverfahren, das
ohne eine einzige Verurteilung endete.)

175 Gogl, 2019, S.169.
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Krim.”7®* "7 Der Bau begann in Polen schon 1940, und endete dort im Mirz 1944 mit der
Befreiung.'”®

Sie war der todlichste Strafenbau des Kriegs und das nach Todeszahlen grofite
Verbrechen der deutschen und dsterreichischen Strafienbauingenieure. Bei ihrem Bau
von 1940 bis 1944 wurden rund 149.000 Menschen ermordet. In ihrem Fundament wur-
den tausende Kubikmeter Grabsteine und Schutt der zerstoérten Synagogen verbaut.'”’
Selbst gefrorene Leichen sollen im Winter verbaut worden sein. Es war so wahrlich eine
»Strafle der SS«. Moglich, dass noch heute die Grabsteine im Fundament der Europa-
strafle E-40 in der Ukraine und der Autobahn 4 in Polen liegen.

Viele der Schreibtischtiter tauchten nach dem Krieg ab und teils in Argentinien wie-
der auf unter falschem, aber auch echtem Namen, so z.B. Walter Giesecke und Ludolf
von Alvensleben. Wer in Westdeutschland blieb, hat vor Gericht oft unter der iiblichen
»Amnesie« gelitten.'® Daher wird in den Gerichtsakten die Zahl der Ermordeten und
der ErschiefSungen eher zu niedrig angegeben sein, wenngleich 1500 Zeug*innenaussa-
gen ein genaues Bild zulassen, da sich so viele Zeug*innen kaum auf falsche Aussagen
abgestimmt haben kénnen wie einzelne Hauptangeklagte.'® Dennoch blieb das Verfah-
ren bis zu seinem Ende »nur eine Farce, eine leere Geste«.’®* Einige SS-Minner aus der
Wachmannschaft sind verurteilt worden, jedoch wegen Verbrechen an anderen Orten.
Insgesamt zihlte das Wach- und Mordpersonal etwas iiber 5000 itberwiegend Deut-
sche SS-Minner und Polizisten, aber auch viele Litauer und Letten. Im Durchschnitt
hat jeder davon zwei oder drei Morde wochentlich begangen.

Die bisherigen Schitzungen tiber die Hohe der Zahl der Ermordeten sind liickenhaft
und daher viel zu niedrig. Ich diskutiere im folgenden Abschnitt den Forschungsstand
der Historiker*innen Andrej Angrick, G.H. Bennett, Maryna Dubyk, Simon Gogl, Her-
mann Kaienburg, Thomas Sandkithler und Siegfried Wolf. Dazu nutze ich weitere Quel-
len wie die Encyclopedia of Ghettos and Camps. Das wichtigste Ergebnis ist das Aus-

176 Manfred Crieger, Vernichtung durch Arbeit im NS-Zwangsarbeitsregime, in: Knigge 2000, S. 208
—221.

177 Wolf und Hasbron-Blume sprechen von nur ca. 1200 km fiir das Teilstiick von Lemberg bis Donezk,
ohne Sudroute.

178 Bennett, S.137.

179 So z.B. derjidische Friedhof in Jaroslaw und Ostroh in Wolhynien, vgl. »Der Holocaust an der ji-
dischen Bevélkerung«, www.erinnerungspfad-viaregia.eu/Holocaust.php. Auf dem Friedhof Lem-
berg-Janowska wurden Grabsteine geschiandet und als StraRenbaumaterial von 2000 Kubikmeter
missbraucht. Sandkihler, S.144.

180 »Viele Zeugen die spater von dieser Westdeutschen Behorde scheinen an einem volligen Mangel
an Neugier oder ganz plotzlich einsetzender Amnesie gelitten zu haben. Ein Mann drickte es ganz
lapidar aus, nach den Tétungen in einem bestimmten Lager befragt: >Ich erklare, kein Wissen zu
haben, wer die Totungen befohlen hat, wer zum Mordkommando gehorte, oder wo das Mordkom-
mando herkam.«, Bennett, S.131. Ronald Schernikau schrieb ironisch, es gebe nur einen wirklich
giiltigen Satz in der Literatur des Nachkriegswestdeutschlands: »Ich erinnere mich nicht.«

181 Vgl. Bennett.

182 Sogar Walther Giesecke, einer der Hauptverantwortlichen fiir die DGIV wurde nach zehn Jahren
1964 in allen Punkten freigesprochen. Der Uberlebende Arnolt Daghani gab daraufhin die Hoff-
nung auf und stellte die Zusammenarbeit mit den deutschen Staatsanwaltschaften ein. Der DGIV
Prozess sei »merely a farce, a menaningless gesture.« Vgl. Bennett, S.159 und 162.
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